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|. BEVEZETES

Zahony teleplilés sorsa, tipikus kelet-europai matéEgy eldugott, a Tisza folyo arterile-
tén lév telepllés az I. vilaghdborut lezard békeszaések kovetkeztében, akaratan kivil
hatértelepllésseé valt. A |l. vilaghaborut lezarkdszerzdések kdvetkeztében egy vilagbi-
rodalom hataran talalta magat. A teleptilés meditdlado belféldon is masodrendasut-
vonal, nemzetkdzi — eurdpai viszonylatban — vakitonalla valt, a szovjet/ukran — ma-
gyar hataron. Olyan vasutivfonalla, amelybl 1995. év utdn mar az egész vilagon, ezen a
hataratmeneten kivil csak 4 vonal talalhat6. Bekzia és Lengyelorszag hataran egy,
Ukrajna—Lengyelorszag, Ukrajna—Szlovakia és Ukradt@mania hataran egy-egy. Az 6t
hataratmenet kdzos jelestge az, hogy a korabbi cari Oroszorszagban, m&rdosjet-
unidban kiépitett ,széles” nyomtavu vasuthaldézakapcsolodik az eurdpai ,normal” vas-
ati halézattal. Ezért kénysze@arumegallité hely, mert az ide érkegzallitmanyokat a
nyomtavoknak megfelel vasuti kocsikba at kell rakni. A szocialista rexglsés ezzel
egyutt a szocialista orszagok gazdasagi egyikficiesének (KGST) bukasat kbvenh a
hatarallomésok ,baratokbol” a nemzetkdzi gazdadében, versenytarsakka valtak. Len-
gyelorszag, Magyarorszag, Szlovakia és Romanidikmlikinyilatkozasokban igen, de
tettekben nem egyforman az Eurdpai Unio felé fdarddlagyarorszagon szilettek latva-
nyos dontések Zahony és az 6t korulvéslepulések — a korabbi zahonyi vasuti atrakoé-
korzet — fejlesztésél, de a dontések megvaldsitdsa az elmalt 15. évraladen esetben
tévatra ment. Zahony a kistérség, és az atrakoddéedepilése 2010-re mar — lélekszamat
tekintve — csak a masodik telepullés, a korabbsjégackhely Mandok (1876-1949) mo-
gott. Magyarorszagnak alapvetrdeke fz dik az Orosz/ukran—magyar/eurépai gazdasagi
kapcsolatok szervezéséhez, generalasahoz. Ebbérdelz érvényesitésben — az allami
monopodliumok megsnéset koveten — a vasut fejlesztése mar nem lehet kizardlaegbhs
hanem csak egy kiemelt szallitasi eszkdz a tobdlligssi forma kozul. A vasuti atrakd
térségét a megvaltozott gazdasagi érdekeknek neeégie] egy nemzetkozi gazdasag-
logisztikai kdzpont megvaldsitdsara alkalmassatledeni. Zahony és térsége torténelme
soran els esetben olyan helyzetbe kertlt, hogy sajat akadhidanyitdja és nem elvisel

je lehet, egy a vildg gazdasagara kihatdé folyankatiazt kevés telepllés és kistérseg
mondhatja el magarél. Zahony és térsége 1990, dszervaltast koveen ,Europa hatsé
udvara” lett. Amennyiben a magyar terlletfejleszpéditika valéban lehetvé tenné a tér-
ségben élk szamara, hogy sajatkeziikbe vegyék sorsukatyvéagon egyeduil allé6 adott-



sagukat felhasznaljak a kistérség és ezzel egyltirezag fejldése érdekében, akkor
megvaldsithatd volna Magyarorszagon is, egy eurtipéletfejlesztési modell: egy a kis-
térség helyi kezdeményezéskkiindulé nemzetkdzi jelenség terlletfejlesztési program
megvalositasa.

A dolgozat Zahony telepllés — és a vasut — déisének elemzésével a hazai és a nem-
zetkOzi viszonyok valtozasanak a telepllés ésdérétetére gyakorolt hatasat vizsgalja.

Hogyan valt Zahony egy kis tanyakdzpontbdl egyrésrhzetkdzi hir, és jelentség
kozlekedéslogisztikai kzpontta, masrészt varossa?

Hogyan hatnak egy térség viszonyaira a helyktef fliggetlen kils események?

Van-e beleszélasi lehetége a helyben ének a térségi gazdasagi folyamatokra, vagy
ezek a folyamatok a helyiek szamara befolyasolaatait-e?

— Azt vizsgalom, hogy Zahony és térsége fafise esetében a Il. vilaghaborat kovet
en egy tudatos, végiggondolt, hazai és nemzetkdegtervezett fejlesztéspolitikai
folyamatrol van-e sz0, vagy véletlen, szerencssufisatoknak lehetlink tanui.

— Vajon Zahony térségében a vasut fejlesztése cskiz@wlag a Szovjetunid és Ma-
gyarorszag 1945-1989 kozotti politikai kapcsolaakikoszonhet, vagy a fejlesztés

a politikai rendszert fliggetlenul is szilkségszem megvalosult volna?

Elemeztem, hogy 1990 utan milyen szerepet toltkket be Zahony skebb térségé-

ben, az orszag életében és a nemzetkdzi gazdasagnyokban.

— Ellathat-e Zahony varosi feladatokat, lehet-e vados kistérségi kézpont?

— A zahonyi vasuti atraké mikor és miitlett nemzetkozi logisztikai kdzpont, ha az,
vagy azza kell-e fejleszteni?

— Szikségszeen 0sszekotlik-e Zahony és térségének fejése a vasuttal, vagy van
a térségnek mas lehsége is?

— Hogyan és miért lett Zahony és térsége 1996 utérrzaiosan a kelet-europai gazda-

sagi és tarsadalmi atalakulas vesztese?
— Végil a tapasztalatok 6sszegzése utan milyen etgtk addédhatnak a tovabblépésre?

Zahony és térségenek, valamint a vasuti atrakézbtdnek elemzeése, lehetséges jov
jének vizsgalata személyesen is érint. 1983-baiilteen Zahonyba a MAV Zahonyi
Uzemigazgatdsag életének ,aranykoraban”. 1990-b&ias els polgarmesterévé valasz-
tottak és 1991-ben én hirdettem meg a zahonyilkaltasi dvezet programot. 1995-ben

orszaggylési képviselként részt vettem a zahonyi vallalkozasi 6vezeth&izasat meg-



hataroz6 jogszabalyok megalkotasaban és 1998-igtteez a kormany altal, a zahonyi
véllalkozési Ovezet megvaldsitdsanak kékzitésére létrehozott Zahonyi Koordinacios
Bizottsagot. Jelenleg is tagja vagyok a Zahonyéésége fejlesztésére létrehozott Kift.
Feligyel Bizottsaganak. Mélyen elkotelezett vagyok Zahomglleh és hiszem, hogy a
varos és térsége, valamint a vasuti atrako Ujrenbiaikus egységben egyutt fajik to-
vabb az itt él emberek boldogulasara!l

1990-ben keriltem szoros kapcsolatba a terllestapgssel Zahony polgarmestereként.
Kés bb, mint az orszaggyés teruletfejlesztési bizottsaganak tagja, maginédke az, az
alldspont alakult ki bennem, hogy a teriletfejlészbem telepllési dnkorményzati Ugy.
Még akkor sem, ha minden fejlesztés, valamelyikobmiényzat illetékességi tertiletén
valosul meg. A teriletfejlesztés véleményem szeiydin térségi/regionalis gazdasagfej-
lesztés, amely két iranyba fejti ki hatasat. Egtrésfejlesztés megvalosulasanak helyszi-
nén — vagyis az adott dnkormanyzat terllletén —résasregionalis/orszagos/nemzetkozi
gazdasagi szinten, a megvalbsulast kémet m kodése kdzben. A terlletfejlesztés akkor
éri el hatadsat, ha szervesen illeszkedik a meghaiagazdasaglogisztikai rendszerbe. A
gazdasagi igény a megrendds a fejlesztés megvalosulasaval ezt az igéngitideki.
(legyen az 6voda, vagy ipari park) A gazdasagfgjéesscéltudatos kormanyzati tevékeny-
ség kell, hogy legyen! Az esetleges elmaradotty\sagrkezetvaltasra szoruld, vagy fej
désével vezetszerepet betdlthettérsegek/onkormanyzatok fejlesztése tudatos albemi
avatkozast igényel. Akar belf6ldi, akar nemzetlk€zinten. Az allam megteremti a lehet
ségeket, de a fejlesztést mar maguk a piaci réstya magan szféra valdsitja meg.

Ha el kell helyeznem nézeteimet a terlletfejlesakséleti rendszerében, akkor a
.posztfordizmus, és az ugynevezett ,urban lefthyZatok allnak hozzam legkdozelebb.
Ezért is valasztottam a Pécsi Tudomanyegyetem ddéépzését, mert itt a Kézgazdasag-

tudomanyi Kar rendszerében folyik a szakmai-képtadskenység.

1. Zahony és térsége

Zahony telepilés és a zahonyi vasuti atrakd, valbiae ahhoz kapcsolodo telepllések,
Zahonyi, Kisvardai és Vasarosnaményi kistérségekgaonyi Vallalkozasi Ovezetben
érintett kistérségek) altal alkotott tertlet, éwsmdos gazdasagi elmaradottsagra tekint visz-

sza. A masodik vilaghaboruat koveévtizedek gyodkeres valtozast hoztak a téersegeak-éle



ben, kdszdnheen az orszag gazdasagpolitikai orientaciovaltasaaaielynek nyoman
Zahony és tagabb térsége a Szovjetunié és Magyamigizotti arucsere kapujava valt.
Zahonyban, a keletk érkez széles nyomtavu és a kbzép- és nyugat-eurépavéaahak
megfelel normal nyomtavu vasuti sinparok talalkozasi panfgépilt atrako elsorban
a Szovjetunid, Dél-, és Kozép-Eurdpa kereskedetimgrekot vasuti atrakéja. A térség-
ben az erre épllvasuti szallitassal kapcsolatos allami szolgatatat, hatésagokat telepi-
tettek le.

A forgalom nagysaga és a szolgaltatasok mennyiaksggan a Szovjetunio hataran lé-

tesitett vasuti atrakok az alabbi sorrendet mikattal 980-as évek elején:

1. Breszt, lengyel-szovjet hatér,

2. Csap/zahony, magyar—szovijet hatar,

3. Syvaoro és Nurmi, finn—szovjet hatar,

4. Csap/Agcserny, szlovak—szovijet hatar,

5. A tobbi atraké csekély forgalma, helyi jeleség .

A Szovjetunio, a szocialista orszagok és a nyugsigai orszagok kozotti kereskede-
lem nyujtotta elnydk kihasznalasaval, ként Zahony telepillés és a zahonyi kistérseg
gyors fejl désnek indult, ami egészen az 1980-as évek végdGST-piacok 6sszeomla-
saig tartott. A kelet-kozép-eurépai és a FAK orskagazdasaganak fizetésképtelenné
valasaval, valamint a rendszervaltas utani elegyar kormany dontésenek kdvetkeztében
(a gazdasagi-kereskedelmi kapcsolatok minimumrasékéEse a Szovjetunidval) Zahony
€s a zahonyi térség gazdasagi helyzetében jeletdszaesés kdvetkezett be. A szallitas és
a hozzéa kapcsolddo logisztikai tevékenységek sukapmcitas-kihasznalatlansaggal kiz-
dottek, a helyben, illetve a térségbenaditott f ként mezgazdasagi termékek piaca pe-
dig nagymeértékben bedilt.

E folyamatok eredményeként az 1990-es évek elejanrkanélkiliség szintje helyen-
ként az orszagos érték két-haromszorosara emet80e85%), a lakossag életszinvonala
meredeken csdkkeni kezdett.

A dolgozat témajanak idzer segét mutatja, hogy az 1990-1993 kozotti eveketles
mitva, folyamatosan napirenden van a Zahonyi lgéggres az ukran—magyar hatartérség
fejlesztési programja, amely Magyarorszag nemzeti@zdasagi kapcsolatainak sitése
mellett a Zahonyi kistérség és az Eszak-alfoldidégkrajna és a Karpaton tuli teriilete

fejl déséhez is megfelehlapot biztosit.



A zahonyi térség fejlesztési elképzelései (a ceapiéggel egyszerre, de kulon feladat-
ként) a megalakul6 Karpatok Eurorégié efgogramjai kozé kertlt. A programot kezdet-
ben az Eurdpai Biztonsagi és Egyutkddesi Szervezet és az Eurdpa Tanacs is tAmogatta
a Régiok Europaja program keretében. (Ukrajna Karp#lli tertilete és a magyarorszagi
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 1993. februar 144dm dszag hatar menti terileteivel
érdekkdzosséget hozott létre ,KARPATOK EUROREGIOfevezéssel.)

Az eurorégio a hatarvidéken mindenekied kdvetkez tevékenyseégi tertileteken tAmogat-
ta a fejlesztést:

— terlletfejlesztés és terlleti tervezes,

— gazdasag és idegenforgalom fejlesztése,

— kulturalis csere és a k6zds kulturalis 6rokség agml

— egyuttm kodeés a természet-, kdrnyezet- és vizvédelem terén,

— egyuttm kodés a kdzbiztonsag és a katasztréfaelharitas, teré

— egyilttm kédés humanitarius és szocidlis tertileten,

— egyuttm kodés a képzes teriletén.

Az EuroOpai Unié tamogatja, koordinalja, szervezieésegiti a hataron atnyulé pro-
jektek és programok kidolgozasat és lebonyolitgsditjazatok kiirasaval és egyéb maodon.
Fontos feladatnak kell tekinteni, hogy

— Magyarorszag és Ukrajna éljen az Eurdpai Unio keditet ségekkel,

— kihasznadljak a foldrajzi elhelyezkedéstikiakado el nyoket,

— el segitsék az Eurdpai Unié és az Ukrajnan tuli orskagpzdasagi, kereskedelmi

kapcsolatait.

A térség kozlekedeési infrastruktara halozata revidlkbsszetett:

— Az M3-as autdpalya a megkotott ukran—magyar sz szerint Vasarosnamenynal
elagazik és Zahonynal, illetve Barabas és Beregddipott I€pi at a hatart,

— Ukrajnaban a Zahony-ag becsatlakozik a Pozsonywi&jgopalydba. A méasik ma-
gyarorszagi ag Munkéacsnal csatlakozik ehhez azpalybhoz. igy Karpatalja és
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye terlletén az autoalyasuti palyaval kézdsen
hurkot alkot;

— A meglév 4-es és 41l-es @itvonalak az Ukrajnaban folytatodoéutvonalakkal és
mellékvonalakkal feltarjak a belderuleteket.



1. &bra
Az ukrdn—magyar hatar menti kozlekedési infrastmekhaldzata

Pozsony Kijev
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4. magyar—ukran hatar térsége

Szerkesztettdajor Tibor.

Az alapelképzelés szerinti koncepcio egy hatar mexportra termel és szallitasi- rak-
tarozasi-logisztikai tevekenységet folytatd vamszhbivezet létesitését fogalmazta meg az
ukran—magyar hatar mindkét oldalan. Késziltek ted® konkrét 1épések az 6nall6 ma-
gyar és ukran (karpataljai) vamteriletek |étesregsgalamint a lényegesen kevesebb
hangsulyt kapott k6zos létesitésre ekaatetésre. A szallitas-raktarozas logisztikai koz-
pont megvaldsitasara —ként a hagyomanyok alapjan — Csap—Zahony térségezréd
el nyoket. Az ipari tevékenységet a zdhonyi térségbéerileti adottsdgok (Tisza) miatt
csak az ukran—magyar hatartol tavolabb, 1-2 knehetl Iétesiteni. Ez a feltétel minden-
képpen megneheziti az ipari tevékenyseget folyjgatimentes 6vezet kozos létrehozasat
eés m kodését, mert a kétoldali bazisterulet kozé a Higmaszikségessége miatt — beéke-
| dik egy idegen tulajdonu logisztikai kbzpont, amséjat érdekei alapjan odik (vas-
ati atrakod pélyaudvarok).
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Figyelembe kell venni még az aldbbiakat:

1. Mindkét orszagban 6nalléan vagy kézoskddtetessel a hatar mindkét oldalan ala-
kitanak-e ki bvezetet;
2. Az ukran—magyar hatar egyben az Eurdpai Unio hasaks erre a hatarra nem csak

a magyar és ukran térvények, hanem az Eurdpai &lnidsai is kotelezek;

3. A térségben huzado tajvédelmi korzetek elhelyez&étlé

N

. A vonalas infrastruktardhoz val6 kapcsolddas letegét és az eldontott nemzetkdzi
infrastruktara-fejlesztés nyomvonalat;

. A vammentes Ovezet |étesitésének — az adott oramagbl irasait;

. Arivalizacio karos hatasait;

. Szabad munkaemeglétét;

0 N o O

. A létesités finanszirozaséat.

Hatarokon atnyuld, kozos ipari-logisztikai progréétesitését és rkddtetését mind a
magyar, mind az eurdpai jogszabalyok lekétteszik. A 66/2002. (Ill. 30.) kormanyren-
delet és a 124/2004. (IV. 29.) korményrendelet 8kaaza a szentgotthard—heilingenkreu-
zi ipari parkok egyuttmkodését. (A rendelet elfogadasanakpidntjaban mar csak az EU-
jogszabalyokkal 6sszhangban lg@gszabalyokat lehet elfogadni.) Az ipari parkakzk
vetlenul hatarosak egymassal az osztrak—magyar kétéoldalan. Kozottik kodzvetlen
hatératkel biztositja az dsszekottetést a 305/2001. (XII) Rérmanyrendelet alapjan. A
vameljarast az 1995. évi C. térvény a vamjogrdameljarasrol, valamint a vamigazgatés-
rol hatalyon kivil helyezését kbven a 2003. évi CXXVI. torvény a kdzdsségi vamjog
végrehajtasarol alapjan szabalyozza. Célszka mar indulaskor k6zds magyar—ukran
vallalat |étesiti a vamszabad Ovezetet, mert igyindulaskor tiszta helyzetet lehet terem-
teni és nem kébbi vitak kérdése a tulajdon részaranya és a lgitseiselése.

Kiemelt szerepet kapott volna a logisztikai szdlfdlsok rendszere.

Az Eurdpai Unio keleti hataran a Karpatok Eurorégizepén, olyan, a kelet—nyugati
kereskedelemre, termelési kooperaciora épakzdasagfejlesztési programot kell megvalo-
sitani, amely nem csak az egyutkiidésben résztvewgazdasagi szervezeteknekrslos,
hanem a térség magyar é€s ukran onkormanyzatatedspailéseken élemberek szamara
is. A program megvaldsitasa Bloket nyujthat a programban résztveyazdasagi szerve-
zetek székhelyén (eurdpai, azsiai) is, kihasznalgazdasagi kooperacio nyujtotta lehet

ségeket. Ukrajna és Magyarorszag hatar menti rgaféél nyei a transzeurdpai és az eur-
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azsiai termelés, kereskedelmi, nyersanyag, illawenergiai aramlatok keresztdésében
lév elhelyezkedésiik altal biztositottak. Csak olygiesatési elképzelések kertlhetnek
szoba, amelyek megfelelnek az Eurdpai Unio és Wdartjrvényeinek, elvarasainak. Az is
egyertelm, hogy ezt a programot elsorban csak kdzdsen eurdpai unios, eurdpai éd azsia
gazdasagi résztvek valdsithatjak meg. A fejlesztési program megviédds soran fel kell
hasznalni azokat a fejlesztéseket, melyeket az gaiurtnié orszagai és Ukrajna a jo
egyuttm kodés érdekében megvalodsitott, illetve megvalOsigkar. Tanulmanyozva az
Eurdpai Unié hatarain atnyulo fejlesztési prograato&s leszrve a tanulsagokat a ma-
gyar—osztrak jészomszédi viszonyokon kialakult paog latszik a legalkalmasabb minta-
nak. JO példaja annak, hogyan lehet eredményesgagitjlesztési programot megvalosi-
tani egy eurdpai uniés €s egy nem europai uni@agrkdzott mind a két fél hasznara.

A hatar két oldalan kozvetlen kapcsolatban Jévkét orszag fel megkdzelithet, bel-
s hatératkelt m kddtet vamszabad és nem vamszabad ipari zéna (iparitpehnkiopark)
megvalositasa latszott a legalkalmasabbnak. Egyndiig kialakitott és mkddtetett nem-
zetkozi ipari-kereskedelmi zéna kialakitasa, antehasznalja az eurdpai és tavol-keleti
gazdasagi kapcsolatok fejlését, az Eurdpai Unio és Ukrajna j6 egyukidési szandé-
kat, az ipari-kereskedelmi nemzetkdzi integracigjtofta lehetségeket, valamint az eur-
azsiai tranzit széllitasi utvonalakat felhaszndbvamagyar és az ukran korményzati €s on-
kormanyzati szervekkel egyuttikddve, a vallalkozasok és ezen keresztil a téeséggiod
fejl déseét elsegiti, meghatarozza.

A fejlesztési program altal tervezett szolgaltakaso

A beruhdzasok megvaldsitasahoz szikséges foldibiitesitasa;

A tevékenységekhez sziikséges szolgaltatasok hégasi

Beruhazas engedélyeztetési eljarasok lebonyolfkdisdn megbizas alapjan);
Teljes kor infrastruktdra biztositasa magyar és ukran oldalré

Vasuti csatlakozas ukran oldalrdl kbzvetlenil a Mos—Kijev—Budapest ¥onalra;

S T o

Kdzvetlen csatlakozas az V. kdzlekedési folyosaaként megépllKijev Buda-

pest—Zagrab autopalyara,

~

A vallalkozashoz sziikséges épuletek megterveztdigselezése;
8. A sziukséges munkaekiképzése, atképzése (kulén megbizas alapjan);
Vamengedélyeztetések lgyintézése;
10. Vamszabad raktarak, vam felligyelet alatti feldofgoés aktiv feldolgozas lehet
sége az EU Vamcodex nyuijtotta letsigek szerint;
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11. Egyedi igények megvalodsitasa;
12. A beruhazas megvalésitasatselgit palyazatok elkészitése és gondozasa,;

13. Lakhatasi és rekreacios leheégek megszervezése biztositasa.

A Karpatok Eurorégio egyuttnkddést a magyar kormanyok gyakorlatilag az 1990-es
évek vegétl nem szorgalmazzak. Az a ki nem mondott cél, hmdRomanidban, Ukrajna-
ban, Szlovakiaban a hatar menti, tobbségében malglaitta megyék gazdasagi fejleszté-
sét Magyarorszagrol iranyitsak, keresztilhuztangyel-ukran—szlovak érdekazonossag.
A k6z0s érdek ebben az esetben Magyarorszag Ki&gard szovjet—nyugat-europai keres-
kedelmi atvonalakrdl. Ezt kdveen, a magyar kormany aktivitasat j6l megmutatj®@il2
oktober 25-tl 27-ig a Karpatok Eurorégio L'viv (Lemberg) tankogas, oktober 26-i ple-
naris ulése elntkségének névsora: Anatolij KinddRrajna miniszterelnoke, Vasile
Tirleu, Moldavia miniszterelnéke, Maria Kodlickov@zlovakia miniszterelntk-helyettese,
Leonard Cazan, Romania gazdasagi miniszterhelgetidadrzej Szarowarski, lengyel
gazdasagi miniszterhelyettes, Bajor Tibor magyamn(rkormanyparti) orszagghési kép-
visel (2001. oktober 25-t 27-ig a Kéarpatok Eurorégié L'viv (Lemberg) tankogas.
Tajékoztatd. 2001. oktdber 28. Bajor Tibor).

Az évtized kdzepét kezdve, a keleti (fként ukran és orosz) piacok részleges talpra-
allasa nyoman, az addigi gazdasagi és életszirbwelhalsszaesés liteme a magyar és uk-
ran hatar menti kistérségekben lelassult, de némad.

Az 1998-ban bekdvetkezett orosz és annak nyomawkian péenzigyi valsag, amely
hatasara a keletre irAnyuld exportlelségek ismét jelensen beszkiltek, ramutatott arra,
hogy a térség milyen nagymértékben ki van szolty@ta keleti piacok gazdaségi kon-
junktaraciklusainak. Az azt kovetn ismét fejldési palyara allt orosz és ukran gazdasag
generalta keresletnévekedés jelei a térségbeniypdailyamatokat indukalhattak volna. A
helyi és a helyben megtelepedett vallalkozasok dezmhyezkészségenek, valamint a
kulonféle palyazati pénzek térségben tort&ancentracidjanak koszoénheh a térség fej-
| désnek nem indult ugyan, de a hanyatlas ltemesidtas

A térség legsulyosabb szocialis problémaja 1998ibam munkanélkiliség volt, ame-
lyet az is jelez, hogy a munkanélkuliségi rata ZW), kézel kétszerese volt az orszagos
atlagnak (6,2%). A tartds munkanélkiliek aranyaoh#s aranyokkal birt (Zahony, Kis-
varda, Vasarosnamény kistérségek: 5,9%; orsza§b)3,Mulondsen hatranyosnak bizo-
nyult a Vasarosnamenyi kistérség helyzete, ahaksgalt térségek kézil a legmagasabb

volt a munkanélkiliségi rata aranya (14,6%), adtarhunkanélkiliek aranya pedig az at-
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lagnak kdzel haromszorosa (8,6%). Bar a munkanébdgilszintje folyamatosan cstkkent,
a probléma tovébbra is komoly fesziltségek forrgedénti.

Az iparban foglalkoztatottak ezer lakosra juto sag@O f /ezer lakos) 1998-ban a vi-
deki atlag kétharmada volt. A Kisvardai kistéerségkssé magasabb, mint a két masikban.
Az orszagos trendnek megfeleh 1990 6ta a kistérségekben is jelentcsokkent az ipari
foglalkoztatottak aranya, am a csokkenés Utemaldssolt (—33,8% 1990-1997 kozott).
A csokkenés a Vasarosnameényi kistérségben gyonsaileat végbe, ott elérte a vidéki
atlag szintjét (38%{Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei statisztikai évkpap®8). Keve-
sebb volt az lizemek szdma, igy kevesebb |étsz@metieltt leépiteni!

Az ovezetet alkotdo harom kistérség helyzete a 2306vekben sem valtozott, Iényegé-
ben stagnalas tapasztalhato.

A hatar menti kistérségeket befolyasolé zahonyutiagrako teljesitménye esen fligg
a szomszédos Ukrajna és Oroszorszag mikro- és geddasagi allapotatol. Jelenleg az
atrako kapacitasanak negyedét hasznaljak ki. Bar@abi két évben a forgalom novek-
szik, a befelé fként nyersanyagok és gépek, kifelé pedig rgazdasagi termékek és
élelmiszerek szallitasat, valamint atrakasat végayi egység kapacitasa ma még messze
meghaladja az igényeket. Ennek kovetkeztében aetésimen és szolgaltatasban allandé
ingadozasok tapasztalhatok, amelyek a helyi lakmgssulyosan érintik. A munkanélkili-
ség szintje még mindig nagyon magas —sgban az elbocsatott vasutasok szama miatt —,
a helyi t ke gyengesége miatt eddig nem érkezett szamoftieipari fejlesztés a térségbe.
Az elmult években a megyeszékhely, Nyiregyhazaekes gazdasagi fejiése negativ
hatdst gyakorolt a térségre, mert ahelyett, hogyelt® volna a befektek letelepedési
kedvét, inkadbb Ujabb konkurencianak tekinthe® munkanélkiliség mellett a masik igen
sulyos szocidlis probléma a képzett munkdelyamatos elvandorlasa. A térség egyel
emiatt sem szamithat komoly betelepudllalkozasokra.

A harom kistérségben 1996 és 2008 kozott ki2,2-Mrd Ft beruhdzast hajtottak
végre (Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei statisztikabréyv, 1996—-2008). A korabbi ha-
gyomanyokra és lehetégekre épitve a térség legtbbb vallalkozasa geisl a vasuti at-
rakokhoz, illetve a vasuti szallitAshoz és a ldda@hoz kapcsolodo gazdasagi tevekenysé-
get folytat.

A négy 300 fnél tébbet foglalkoztat6 vallalkozés kozil ketinér a véllalkozasi 6vezet

megalapitasa et is a térségben nkddott, de az elmult évek soran jelenberuhazasokat
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hajtottak végre. Az ERDERT Rt. 1961-ben alakultuaséri f résziizemének ftevékeny-
ségi terllete az Ukrajnabdl érkefeny aru feldolgozasa, afészaru gyartas és értékesités.

A masik jelents faipari vallalkozas Vasarosnameényben tevékenkgkédi INTERSPAN
f tevékenységi kore falemezipari termékek,gyantak, enyvek és a bélk készilt ter-
mékek elallitasa és értékesitése. Alapanyag-sziikségletdétazeukran fa beszerzésekre
alapozza. A nyolcvanas években alapitott cég, aRHRRI Rt.-hez hasonléan igénybe
veszi a Zahonyi Vallalkozasi Ovezet adta kedvezraketly bar az tizemek letelepuldsr
hozott dontésben az dvezet |étesitése nem jatsztpet.

A megalakulasakor tobb mint 200t foglalkoztaté Euro Kapu Kft. 1,2 milliard foringo
beruhdzassal j6tt Iétre Tiszabezdéden, kdzvetlardHes szamu @it és a vasuti fvonal
kozott és kozati és vasuti szallitast segitolgaltatasokat végez. A cég profiljaként a
parkirozast és a jarmrzés biztositasat jelolte meg, emellett azonbanlafoogik
spedicioval és vamugyi szolgaltatdsokkal is. Apiéesi tényezk kozott a foldrajzi (hatar
menti) fekvés és a rendelkezésre allo képzett mamkatszott prioritast, a vallalkozasi
Ovezet tamogatasi rendszereinek elérd@ge elsegitette a letelepedéssel kapcsolatos don-
tés meghozatalat. A cég jelenleg is jelenek tartja az dvezet altal kinalt kedvezménye-
ket. Az Euro Kapu Kft. a folyamatos belpolitikai §azdasagi tamadasok kovetkeztében
jelent sen csokkentette tevékenységet, €s jelenleg teysége szinte csak névleges.

A vallalkozasi Ovezet teriletén névleg két ipanikpia m kodik. A Zahonyban, illetve
Tuzséron talalhaté parkok 1998-ban kaptak meg ad gmark cimet. Utdbbi menedzser-
szervezete megegyezik a Zahonyi Vallalkozasi Oéemdt mig a Zahonyi Ipari Park ira-
nyitdsat egy budapesti székhelyallalkozas végzi. A két ipari park kdzott mininsah
koordinacid, egymas tamogatasarol nem lehet basaétregalakulas ota. A két, egymas-
hoz viszonylag kozel fekvipari park masrészt egymasnak is konkurenciahjekt, ami a
koordinacié hianya folytan csokkenti a beteleped#észin ségét. igy a ténylegesen a két
ipari parkba betelepllés az alapitds 6ta nem toréefuzséri Ipari Park esetében a val6-
sagban egymas mellett Iévmar tobb évtizede itt nkdéd vallalkozasokra mondtak ki,
hogy az (j ipari parkban végzik tevékenységiukealidics-Szatmar-Bereg megyei statisz-
tikai évkonyv, 1998-2000).

A helyi vallalkozasok tobbsége a legtobb esetban rendelkezik sem megfelekajat
er vel, sem infrastruktaraval, sem technol6giaval ahtmmgy potencialis kulfoldi befekte-

t beszallitéjava valhassanak. A magas munkanélkjiliggéa és a képzett munkaesl-
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vandorlasan kivil a helyi ke, valamint a befektetések hianya is akadalyozizasgg fej-
| déseét.

A kisérleti projektként indult Zahonyi VallalkozéSivezet eddig nem volt képes beval-
tani a hozza fz6tt reményeket. A gyér beruhazasok és a hekg hianya miatt az dvezet-
ben sem a gazdasagi, sem a tarsadalmi viszonyoljawertak szamotteven. A helyi la-
kosok életszinvonala tovabbra is alacsony, ami Zp&oa térségh tortén elvandorlas
Utemét, fleg a m szaki értelmiségi rétegek korében.

A vallalkozasi 6vezet altal nydjtott kedvezmeényektbs, de nem meghatarozo szerepet
jatszottak a beruhazé vallalkozasok betelepllésékobvezetben nkdd cégek tobbsége
mar 1996 eltt is a térségben tevékenykedett, igy a kedveznk@&byem vették, nem ve-
hettéek szamitasba a letelepedéskor. Ezen a véalkdkbdnak is fontosak a kaphaté ked-
vezmények, amelyeket minden lehetséges esetbeybigén vesznek. Volt olyan év, hogy
a helyi kisvallalkozasok kozul azonban csupan dtevigénybe az adékedvezményeket,
ami nagyrészt az informacidhianynak, valamint aniggomoly, sok esetben teljesithetet-
len feltételeknek a kovetkezmeénye.

LA Zahonyi Vallalkozasi Ovezet, mint az elgnt Iétrehozott vallalkozasi dvezet célja
egy olyan eszkdz megteremtése volt, amely hozAhgtraz orszagnak ezen elmaradott,
szocidlis problémékkal terhelt térségének felzéikéhoz, a helyi gazdaséagi-tarsadalmi
viszonyok javitasahoz. A rkodtet szervezet elmult években jelest marketingtevé-
kenységet fejtett ki a beruhadzasok térségbe vora@skeben, am az deszitések, jog-
szabdlyi, valésagos korményzati tAmogatds hidnydt mem vezettek a megfeleéred-
ményre” (1046/1995. (VI. 13.) sz. kormanyhatarphzat

A Zahonyi Vallalkozasi Ovezetet alkotd harom kisédy tarsadalmi és gazdasagi muta-
téi az elmult évtizedben nem javultak jelentmértékben. A stagnalé-romld trenden az
Ovezet 1996-0s megalakitasa nem segittént annak kovetkeztében, hogy a pénzigyi és
mas anyagi eszkdzOk az eredetileg reméltnél nagssdgkkel kisebb mértékben alltak
rendelkezésére. Az dvezet altal nyujtott kedvezrakrgzonban, bar a beruhdzasi dontés
meghozatalakor nem képeznek dofaktort, el nyt jelentenek a térség vallalkozasainak,

amelyet legtdbbjuk ki is hasznal.
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2. A térség meghatarozo gazdasagi szerepl  je a vasut
€s a zahonyi vasuti atraké

A tapasztalatok alapjan a vasuti fuvarozés terémédes és norméal nyomtav csatlakozasi
pontjan kialakult atrakas misége, dijai alapveeén meghatarozzak a fuvarozasi utvonala-
kat, igy Zahony létét is. Az igen éles arversenylént tényez az atrakas koltsége, az
egyidej rakodasi kapacitas, kocsi ellatas, de az ehhezskéql6 logisztikai, informacios
szerviztevékenység is kiemelkedzerepet kapott az elmult évek soran. Aki nemrtud
galmasan alkalmazkodni a fuvarpiacon, elvesztlggtidleit, akik nem elssorban a lojali-
tast és a séget tekintik elsdleges szempontoknak, mert a piaci korilményekmgdkze-
ritik a résztvevket, hogy a minség és az ar a két dorthefolyasold tényez Jelen hely-
zetben a valdsagos allapotokat elemezve meg Kepitdnunk, hogy Zahony nincs olyan
j6 helyzetben, mint a vasuti atrakasban rivalis nethkzi hataratmenetek.

A volt Szovjetunio orszagai, valamint a tavol-ketayugati-eurépai import tranzitaru-
forgalom (dolgozatom témaja szerint fontos hat&@akkforgalma alapjan) 49%-a breszti,
21%-a az agcserniyés 25%-a a zahonyi 5%-a egyéb hatarszakaszon keeggztil a 90-
es évek végén. A 2000-es évek eldjéz az arany Zahony szemszogéaommlott, jelent s
aruforgalom tereldott a szlovak atmenetre. Csapmglos helyzete az V. eurdpai folyoson
mara egyértelmvé valt. A csapi atrakdkorzet, amely harom allagsaiovakia, Magyaror-
szag, Romania) szolgal ki, és 6sszesen 6t vasifiidtamenettel (Szlovakia és Magyaror-
szag 2, Romania 1) van igazan kulcshelyzetben diégle a legjelensebb a régiéban, ahol
a magantke bevonasaval a vasut szinte teljesen kivonuéiteakasi szolgaltatok kéréb
igy elég nehéz a piac feltérképezése. Csap korzétbglent sebb atrakd mkodik: Ter-
minal Karpaty, Zakarpat Interport, Pacobo Ltd, ZHpns Service és a Evroteo. (A
MAVCARGO is t6bb esetben Csapon végeztette a vasatjelyatszerelést az olcsobb
tarifak miatt.) Zahony és Csap (Agcserhytrako alloméasainak killonleges szerepe abban
is megnyilvanul, hogy az eurdpai és a kelet-eurégmasiai fuvarjog érintkezési pontja, s a
jogharmonizacio irdnyaban folyamatosan végzettaarsitési munka ellenére is meglév
eltéréesek mellett elsorban itt jelennek meg az eurdpai €s a széles tdyonvasutak el
irasai kozotti eltérésekbered problémak. A szlovak—osztrak kezdeményezésre Alkés
Kassa—Pozsony-Bécs tervek alapjan a széles nyoratsiivonal kiépitése esetén, Za-
hony sulytalanna valik és az atrakasi-szallitaskdgiai tevékenység Ausztriaba, ponto-

sabban a bécs—wels-i vasuti szallitaslogisztikaipkdtba kerilhet at (Prof. Kiss Imrich,

17



intézet igazgatd, University of Security ManagmienKocice. Logisztikai klaszterek sze-
repe az innovacioban. Miskolc Egyetem 2009. noveréhe

A MAV Zahonyi Uzemigazgatdsaga korabbi tematikédstako palyaudvarai az ezred-
forduléra, az atrakasi tevékenységre létrejott magllalkozasok tulajdonaba keriltek.
Ezek a vallalkozasok zomében a kis raforditassaly hasznot hozo atrakasi tertleteket
igyekeznek megszerezni — sikerrel. igy a MAV és kégekben az utddszervezetei az egy-
re kevésheé kifized atrakasi tevékenységet végzik. Egyre kevésbé sggesek, és ezzel
tulajdonképpen, mint allami vallalatok, sajat madelszamolasat készitik elés indokol-
jak meg. Az atrakasra létrejott vallalkozasok éépésben a kdzuton is jol megkozelithet
atrako palyaudvarokat privatizaltak. Mivel az atrsikkbveten személyesen nem érdekel-
tek abban, hogy feltétlenll vasaton térténjen abiszallitas, igy jelens az atrakott aruk
kozaton valo tovabbitasa. Ezt a helyzetet sulyfshitkdzlekedési tarca altal hivatalosan
meghatarozott vasuti tarifak mértéke. A 1990-ekiéer egy kamionnyi aru tovabbitasa
kozel annyiban kertlt kamionnal Csap és Budapesbtkomint vasuton Csap és Zahony
kozott. Ha mégis a vasuti atraké szolgéaltatasaiszdja a megrendel akkor a megrende-
lés teljesitését gyakorlatilag 1948 6ta veszélyeate allando vasuti kocsi hiany. Itt nem
specidlis vagonokrdl van sz, hanem normaévagy fedett vagonokrol. A rendszervaltas
el tt a zahonyi igényeket, valamilyen formaban akas masuti igazgatésdgok komoly
gazdasagi kara ellenére is, de ki kellett elegitArszovjet-magyar aruszallitasokban nem
lehetett fennakadas. Mara ez a politikai kényszsgsant.

A gordul allomany hianya miatt Zahonyban az atrakas elhbz@di az atrakas onkolt-
sége a jelens kocsiéllas kétbér miatt megnovekszik, ezzel dggifuvarozasi hatérid
sem tarthatd, aminek kévetkezménye a fuvaroztadékéarl mas atrakok, illetve mas ut-
vonalak keresése.

Az EU-csatlakozast, illetve a MAV CARGO privatizéfd kdveten még nem lathato
tisztan, milyen forgalmak maradhatnak el, vagy legemilyen forgalmak jelentkeznek
majd Zahonyban.

1980 és 1990 kozoétt a MAV Zahonyi Uzemigazgatoséga csupan egy klasszikus
vasuti fuvarozasi kdzpont tevékenyegeét latta ehehaannal 6sszetettebb feladata volt. Itt
egy kis teriileten koncentralodnak a klasszikus tvasufuvarozas, a forgalmi Uzemeltetés,
rendez palyaudvarok lUzemeltetése, a hatarallomasi fedadstéles és normal vonalakhoz
kapcsolddva, vasuti atrakas, raktarozas és az ekezelgald mszaki, technolégiai, lo-

gisztikai tevékenységek. A MAV szervezeti felépétdsk megvaltoztatasaval ezt az egysé-
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ges célirAnyosan felépitett szervezetet Epésben elemeire szedték, ennek kdvetkeztében
tevékenysége rovid idalatt ellehetetlenilt. $ nem csak a kilsatrakasra létrejott vallal-
kozasokkal, hanem a vasuti utdod egysegekkel szensbetlenérdekeltség alakult ki, a
gazdasagi-elszamolasi rendszer kovetkeztében. Allg aelgységes koltséggazdalkodas
helyett — pl. az atrakas, a pélyafenntartds, aijotss, a biztositoberendezések javitdsa,
az allomas lzemeltetése — az lzemigazgatdésag nmegeset koveen kiadas vagy bevé-
tel nem Zahonyban, hanem adott esetben Budap&bnecenben vagy mas, az Uj vasuti
szervezet székhelyén jelentkezik. Mivel a zahorsakés koltségeinek meghatarozasara
maganak a zahonyi atrakast végzervezetnek semmilyen befolyasa nincs, mert ném Z
honyban hatarozzak meg a koltségeket, valamink kbszerzdéseket az atrakasra, rakta-
rozasra, a beszerzésekre, beszallitdsokra, ndrat#itozzak meg a béreket, a kéltségeket.
Ez az allapot az 1948-1980 kozotti saakhoz hasonlo képet mutat. Ezért fedejazdal-
kodéasrol nem lehet sz06!

A Budapesten meghatarozott kilonbaasuti fejlesztési programok idként nem kel-
| ismeretekrl tanuskodnak. Mikdzben tobb esetbenltették Zahonybdl Kijev felé a
kombinalt arufuvarozast, eredménytelendl, addigs@eszag €s Ausztria felé még kisérle-
ti jelleggel sem prébaltdk meg. A jelenlegi tanfem teszi gazdasdgossa a kombindlt aru-
fuvarozast Zahonybdl az ukran, orosz vagy masiggabzamara (Zsakai, 2005).
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Szerkesztett®ajor Tibor 2010.

A zahonyi atrako logisztikai rendszere

ZAHONYI VASUTI ATRAKO KORZET
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3. A zahonyi téerség nemzetkozi kapcsolatai

Magyarorszag tovabbra is a legfontosabb kilkeredk@dpartnere Karpatalja megyének
és a tkebefektet orszagok rangsordban a negyedik helyet foglalj@ é{arpataljai Me-
gyei Kozigazgatasi Hivatal értékelése szerint Magrszag €s Karpatalja megye kapcso-

latrendszerét stratégiai partnerség, dinamizmimsgkonysag jellemzi.
A Magyarorszagra iranyulé karpataljai export legjelsebb tételei:

1. gépek, elektromos, mechanikus berendezések 61%,
2. textilruhazat 16%,

w

. Cip 5,1% (ez utébbi két tétel a bérmunka-konstrukamlegyyartott kesztermékek-
b | all 6ssze),

. fa, faipari termékek 13%,

. A behozatal arucsoportonkénti megoszlasa a kovekkégpen alakult 2005-ben:

. gépek, berendezések 42%,

. papir, karton, csomagoléanyagok 11%,

. haztartas-vegyipari cikkek 4,3,

© 00 N oo O b

. textil- és cipipari alapanyag 5,1% (bérmunka!).

Az export ndvekedésében jelemtszerepet jatszott a vamellerések szigoritasa (alul-
szamlazasok kikiiszobolése, illegalis vagy félleghéhozatal visszaszoritasa). Kismérték
novekedést mutat a szolgaltatasok kilkereskedelmet z évihez viszonyitott 3,5 szaza-
lékos bvilés eredményeként 5,6 millid dollart tett ki Udmpgy az ukranok altal nyudjtott
szolgaltatasok jelensebb értéket (4,4 millié USD) képviseltek.

Karpat-Ukrajndban a négy szomszédos orszaggal Yetorgzag, Szlovakia, Romania,
Magyarorszag) lebonyolitott killkereskedelmi forgabml Magyarorszag kézel 70 szaza-
lékban részesedik.

Kérpatalja megyeben a kulfoldi érdekeltséggek (699) kdzel 30 szizaléka, szdm sze-
rint 198 magyar, kerészesedésik 27,2 millio USD (22,1), amely azagsmegyei kilfol-

di t kebefektetésnek a 10,4 szazaléka. Az 5,1 millidadad allomanyndvekedés etor-
ban a meglev vallalkozasok tkeemelésél, illetve az ez évben bejegyzett Uj cégek kote-
lez alapt ke értékébl tev dik dssze. Foldrajzilag a legvonzobb terlletek WrgWiun-

kacs, Beregszasz és a Beregszaszi jaras, barlaz wddben — elssorban a nagyobb va-
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rosokban tapasztalhaté munkaeroblémak miatt — egyre tébb cég telepedett lagyar-
lakta falvakban, illetve hegyvidéki telepiléseken.

Természetesen ez nem vonatkozik a szorvany magyaitd lakott kelet-karpataljai
vidékre!

Agazati bontasban az ipar all az élen — az Ossefektetés 75,8 szazaléka ide iranyul.
Dominans a feldolgozdipar (élelmiszeripar, texslipgépgyartas, fafeldolgozas) részara-
nya. A nem termel szférdban (kereskedelem, vendéglatas, egészséggaijtmanyozas)
az 6sszes befektetés mintegy 13 szazaléka van(deanyi, 2009).

A magyar cégek egyre jelesebben hasznaljdk ki a komparativrsioket: az olcsé
energia, bérleti dijak, munkaemiatt egyre tdbb cég bérmunkaltat a térségbensaiban
a textil-, cip - és gépipar terén, a két oldal értéke kozel 60idmollart tesz ki, jelents
létszamot foglalkoztatva (mintegy 5 eze).fPozitiv tendencia, hogy egyre tobb, korabban
bérmunkaltatd cég befekte min sil at.

Osszességében megallapithatd, hogy Karpataljatjeleszerepet tolt be a magyar—
ukran gazdasagi egyuttkddésben. A tények is azt bizonyitjak, hogy alatak voltak a
vizumrendszer bevezetésével kapcsolatos aggodabmadyek szerint az intézkedés ko-
molyan visszaveti gazdasagi kapcsolatrendszerimiet; Magyarorszag europai unios
csatlakozasa tovabbi |6kést adhat, amennyiben fitadzban élink a hatar menti, hataro-
kon atnyuld egyittmkodés lehetségeivel, kihasznalva az EU-s palyazati alapokat. O
vendetes, hogy a 2004-ben megkotott kétmegyés tapgdbs egyre tobb tartalommal
tolt dik meg, fokozédik az Onkormanyzatok, civil szemtek, gazdasagi egységek
egyuttm kodése.

Karpatalja megye fontos lancszeme a magyar—ukdéetye Magyarorszag FAK-
tagallamokkal folytatott egyuttnkddésének. Ez a szerep hazank EU-s csatlakozasaét ko
t en tovabb fokozédhat, mivel a térség gazdasagseandaltdo hatar, éppen ezért mindkét
oldal szaméara kulcskérdés a hatar menti egyikiiiés fejlesztése. Ehhez Magyarorszag-
nak, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyének sokkal naggateke fz dik, mivel az V. sza-
mu kozlekedési folyosé révén, nem csak névlegtkejeigat kapujava valhat. Karpatalja
megye érdeke ugyanezt kivanja, de Ukrajna szamiéetet-nyugat iranyl kapcsolat Szlo-
vakian és Lengyelorszagon keresztil is nyitvakatie feltétlendl figyelnie kell Magyaror-
szagnak.

A Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Teruletfejleszi@siacs a Karpataljai Megyei Ta-

naccsal kozésen 2003-ban inditotta el az Europa WACIS-programjanak tAmogatasa-
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val a ,Cooperation Bridge” cimprojektjét. A projekt elkészitését a két megyedgaagi-
tarsadalmi, természetfoldrajzi és torténelmi dsstetasa, a hasonlé problémak, és a gaz-
dasagi elmaradas ellen valo kiizdelem indokolta. ydegyszag és Ukrajna iden eltér
EU-s csatlakozasabol fakadd hatasok kezelése &lfparast jelent a hatar menti térségek-
nek, amelynek megfelelni csak az intézményrendegieisztésével, a gyakorlati tapaszta-
latok kolcsbnos atadasaval, az egyutidés dsztonzésével lehet. A kihivasokat, problé-
makat szem ett tartva a projekt ,Az ukrdn—magyar k6zos hatamtnéerségfejlesztesi
koncepcid” atfogo céljanak megvaldsitasahoz azu@éyi hattér megteremtéseével, part-
nerhalozat kiépitésével és a tudas transzfer magtésével jarul hozza. A projekt keretén
belil a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei FejlesztéginOkség mintajara, kialakitasara
kerilt az Ukran—Magyar Teriletfejlesztési Iroda.

Annak ellenére, hogy kapcsolataink dinamikusan kédeek, a hagyomanyos kilke-
reskedelmi tgyletek keretében megvalésul6 magyporejelents ndvelésére nincs tul-
zott esély. Szamitasba joheihagyomanyos” kategoridk a hianypotlas, valasztekBs,
beszallitoi tevékenység. Ugyanakkor ezen esetekiagiyfokl konkurenciaval kell sza-
molnunk (Filepné, 2009).

»A Két orszag gazdasagi egyuttkbdésének egyik legfontosabb lancszeme, atliek
allé id szak sikerdgazata a magyar—ukran hatar menti egyiitdés fejlesztése lehet. A
térség ismert komparativ elyei (a keskeny és a széles nyomtavu vasut taléfegzakta-
rozasi, atrako kapacitas, alyos befektetési dvezetek a hatar mindkét olddtargnleges
jelent séget kapnak Magyarorszag EU-s csatlakozasavalat&rdzakasz az Unié kils
hatara lett, ahol létrejohet egy sikeres, regisnéljyittmkddési modell” (Szentpéteri,
2006).

4. A zahonyi vasuti atrako 1étét meghatarozo
magyar—szovjet/orosz/ukran kétoldalt kapcsolatok

A magyar kormany megesitette készségét a kapcsolatok aktivizalasaraQ@2 ota ujbol
megvan a kolcsonds politikai akarat a kétoldalUigtgy kodés fejlesztésére.

2002. december 18-21. kozott a magyar minisztekelhiatalos latogatast tesz
Moszkvaban. A latogatassal Ujra indul a legfbls szint politikai dialégus, tébb kor-

manykdzi (Iégugyi, turisztikai, haditechnikai, k§azetvédelmi és varhatban adbdssagtor-
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lesztési), valamint egy tarcakozi (levéltari) még@bdast, jegyzkonyvet irtak ala, illetve
kicserélték a konzuli egyezmény ratifikacidés okmeiny

Magyarorszag miniszterelnoke az alabbi tervezatts mnagaval kereskedelmi ajanlat-
kent:

.Magyarorszag és Oroszorszag gazdasagaban és @akén végbement valtozasok
(@llami iranyitas és az atfogo kulkereskedelmiwzzeetek megsnése, a termelés fel-
hasznalé szervezetek differencidlodasa, a kozamBHltar megsnése) kdvetkezménye,
hogy a kiilkereskedelmi forgalom sikeres lebonyséték a feltétele nemcsak a szokdsos
kereskedelmi fogalmakban kifejex egyetértés (mirs€g, ar, fizetési feltételek, stb.),
hanem elengedhetetlen az lgylet logisztikai megakaga. A megoldas: allando piaci je-
lenlét biztositasa a két orszagban olyan koncéntédpiaci bazisok létesitésével, amely
részei:

1. Az exportalando aruk raktarbazisa (konszignaciésaranemzetkozi kozraktar, al-

landd arubemutatd kézpont, vamszabad-terileti ragtid. az igények szerint),

2. Szolgaltatd (csomagolo, kiszerglégszerel sth.) részlegek,

3. Célpiaci kereskedelmi és Uzletkotési kozpont;

4. A célpiac logisztikai kiszolgalasat biztositoé szzet.

A két célpiaci bazis létrehozhatd Uzleti alapomarél tamogatassal. Oroszorszag Ma-
gyarorszagra ill. az Eurépai Unidra iranyul6 cétpidazisa, célszeen Zahony térségében
épithet fel, ahol megfelel a teriilet és az alapveinfrastruktira, logisztikailag pedig op-
timalis hely. Magyarorszag hasonlé bazisa Moszkraégében, logisztikai szempontbol
célszer helyen (vasut, autépalya, viszonylag konmyérhetség), esetleg az orosz allam-
adossag egy részének igénybevételével létesithet

A két célpiaci bazis logisztikai kiszolgalasat (lgikai hid) két orszag piaci szerveze-
tei biztosithatjdk kooperacidban, vagy annakebb lzleti 6sszekottetésben egyukad-
ve. A célpiaci bazisok és az azokat 0sszeWiilak rendszere a tovabbiakban tzleti
egyuttm kddéssel bvithet és bvitend , bekapcsolva példaul Kijevet, vagy Japan, Korea,
Kina piacait megcélozva, valamely csendes-Ocediit Ki vagy Nyugat- és Dél-Eurdpa
valamely fontos célpiacat (pl. az adriai tenge)pgRigd, 2002). (Az orosz fél a javaslatot

kedvez en fogadta, de Moszkva helyett Jekatyerinburgagaita.)
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Az egymas piacan tortént kebefektetések mértéke tovabbra sem jelena magyar
befektetk szaméara Oroszorszag egyel nem kiemelt célorszag, néhany eredményes kez-
deményezést azonban mar be lehet szamolni:

Az Oroszorszagbol Magyarorszagra erké&bzvetlen tkebefektetések is eseti jelleg
ek, de ersddnek az ilyen jellegorosz térekvések. Az orosz befektetaltal leginkabb
el nyben részesitett gazdasagi agazatok a pénziugkeryseg és kiegésziszolgaltata-
sai, valamint a feldolgozéipar.

A magyar export bvitése szempontjabdl nagy jelesége van az V. sz. intermodalis
kozlekedési folyoso fejlesztésének. Annak érdekébegy Magyarorszag betdlthesse a
megcélzott térségi kdzlekedési, szallitasi,jgy eloszté kdzponti szerepet, elengedhetet-
len, hogy ezen az utvonalon megfelelagysagu forgalom bonyolodjék. Elbbka szem-
pontbol jelents az Oroszorszagbdl, illetve Oroszorszagon keresztliavol-Keletrl,
Azsiabol érkez, valamint az oda iranyul6 forgalom. Orosz rébzgyanakkor az V. sz.
folyoso f versenytarsanak szamité Il. sz. (Berlin—Varso—ikr#loszkva tengely) koz-
lekedési folyosot kezelik prioritasként. Eredmémikértékelhet, hogy a kormanykozi
vegyes bizottsag VII. Ulésén orosz rés$1s kifejezték érdekeltségiket az V. szamu euro6-
pai kdzlekedési folyoso fejlesztésében, értve #izatpyeztetett aruforgalom-noveintéz-
kedések kidolgozasat (Kuligyminisztérium 8. Teilifetosztaly, Orosz referatira, Buda-
pest, 2002. december 9.).

Zahony és térsege fejlesztésével kapcsolatban ZAVNAIKB 1975. évi dontését kbve-

t en 2009-ig tébb tucat tanulmany készllt. Ezt megen a Zahonyi térség helyzetének
tudomanyos feldolgozasa nem tértént meg.

A Zahonyi Vallalkozasi Ovezet programjanak elemz&seai napig nem tortént meg.
Magéanak a vallalkozasi dvezetnek a fogalmat senérégljyn en hasznaljak a kilénboz

tanulmanyok.

1. Kérnyezetvédelmi és Teruletfejlesztési Minisztériy@ vallalkozasi 6vezet az Eu-
répai orszagokban elterjedt befektetés-6sztonnésid, a tapasztalatok szerint a te-
ruletfejlesztési politika hatékony eszkoze. A ldgssabb helyzetben Iévw elmara-
dott és az ipari valsagtérségekben — a gazdasggybt és szerkezetvaltastseli-

t eszk6z” (1995. janius)

2. Terra stadié: ,A vallalkozasi zona foldrajzilag gosan korilhatarolhaté terilet,

amely egy a munkanélkiliségtkilontsen sujtott kérzetben helyezkedik el, s ame

lyen belll Iétrejév, vagy ott berendezkedvallalatok olyan statust kapnak, amely
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megalapitasuktdl szamitva tizévi adomentességetysh adminisztrativ konnyite-
seket biztosit szamukra. A vallalkozasi zonak leblethéhéany tucat vagy néhanyszéaz
hektar. Lehet berendezett szabad ipari zona, exlusblogiat alkalmazo ipari park,
parlagon fekv ipari terilet, fejlesztés alatt |éwarosi terilet” (1998. aprilis)

3. MEGAKOM Stratégiai Tanacsado Iroda: ,A vilag szanmwszagaban jeloltek ki ki-
Ionleges gazdasagi 6vezeteket, amelynek célja@lsan az adott térség gazdasaga-
nak fejlesztése, gazdasagi szerkezetvalt&egltése volt.”(2004. aprilis)

4. Universal Group Kft: ,Az elmdlt két évtizedben agyesiilt Allamokban, illetve az
Eurdpai Unié néhany orszagaban az ipari és tudoosaparkok mellett, sokszor
azokat is magukban foglalva, vallalkozasi 6vezeaselétrejottek, amelyek alapvet
feladata a hatékonyabb gazdalkodashoz és a be&fegkehdveléséhez szikséges fel-

tételek megteremtése volt.” (2004. november)

A kutatdk szerint a Zahonyi Vallalkozasi Ovezetet:
1. térségi, hataron atnyulé regionalis teriletfejlészprogram, vagy
2. agazati, kizarolag vasuti szallitaslogisztikai peog.

A két nézet gyakorlatilag kizarja egymast.

A tanulményok:

1. 54%-a a vasut érdekeire alapozodik,

2. 39%-a Szabolcs-Szatmar-Bereg megye és Nyiregymdekedre épil,

3. és a fennmarad6 5+2% az orszag gazdasagi és ay&msiarség érdekeil indul
Ki.

4. A tanulmanyok a vasut elsbségét ersitik, a zahonyi atrako altal érintett térség tu-
lajdonképpen elviseli a vasuti fejlesztések okaaatleges kdrnyezeti, és egyéb ka-
rokat. A lIényeg, hogy — a szocialista kddgazati politikai szempontjai szerint — a
vasut érdekeit senki és semmilyen formaban nenly@solhatja! Ezért a térségben a
vasuttol fuggetlen fejlesztés, nem torténhet. iggraég tovabbra is a vasit feér-
birtoka” marad (GKI Gazdasagkutato Rt.).
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1. tAblazat

A z&honyi térség fejlesztési tanulmanyainak csopdésa
az azokban érvényesi#grdekek alapjan

Megnevezés  VaslUt Szabolcs-Szatmar-Bereg megye  Nemz&ahony kistérség  Osszesen

1975-1995 1 1 1 1 3
1995-2000 24 25 3 1 53
2000-2005 11 8 1 1 20
2005—- 6 4 1 1 11
Osszesen 51 37 6 4 95
% 54 39 5 2 100

Szerkesztett®ajor Tibor 2010.

5. A tanulméanyok lényege, hogy Zahony a megye részat @ megyei viszonyoknak
kell megfelelnie. Elbb a jarasi kbzpont, Kisvarda ala, majd a jaraseksn ntével
Nyiregyhaza érdekei ald kell rendelni. A tanulmdngdapjan termel beruhdzas a
kézpontokban létestilne, mig Zahonyban lehet rakiarés atrakni. Ez a program
megfelel a megyei vallalkozok érdekeinek is, méthen az esetben megyen kivili
véllalkoz6 valészinleg nem érkezik (VATI).

6. A tanulmanyok lényege, hogy Z&hony és térségét atkzi és magyar ipari €s
szallitas-raktarozasi logisztikai kdzpontta keklakitani. A vasut fejlesztése nem
cél, hanem eszkéz, elaz egyenlk ko6zott! Ugyanilyen eszkdz a kdzuti és folyami
széllitas. Uj, elssorban az Eurépai Uniotdl keletre léorszagok véllalkozéit kell a
térségbe csabitani, hogy az itt letelepgdllalkozasaik egyrészt kihasznalhassak az
eurdpai unios piacok adta lehségeket, masrészt beszallitoként 0 munkaleiéet
geket biztositsanak a helyi vallalkozoknak. Novedggben Magyarorszag ipari tel-
jesitményét, nemzeti jovedelmét, valamint az Esafildi régio munkaaddit ra-
kényszeriteni — gazdaségi eszkozokkel — az orsazfeké&nek megfelel gazdasagi
tevékenykedésre. A Zahonyi Vallalkozasi Ovezetl &tantett kistérségekben az

életszinvonal jelens pozitiv valtozasainak elérése (Terra Studié taaualai).

Meggy z désem, hogy csak ez utébbi (6. pont) irany lehetireényes és hozhat sikert
mind az orszagnak, mind Zahony és térségének, mindmzetkdzi gazdasagi kapcsola-
toknak. Minden mas esetben ezt a fejlesztési prnogiranas orszagban valositjak meg. Ezt
az allaspontot szeretném megsteni dolgozatommal.

A térséget és lehedégeit bemutatoé tanulmanyok kozil tematikdjat tekirkiemelke-

dik Horvath Ferenc 2000: A zahonyi vasuti csomoéptimténete és Egeresi Zsigmond
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1979: Zahonyi hétkbznapok 1944-1979. tanulmanyat ewek a tanulmanyok Zahony
telepulést nem a zahonyi vasuti atrakasi és tewdlégnalarendelt szervezeteként, hanem

szerves részeként kezeli.

5. Felhasznalt irodalom és a kutatasi helyek:

Magyar Orszagos Levéltar,

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar,

Orszagos Széchenyi Konyvtar,

VAT,

M szaki és Kozlekedési Muzeum Archivuma és Konyvtara,

MAV Archivum, MAV Irattar,

a Zahony és térségével, Karpatalja fejlesztés8aabolcs-Szatmar-Bereg megye

N o g M wDd e

helyzetével foglalkozé szakirodalom,
8. a Zahony térsegben szerzett személyes tapasztakaiyk dokumentumok és a
helyszini beszélgetések ellenott informacioi;
9. Oroszorszag, a Szovjetunid torténetét, nemzetkiziomyait és kapcsolatait
elemz szakirodalom;
10. avolt Szovjetunio hatarai mellett felépitett vasifitakok térténeti irodalma;
11. az Oroszorszagban hozzaférhezahonnyal kapcsolatos dokumentumok, a ko-
zép-eurdpai orszagok XIX—XX. szazadi torténeti dokatumai;
12. Az orosz—magyar és az ukran—magyar gazdasagi ikaidtapcsolatokrol szolo
dokumentumok;
13. az allamigazgatas, a teriletfejlesztés és a lokgsgrzakirodalma.
14. A nemzetkdzi vasuti teherszallitassal kapcsolatmaiom
15. Kozép- és Kelet-Eurdpa vasuti utvonalaival és #asllszervezésével kapcsolatos

szakirodalom
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Il. HIPOTEZISEK

1. Zahony és térségeének életét a vasut megépitése kégl@se 1945-ig Iényegesen nem
befolyasolta, fiiggetlenil attdl, hogy 1873-t6] v@idmasa van. Az 1873 és 1920 ko-
z0tt bekovetkezett fejlést az orszag altalanos gazdasagi dége eredményezte. Za-
hony mint névado telepilése a vasuti atrakonakvévie 1990-tl 1996-ig terjed id -
szakot —, gyakorlatilag passziv szemjélaz esemeényeknek. Varossa valasat a vasut és
a megye kozotti viszonyok alakulasanak koszonidtalanossa valt az a nézet: Za-
honyt a vasut hozta létre, ezért a vasut fekdge a varos jelene és jfiv

2. A Zahony térségében kiépitett vasuti atrakot nedaz@vjetunié és Magyarorszag kozot-
ti azonos tarsadalmi berendezkedés koévetkeztélmakkit gazdasagi egyittrkodés
hozta létre, de nkddését és fejdését e gazdasagi okok alapjarsebitette. A zahonyi

vasUti atraké sohasem jott volna létre:

— az els vilaghaborut lezaré békeszedes nélkil, amikor Zahony hatartelepulés lett;

— a masodik vilaghaborat lezaré békeszdés nélkil, amikor Magyarorszag és a
Szovjetunid kdzvetlen szomszédos orszag lettek;

— ha Csehszlovéakia korrekt médon jar el a magyart@iel szallitAsok lebonyolitasa-
kor;

— ha a Szovjetunido nem keres Lengyelorszagot elkeréisuti szallitasi utvonalat Eu-

ropaban a kereskedelmi kapcsolatokibésére.

3. A MAV Zzahonyi Atraké létrehozasanak pillanatatol ikgégszeren kozlekedés-
logisztikai kdzpont volt, mert mindazokat a szolgtisi, szervezési, iranyitasi teve-
kenységeket alapitasatol fogva ellatta, amelyegeti@gisztikai kozpontnak el kell lat-
nia. A tovabbiakban egyéb nemzetkozi kereskedgbanitilogisztikai feladatokat ellato
kozpontta fejleszthet

4. A zahonyi atrakas nem vasuti tevékenység, bar saartapcsolddik a vasuti szallita-
sokhoz. Eppen ezért a MAV zahonyi atrako szerveeetiszere, mkodési szisztémaéja
a vasuti logika rendszerbe kdzvetlenul nem illesizthTevékenysége a gyakorlat sze-
rint jobban hasonlit a tengeriszallitAsokhoz kotheajokikot khoz, a dokkok rendsze-

réhez.
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5. Az eurdpai vasuti teherszallitasi folyamatokat élgmbe véve Zahony csak abban az
esetben szerezheti vissza kordbbi funkcidjat, Eawmapai Uniod, a Tavol-Kelet és a volt
Szovjetunié utdd orszagai részeére egyedi, csafjéitybe vehet szolgaltatast tud nyuj-

tani.

6. Magyarorszag csak abban az esetben lehet Eurdjia legisztikai kdzpontja Kbzép-
Eurépaban, ha Magyarorszag és Eurdépa multimodé@imedt logisztikai kbzpontjava

fejlesztik a zahonyi kistérséget

7. Zahony térségenek feflését a nemzetk6zi gazdasagi kapcsolatokon kivghatéroz-
zak a mindenkori kormanyzati érdekek, a kdzlekedésta gazdasag iranyitasaért fele-
| s tarca érdekei, a teherszallitAsokban érdekdtlatdk érdekérvényesitése, valamint
a térségi politikai — gazdasagi — kézigazgataseketientét, illetve azonossag. Eppen
ezért a Zahonyi Vallalkozasi Ovezet programjat msak formalisan, hanem valésago-
san is kiemelt kormanyzati programként ki kell viearmegyei, a regionalis fejlesztési
programok kozil. Csak ebben az esetben lehetdéogg a program sikeres megvalosi-
tasaval a kistérseg hatast gyakorolhasson a magygio fejl désére is. Zahony és tér-
sége kistérségi fejlesztési programja — a Zaho@ialkozasi Ovezet — mint kistérségi
alulrél jov fejlesztési kezdeményezés, barmilyen nemzetkdadgg@tas mellett sem
valosithatdé meg a mindenkori kormany aktiv résZeétélkul.

8. Magyarorszag alapvegazdasagi érdeke, hogy az Eurdpai Unié gazdasadseeréel
fakado — a nemzetkozi kereskedelemhez kapcsoldukyételeket magahoz vonja. Eh-
hez nyujthat megfelelalapot a Zahony Vallalkozasi Ovezet és a Vasutalki megfe-
lel szervezeti egyuttnkddése. A zahonyi vasuti atrakd korzetet eredménydsde-
séhez az szikséges, hogy tevékenysegét a tenk@rikszervezeti rendszeréhez ha-

sonl6an alakitsak at.

9. Zahony telepiilés és térségének jév az Eur6pa—Oroszorszag—Azsia kereskedelmi-
szallitdsi folyamatokban valo részvétel hatarozag.nEgyedi helyzetben van, mert
varhatéan az ukrdn — magyar hatar lesz hosszu kdresztlil Magyarorszag egyetlen
nem Eurdpai Unios hatara, annak mindemgével és hatranyaval. Ezért fejlesztésére

is egyedi — a megyétés a régiotol fuggetlen — kormanyzati programeit kidolgozni!
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. ZAHONY A KAPITALIZMUSEL TT

1. Zahony elnevezés megjelenése

A honfoglalas koraban a Feldisza térsége szlavok altal ritkan lakott, és mdszeres
aradasok, valamint a talajviszonyok kovetkeztéligod, ligetes (cser, tdlgy), mocsaras
terllet volt. (T6ébb Tisza melletti teleplilés nevpl—Zahony, Vasarosnamény szlav erede-
t .) A honfoglalast kdveen magyar nemzetisédakosséag is letelepedett a Tisza déli arte-
raletén (errl tanuskodik a bezdédi aranykincs), de a Tiszakésddalan hatarrzési fel-
adatokat ellatdé besenket telepitettek le.

Az Arpéad-hazi kiralyok koraban ez a térség a hspémsagi székhelynek kijeldlt Sza-
bolcs, vagy Borsova székhelyarmegyéhez tartozott. A székhelyek a forgalmagisiabi
atkel ket feligyelték, mindkét helyen allando atket kodott.

A tatarjaras kulénésen nagy kart okozott a téerseghdatarok f bevonulasi utvonala a
Tisza fels folydsaval parhuzamosan vezetett a Tisza-konydkagd itt fordultak délnek,
tovabb kovetve a Tisza vonalat Muhiig. Az Gtvondbt volt, mert a Karpatokon atvezet
meghataroz6 hagoktol az utvonalak végig a folyokalét kdvetve (Latorca, Ung, Tisza)
Szirténél (Csaptdl és Zahonytol 10 km-re) talallabzres vezetnek az orszag belseje felé.
A tatarjarast kovet Ujjaépités soran ujjaalakult Szabolcs varmegye, ksrabeli okiratok-
ban Zahony telepilés semmilyen formaban sem keeglemlitésre.

Valoszin, hogy ebben az itdben még csak a Tisza arterében tanyas elrendezés-
pulésnek nem nevezheképz dmeény, ahol elssorban a helyi adottsagokat kihasznalva
nagy test allatok rideg tartdsaval foglalkoztak. (A szarvashatartas elsorban Ung és
Bereg megyére, a lotartds pedig Szabolcs és Szatedyére volt jellemz A sertéstartas
nem volt jelents, juhokat gyakorlatilag Zahony térségében nerottak.)

A tatarjarast kbveen Szabolcs vara fokozatosan elvesztette jedéget, szerepét a Ti-
sza déli oldalan Nagykallo vette at. Ez alapvghzdasagi és tarsadalmi valtozasokat hoz
Szatmar és Szabolcs megyék életében. A politikkaglimi kozpont elkerilt a Tisza vonala-
tol, igy a korabbi gazdasagi tevékenységek fokszat@lvesztették meghatarozo jelent
séguket. A rideg allattartas és a halaszat szeédpétte a névénytermesztés. Ung megye
politikai hatalma (a nador lakhelye) fokozatosadk&ent, €s szerepét a nagykalloi Kalloy

csalad vette at.

31



Zahony els irdsos megjelenése 1324. majus 21-én a Kalldbagyldlld) tartott nado-
ri Birdsag torvényllésél szol6 jegyzkdnyvben talalhatd. A jegykdnyv szerint a zaho-
nyi illetékesség Paltél (Paul de Zahun) egy lovat eltulajdonitoftakzzal, hogy az iras
kiemeli, hogy ,eqgy” lovat, valészirsithet, hogy tobb lova is volt a karosultnak. A XIV.
szazadban a I6tartdst csak a médosabb gazdak etiggdimeg maguknak.

1334. jalius 22-én, mar Zahony mellett tartottalaiSdcs és Bereg varmegye szamara a
nadori biraskodasdtmajd ezt kéveten tobb esetben 7<'

A megtartott nadori biraskodasrol sz0l6 okmanyokatdy melletti, nyaron hasznalatos
helyszinr| (falu, majorsag) szélnak (prope villam Zahun)h@ay, mint telepllés eszor
megnevezve az 1341. junius 23-i nadori birdsko#@saayaban, Szabolcs és Bereg var-
megyék szamara Zahony faluban megtartott kotEgyszerepel E dokumentumtél kezdve
kovetkezetesen Zahony faluként emlitik.

A nédori méltésagot 1327-1334-ig Drugeth Janos Baomogy, Tolna, Ung, Zemplén
f ispanja viselte. 1327-ben mar ungispan volt, de ezen allasatél hamar megvalt, azon-
ban késbb ismét elfoglalta. Ert tantskodik a Csicsery csalad oklevéltaraban &E214.
sz. okmany, amely szerint Karoly kiraly Vilmos sespés ujvari ispan atyjat, Janos mester
Obudai varnagyot — vagyis Drugeth Janost 1328.bekt8-én Ung varmegyeigpanjava
nevezte ki, ami hatarozottan arra enged kovetkaztebgy kdzbeedeg mas megyék fs-
panja is volt (Galocsy, 2000).

Az 1371. aprilis 5-én Kapus telepulésnél megtamdttiori biraskodas jegykonyve
alapjan bizonyithatd, hogy Zahony teleplilésen ssanarhat tartottak.’

Az els pontos térkép Magyarorszagrol, a telepuilések, athklyezkedése a korabbi

evszazadokhoz képest a leirasok alapjan nem véitozo

! Anjokmt. Il. 138 Nagykall6i Kallay csalad levéltada kotet, 1351-1386. Bp. 1943. 204.

2 AnjOkmt. 111. 90 és 91 Nagykall6i Kallay csaladsétara. 1. kétet, 1351-1386. Bp. 1943. 435-438.

3 AnjOokmt. 111. 205 és 216 Nagykalléi Kallay csaléelBltara. II. kotet, 1351-1386. Bp. 1943. 479.85. 4
4 AnjOokmt I11. 363. Nagykall6i Kallay csalad levélgtl. kotet, 1351-1386. Bp. 1943. 519-521.

®> Nagykalléi Kallay csalad levéltara. II. kotet, 138B86. Bp. 1943. 612.

® Nagykalléi Kallay csalad levéltara. II. kotet, 138B86. Bp. 1943, 1676.

" Diplomatikai Levéltar/Csaladok irataib6l/Sods csa@170)/DL 57729.
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1. térkép
Zahony és térsége XVIII. szazad végeén

Forras: Magyarorszagrol 1782-1784 kozott készilt 1:192 (8fiék 43 lapbdl all6 kéziratos térkép A
Hadtorténeti Mizeum Térképtéra.

2. A Zahony név eredete

A Tisza Zahony és Csap kozott fordul végleg délmzka Tisza-konyok térsége. A Tisza-
konyok északi oldaldn vezet a Miskolc—Kassa—Csapedgdzasz—Munkacs foldutvonal,
déli oldalan pedig Zdhonyndl talalkozik a SzabadssSzatmar varmegyek felérkez
atvonal, amely a Tiszan atkelve csatlakozik @¥onalhoz. Drugeth nador csaladi birtokan
az arra alkalmas tertleten jogosan tarthatott ndda¥sagot, (amely egyéb bevételt is je-
lentett szamara), és ez, valamint Zahony értelneemeyyarazatot adhat arra is, hogy Za-
hony, mint falu, miért csak a 1341-es oklevélbeserepel elszor, addig: ,Zahony szlav
eredet telepiilésnév. Azonos etimol6gidju a székelyfoldg@n helység- és folyonévvel,
valamint a Gomdri Zahoniska falu nevével: szl. Zaen féldtertlet, dI mdoge/vo.
Horger: Melich-Eml. 157; Kniezsa MNy. XLIV, 7; ILAIV.64/2 A g helyett lev h azt
bizonyitja, hogy a magyarsag az északi szlav gHozds bekodvetkezése utan vette at ezt
a nevet”. Dr. Németh Péter (a Nyiregyhazi Josa Andiilzeum igazgatdja, torténész) a
.Zahonyi fizetek”-hez készitett jegyzetei szeriatrengeteg magyar hany, hony védg-

s telepulések nevével egyitt valamilyen képant alakult ki, s inkabb mocsaras-lapos

8 Szabolcs-Szatmar megye torténeti-etimologiai hejyéétara. Magyarorszag Geographiai Szétara. Fényes
Elek. Ill. kotet, Pesten, 1851. 3128. oldal.
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teriiletet jelentett® Az emlitett g/h valtozast figyelembe véve, ,zahosyd a mai napig
létezik a szlav nyelvekben: ,, " (zalg/h/ony) a szarvasmarhak szamara épitethiaira
jelent!®

Ezt az allaspontot esiti meg Kiss Lajos, a Foéldrajzi Nevek Etimologgaotaraban.
,Zahony' helység Szabolcs-Szatmar megyében Kisvardészak—északkeletreEszaki
szlav eredet vo, szlk. Zahon hn. (Habovstiak: OrChotN. 87).zKévi el zményhez 1:
zahon ’kerti &gy, agyas. R keskeny foldsav; 4-&xddt magaban foglald régi tertletmeér-
ték; szlk. cseh: Zahon agyas, parcella, tag, talda. (birtokos esetben ) par-
cella, tag, tébla, karam, akol. Etimologiailag azem déli szlavoktol atvett székelyfoldi
Zagon-nal, de 6sszetartozik a m. pagony (fiatédasi erd, liget) szlav eredetijével is™*

Az biztos, hogy a Tisza arterében rideg allattartdigtattak a X1-XV. szazad kozott.
Zahony mint ,karam” valdszineg Drugeth Janos nador birtokaihoz tartozo arteagcsa-
ras-lapos legelvolt. Az allatok rzését, fellgyeletét ellaté jobbagyok csak késtelepl-
tek ki az artérbe. Ezt a mai tiszai artérben elbwded tanyas (bokorgazdas) lakétérséget

,Mocsar” elnevezéssel megtalalhatjuk az 1780-asany$elmérésbetf.

3. Zahony telepiilés

A dokumentumok alapjan rogzithehogy Zahony mint konkrét telepllés 1341iétezik.
Az oklevelekbl feltételezhet, hogy Zahony térségében kellett lennie tiszai latiek,
mert kilénben Ung varmegye félnem lehetne megkdzeliteni, valamint a telepulés- S
bolcs, Szatmar és Bereg varmegyelfgl megkdzelithet volt a korabeli Utvonalakon.

A térség els hiteles leirasat a Il. J6zsef altal elrendelt katdelmérés adta Magyaror-
szag katonai térképének elkészitesék Habsburg Birodalom elsnagy méretaranyu tér-
képének felvétele 1763-t0l 1787-ig tartott, amekyseran 5400 darab 64x42 cm nagysagu
felvételi lap készult. Magyarorszagrol 1782-1784d&b készilt 1:192 000 1épték 43
lapbol allé kéziratos térkép. Magyarorszagot 1-XXXlterjed fligg leges oszlopokra
(collone) és azokon belll folyamatos szamozassdlt jeizszintes szelvényekre (sectio)

osztja.

° Hutas Jozsef helytérténeti ggeménye, Zahony.

1% Orosz—magyar sz6tér. | kétet. Szerk.: HadroviczlasGaldi Laszlé. Akadémiai Kiad6, 1989. 453. dlda

1 Kiss Lajos: A Foldrajzi Nevek Etimolégiai Szétata;Zs. Akadémiai Kiad6, Budapest, 1988 4. kiadéas.
793. oldal.

2 Magyar Orszagos Levéltar s78 térkép fony ung mo€&xr 006.
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A térkép mellé minden teleplléses annak kozvetlen és tagabb térsdgészietes le-
irast készitettek a foldmée. A leirasban szerepel minden olyan adat, amelgriea és
kozigazgatasi célokra felhasznalhato. A korabeképen ers fekete vonallal jel6lték a f
kozlekedési utvonalakat és gyengébb fekete vonaliakllék-, az év nagy részében lovas
kocsival nem jarhaté Gtvonalakat. A folydk térségmy kiterjedés lapos-erds terilet,
amely a kdzigazgatas szamara mind gazdasagi, naithdi szempontbdl hasznalhatatlan
terllet (P6k, 2002).

A felmérés szbdveges leirasa az alabbi szempomtasgalta: 1. a szomszédos telepulé-
sekt | valé tavolsag, 2. a szilard épliletek, 3. a vizekaz erdk, 5. a rétek, mocsarak, 6.

az utak, 7. a kdrnyezhegyek, 8. megjegyzések.

.Zahony XXVII. oszlop 8. szelvény:

1. Zsurk ¥, Eperjeske 2, Csap %, Szlrte 2 % ora.

2. —

3. A kozelben folyé Tisza itt irja le a legnagyobb karulatot, mivel ebbe a szel-
vénybe délrl érkezik, és az ez alattiban ismét dél felé falyik

4. A folyo két oldalan huz6dé erdégek nagyon s k, sok mocsar fordul elben-
nak.

5. A rétek mocsarasak, nad novi deet, soha nem szaradnak ki.

6. Nem messze a falutdl egy komp talalhaté. Az eplgjesrszagut mindig jarhato,
egy féléranyira egy $ erd n megy keresztil, amelyben sok mocsaras rét is el
fordul.

7. Néhany egészen szelid homokdomb.

A Tisza-kdonyok térsége a megyehatarok gyakori ¥akaval hol Szabolcs, hol Ung
varmegyeéhez tatozott. A torok hddoltsag idejénrad!d Erdélyi Fejedelemség része volt.

A 150 év kulturdlis, néprajzi, épitészeti hagyonany mai napig tapasztalhatok. A
XVI. szazadig a Magyar Kiralysaghoz, kdzigazgatésibh Fels-magyarorszagi Fkapi-
tanysaghoz tartozott. A XVI. szazadtél az Erdélgjedelemséghez tartozott. Ekkor kiala-
kult egy sajatos kulturdlis kozeg, amely magabaytafta a Tisza két oldalan léwarme-
gyéket és Erdélyt. (A meghatarozo erdélyi fejedais@ladnak, a Bathoryaknak a Szatmar
varmegyei Nyirbator volt azsi székhelyik.)

Zahony térségélh, aki tanulni akart, az vagy Sarospatakra vagyeBbtte ment iskola-

ba. Debrecenbe nem, mert Debrecen felé az utataelzdnocsar. Debrecen és Nagykalld
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kozo6tt egyetlen Ut vezetett a mocséaron keresztlis az év nagy részében jarhatatlan volt.
A Tisza szabdlyozdsanak befejezéséig a FEisza vidéke kulturalis és gazdasagi szem-

pontbdl nem volt az Alfold része.

.Zahony Korjegyz jelentése a Tiszai Jaras (Mandok) felé. A jelerdége: 1950. feb-
ruar 13. 1850 elt a Tisza jobb oldalan volt a teleplilés a sorazadtwizek miatt, 1850-55
kozott atteleplilt a Tisza bal oldalara, megcsekéiténez gazdasagi teriileteket™A jegy-

z jelentésének az a része, hogy ,megcserélték agaedasagi terileteket”, igaz, de Za-
hony sohasem volt a Tiszafélyasanak jobb oldalan! Az alland6an viz jartaditetr | a
telepulés kb. 1 km-rel odébb telepillt, magasabblw fdombra. (A kornyez telepllések
és a kozlekedési utak a mai napig megfelelnekk@pé&n abrazoltnak. A @t mellett par-
huzamosan hazo6do, észak—déli irdnyd, magaslatilatorua Tisza szabalyzasat ko

arvizvédelmi toltést épitettek és jelenleg is ezirdciot latja el.)

2. térkép

Zahony jelenlegi elhelyezkedésehmidfelvételr |

Zahony eredeti
elhelyezkedése

Forras: http://maps.google.com/ szerkesztette: Bajor 2810

13 5zabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar. V. 452 aighKorjegyz ség, 1925, 1945. januar 30-t6l 1950.
januér 19-ig.
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A vasut kiépitése eft az utolso leirds a teleplilésd851-ben megjelent Fényes Elek
szoétarban talalhato:

.Zahony Ungh v. magyar falu, a Tisza bal partjakézel: 24 rémai, 35 g. kath, 513
ref. 14 zsido lak. Ref. Anyaszentegyhaz. Répa-azgkar. Nagy okorhizlalas. F.u. Ritter.
Ut.p. Ungvar.**

* Magyarorszag Geographiai Sz6tara. Fényes Elekdtet. Pesten, 1851. 3128. oldal.
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IV. ZAHONY TELEPULES
ES A VASUT TORTENETE
1860-t6] 1920-ig

A Tisza-konyok térségében a vasut épitése hoztitizést elbb a Tisza északi oldalan,
majd évekkel késb a zahonyi oldalon is. Az elwvaslttarsasag, amely megjelent Eszak-

kelet-Magyarorszagon, a Tiszavidéki Vasuttarsasag.

1. Tiszavideki Vasuttarsasag

A bécsi székhely Tiszavidéki Vasuttarsasag 1856—1880 kdzotkaaott. Megalakulasa-
kor a vasuttarsasag engedélyesei (tulnyomorész anagigztokratak, az Andrassy, Appo-
nyi, Barkéczy, Eszterhazy, Karolyi, Wenkheim, Zictp. csaladok tagjai) engedélyt kap-
tak egy Pestl Miskolcig, Miskolctél Kassaig, Miskolctél Tokajoat Debrecenig, vala-
mint egy Arad—Puspdkladany kozotti vasutvonal mégépre. A vasuti engedélyeseknek
az allam eladta az allamkdltségen ép8kolnok—Debrecen és Plspokladany—Nagyvarad
kozotti vonalakat.

A vasuttarsasag mkodése alatt folyamatosan pénzzavarral kiszkodpért az allam,
rendszeresen kedvezményekkel tAmogatta. 1858-lgmulélyezték a torzdte leszallitasat
és bankkolcson felvételét. 1859-ben beleegyezteyy lanyagi okokbdl ne épitsék meg a
Pest—Miskolc kozotti vonalat. Annak ellenére, hagiiegyezés utan a vasuttarsasag Ujabb
€s Ujabb pénzlgyi kedvezményeket kapott az allarh889-re adossaguk mar tébb mint
5,3 milli6 forintra ruagott.

A Tiszavidéki Vasuttarsasagnak szinte folyamatasasz volt a sajtéja. Kilondsen az
1860-as évtizedben a magas szallitasi tarifakéngraet szolgélati nyelvért, a magyarul
beszél vasutasok alacsony szamaert folyamatosan birakatigk. 1880-ban a magyar
kormany és a Tiszavidéeki Vasuttarsasag szigt irt ala az allamositasarol.

Az 1880. évi XXXVIII. torvénycikk felhatalmazta aokméanyt a vasuttarsasag megval-
tasara.

A vasuttarsasag altal épitett vasutvonalak megsiyétéek szerint:

1857: Szolnok—Debrecen
1858: Puspokladany—Nagyvarad
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1858: Szajol-Arad
1859: Debrecen—Miskolc
1860: Miskolc—Kassa

1880: Mez tur-Szarvas

2. A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag

7,77y 7]

Magyarorszag északkeleti tertiletei a kezdeti vasid#eb | kimaradtak, az itt kibanyaszott,
valamint megtermelt javaknak az orszdg mas ten@etéld tovabbitasa kozépkori mod-
szerekkel tortént még az 1850-es években is.

Az 1848/49-es szabadsagharcot kogat— kdzeledve a politikai kiegyezéshez — az
Osztrak Csaszarsag keleti, északi teruleteit iskgytek bekapcsolni a gazdasagi életbe. A
hazai ut-, majd kébb a vasuthalézat kialakitdsara javaslatot késantosnak tartottak
északkeleti iranyban is a jo kozlekedés megterarnt8&zamos tervben megtalalhatoé volt a
Galicia osztrak tartomanyon keresztll Lengyelorsza@roszorszag felé vezetasutvo-
nalak. Ezek azonban nagyobbrészt Kassan, EperjaseKrakkdba vagy Szatmar,
Maramarosszigeten at Szucsava iranyaba vezettgk)jébb Nyiregyhazat érintették, de a
tiszai atkeléshez nem a Zahony és Csap kozotthdabkaszt valasztottak (Horvath, 2000).
S t a tiszai atkelést az elsyasutvonalak megépitésekor elkertlték.

Az els vasutépitési engedélyt az Eszakkeleti-Karpatakdsreti kincseinek szallita-
sadhoz a Tiszavidéki Vasut 1859-ben kapta meg. Arddgyhaza—(Vasaros)namény—
MaramarosSzigeth vasutvonal megépitése csak atképoies lett volna, amelyet tovabbi
szakaszok kovettek volna, de ez az egész terv radsuit meg. A tarsasag inkabb Er-
délyben épitett. Ekkor Debrecen és Szatmar vartadalsainak 6sztonzésére a Debrecen-
b | Szatmaron at Maramarosszigetre veaetsutvonal elmunkalataira grof Forgach An-
tal és Kovach Lajos kért engedélyt 186&n, amit meg is kaptak. Ez a nyomvonal azonban
mar elkerllte a beregi vidéket, és kdzvetlen ogsrelést biztositott Debrecen—Szatmar—
Méaramarossziget kozo't.

A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag feladataseidan Maramaros megye bekapcso-
lasa a magyar kozlekedési hal6zatba, az aknasalatiianydk termelésének elszallitasa
Budapestre, illetve tovabb Bécsig. Biztositottaativa a kulonbodz épit anyagok: k, fa

> A Magyar Eszakkeleti Vasut Epitésének TorténetelaPest, 1984. Magyar Mzaki és Kozlekedési M-
zeum Konyvtar. Ktj: D 1520.
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elszallithsat a Karpatokbdl. Ez a széllitas sokiedbizhatdébb volt, mint a megszokott vizi
tutajon valé szallitds. Megvaltozott az atirany $zeged helyett Budapest a végallomas.
»AZ volt a feladat, hogy az itt felhalmozott banyadsek és fanenek, amelyek mellett a
maramarosi nép nyomorban és szegénysegben éltafedzet kké és éertekesebbé tétet-
hessenek. Kilondsen belatta a kormany annak széks@itat, hogy a Maramaros-Szigeth
kornyékén mvelés alatt all, kimerithetetlen kincstari sdaktenéke, az addig divatban
volt kezdetleges szallitasi méd, a mindenféle wisagsagainak kitett tutajozas és tenge-
lyen tovabbitas helyett, végre valahara gyorspbigs jutanyos fuvar legyen szétkuldhet

s azon felll a fAban szegény alféld, a maramaregydk erdészeti kincseiben részesittet-
hessék.*

A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag vasutvonalaimél tervezéskor alapfeladat volt,
hogy biztositsa a Magyar Kiralysag és Oroszorsaayjitv 6sszekapcsolasat. A megalakult
onall6 magyar kormany a vasutat nemcsak a fonttslthecélokra akarta felhasznalni,
hanem a nemzetkdzi kereskedelembe valé bekapcsbidziés azonnal hasznalni akarta.

»AzZ 1867. év kezdetén alakult 6nall6 magyar kormaypelyre ezen ugy elintézése at-
szallott — azon nézetbindulva ki, hogy hosszabb vonalakbol allé vasillalatok, az
orszag kdzgazdaszati érdekeinek jobban megfelebrakitett érdektarsulatot felszdlitotta,
hogy a Waldstein Janos és Schénborn Buchheim Endfok vezetése alatt, a feldla-
gyarorszag keleti részén létesitendhsuti haldzat tervezésére és kiépitésér&odizben
alakult érdektarsulattal egyesulvén, az altalaesett vonalat azzal k6zosen épitse ki. E
targyra nézve az egyezmény 1867. év november havéba is jott; és az egyesult érdek-
tarsulat az engedélyezés feltételeit illey azonnal targyalast kezdett a kormannyal, amely
1868. év tavaszaig elhuzodott. Ez alatt, egy g&esgr nagybirtokosokbol allé érdektarsu-
lat is folyamodott Gacsorszag keleti részében i@ied oly vaspalya haldzatra sz6l6 en-
gedeélyert, amely a keleti Gacsorszagot Stryn ésegkit Munkacs felé Magyarorszaggal,
és Chodorowon, Tarnopolon at Woloszcyska felé @nezAggal hozna 6sszekottetésbe.
Ezen érdektarsulat a magyarorszagi egyesiilt éncielad oly czélbdl Iépett 6sszekottetés-
be, hogy Magyarorszag északkeleti vidéke és KedatsGrszag szamara vasuti haldzatot

létesitsen A targyalasok elakadtak, a kozvetlen 6sszekottetak késbb valdsul meg.

8 A Magyar Eszakkeleti Vasut Epitésének TorténetelaPest, 1984. Magyar Mzaki és Kozlekedési M-
zeum Konyvtar. Ktj: D 1520.

" A Magyar Eszakkeleti Vasut Epitésének Torténeteldpest, 1984. Magyar Mzaki és Kozlekedési M-
zeum Konyvtar. D 1520.
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A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasagkiidésére az 1868. évi XlIl. torvénycikk adta
meg az engedélyt. Az 1868. évi XIII. torvénycikiagyar Eszakkeleti Vast kiépitéseér

a kovetkez vasutvonalakat engedélyezte:

a) Debrecentl Szatmarnémetin, Tekehazan at Szigetig,
b) Tekehazatél Csapon at Kassaig,
c) a b) alatti vonalbdl kiagazva SatoraljaujhelyeZ@tborig,

d) a c) alatti vonalbdl kiAgazva Munkacsig.

A Magyar Eszakkeleti Vasut vonalai és megnyitasanaka kovetkezképet mutatja®
1. Szerencs—Maramarossziget (243,1 km) (1871/72),

2. Debrecen—Kiralyhaza (150,4 km) (1871/72),

3. Batyu—Munkacs (26,3 km) (1872),

4. Nyiregyhadza—Ungvar (93,9 km) (1872/73),

5. Satoraljatjhely—Kassa (66,6 km) (1872/73).

Ezekre a vonalakra mérfoldenként 37 100 ezusttf@gamatbiztositast (kamatgaranciat)
nyujtottak, a 64,5 mérféld hosszusagu vonal birdtisi kéjét 47 214 000 forintban allapi-
tottak meg. A részvények és a kotvények szelvétigedvre ado- és illetékmentesek vol-
tak. Az épitést a berlini dr. Stroussberg Henrikietak. Stroussberg a kamatbiztositas
alapjan kibocsatott épitésikeéert elvallalta a vonal megépitését, teljes fetdgsét, az
épités ideje alatt felmerulid kdzi kamatok és igazgatds koltségeinek fizetésgtelr-
munkalatok lassu végzése, az addig nem ismertrAagassagok, végul a francia—német
haboru kitdérése miatti munkashiany az amugy iszausgezetett vallalatot megbuktatta.
1871-ben Stroussberg kijelentette, hogy csak ak&pes folytatni a munkalatokat, hogyha
a beszerzett anyagok értékének aranydbaeget kap. Ezt engedélyezték, majd 1871
marciusaban Stroussberg a vallalatot a Bécsi UB@mmknak adta at. A bank allitélag az
epités befejezéseéig 22 millié forintot veszitetertra Tekehazanal épitend20 m hosszu
Tisza-hid, tovdbba a Kassa—Legenyemihalyi—-Satajakdly vonalon bekovetkezett csu-
szasok a munkalatokat nagyon megdragitottdk. Andadsokhoz jelens allami tamoga-
tasok jarultak. ,A fentebb esorolt vonalak utan, az egyes vonalrészek megriyibsza-

8 A Nyiregyhdza—Ungvar masodrend zmozdony vasut kiépitésérszolé 1870. XXVIII. t. cikket, tovab-
ba 1875. XLV. t. cikket a magyar észak-keleti sidgiyhaza—Ungvar vasutak fliggigyeinek rendezésér
[médositva az 1877. XVI. tc. altal] az 1888. X\Mil.cikket a magyar észak-keleti vasuttarsasagaerés
tovabbi kilon allami biztositas nyujtasa targyabédagil az 1890. XXXI. tc. a magyar északkeleti vasu
részvénytarsasag vasutvonalainak bevéltasardl ésrak alapjan megkotott szedést tartalmazé 1891.
II. t. cikket. 1875. XLV. t.cz. A magy.-északkets nyiregyhaza—ungvari vasutakrol.
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mitando6 36,600 frt évi tiszta jovedelemnek és 50@flesztési részletnek és igy 6sszesen
37,100 frtnak mérféldenként eziustben biztositdsalen altal, tovabba minden néven
nevezend adotdl valé mentesség, mindaddig, mig a biztdsiistta jovedelem el érve
leend, vagyis mig az allami kamatbiztositék igényéeetik. A részveny- és kotvényszel-
vények tiz évi ado- és illetékmentességet élvezBekn ado- és illetékmentesség ket
beszerzés, épités, és elszleti berendezés Ugyében keletkezett sowményekre, bead-
vanyokra és masféle okmanyokra is kiterjed. Ezdilldzon esetre, ha az orszag, a palya-
nak Munkacstol a hatarszélig folytatasat kivannéumkacs—beszkédi vasut engedélyére
nézve, az északkeleti vasut tarsasagnak, hasdtétefek mellett, mas vallalattal szemben

el jog biztosittatott.”

3. A Nyiregyhaza—Ungvar vasutvonal engedélyezése

A fenti vonal épitése kozben azo. évi XVII. toérvénycikkel engedélyezték a Nyiregyha-
za—Ungvar kodzotti masodrangu vonal épitését, ametyérfoldenként csak 20 000 ezist
forint kamatot garantaltak, és a teljekédt 4 960 000 forintban allapitottak meg.

»A szerz dés a magyar kiralyi kbzmunka-, kézlekedési és pgyminiszterek, mas-
részt a Magyar Eszakkeleti Vasuttarsulat igazgagasa kozt mindazon igények és ligyek
végleges rendezése irant kottetett, amelyek a eévigzsulat részére egyfebz 1868. évi
XXVII. Torvény-czikk alapjan engedélyezett |-gészakkeleti) s Il-od (nyiregyhaza—
ungvari) rend vasut engedélyezéséls épitéséd meriltek fel. 1875. XLV. t. cikket a
magyar észak-keleti s Nyiregyhaza—Ungvar vasutgg fiiigyeinek rendezésédr(médo-
sitva az 1877. XVI. t.c. altal)

1. § kdtveénykibocsatas engedélyezése a vesztesbgeie a sin vasarlas fedezésére,

3. § dllambiztositas a fedezetre,

9. § a veszteség fedezésére a vasut 500 000 farkitltson felvételét tudomasul vette

a bécsi Union Banktdl,

11. 8 a kormany a késedelmes épitkezés miatti tégetieet elengedi.

A Nyiregyhaza—Ungvar masodreng zmozdony vasut kiépitésérsz6lé 1870. XXVIII. t. cikket, tovab-
ba 1875. XLV. t. cikket a magyar észak-keleti stgiyhaza—Ungvar vasutak fugggyeinek rendezésér
[médositva az 1877. XVI. tc. altal] az 1888. X\il.cikket a magyar észak-keleti vasuttarsasagatérés
tovabbi kuldn allami biztositas nyujtasa targyabéégul az 1890. XXXI. tc. a magyar északkeleti tasu
részvénytarsasag vasutvonalainak bevaltasarol ésregk alapjan megkotott szetdést tartalmazo 1891.
II. t. cikket. 1875. XLV. t.cz. A magy.-északkets nyiregyhaza—ungvari vasutakrol.
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Erdekes, hogy a Kisvarda—Csap kozotti vasitvonaidadlis egyenes vonaltél nem
Mandok felé (gazdasagi-jarasi kozpont, kozel 4@d@$) tér el, hanem Tuzsér (kistelepl-
lés, tiszai atkelvel, a népességszama kozel 1/4-e Mandokénak) Kélel ugyanolyan
tavolsagra. Az eltérést a foldrajzi terepviszonyekn indokoljak. A vasutvonal tervezese-
kor és a beruhdzas megkezdésekor gréf Lonyay Menybl a pénziigyminiszter, majd
miniszterelndk. A csalad kozponti birtoka TuzsérMagyar Eszakkeleti Vasuttarsasag
egyik f részvényese szintén Lonyay, Lonyay Janos, aki Lyianyhért testvéere (1829—
1897), Maramaros megyei$panja. Nem volt tehat véletlen a vasut Tuzsér tértén
elterelése. Az ellenzék élesen tamadta pénzigytikapht, s t egyéni feddhetetlenségét,
mire lemondott. Tuzséron van eltemetVe.

A vasut fedezetbiztositasi politikajat baratai éhezmeényeztéekDe volt Lonyay tavo-
zasa idejében a pénzugyi romlasnak meg egy harpradiklen masnal hatalmasabb fakto-
ra: a vasUtgarancia. Az 6sszes magyar vasuthal®G8-ban és 1869-ben mar engedé-
lyezve volt. ... Mindazon kamatok, amelyek e rengetegnnyiség vasut papirjai utan
fizetend k voltak, az épités befejezéseig keszamlat terhelték, tehat &éb | fedezettek.
Az épitések befejezése utan rogton egyszerre akdalt orszag nyakaba ... 1873-ban a
fizetett kamatgarancia 6sszege, hozzdadva az &kutakra forditott kdlcsonpénzek ka-
matjanak azt a részét, amely e vasutak csekéliafiszedelmében fedezetet nem taldlt,
kereken 20 millié forintot tett ki* (A térség meghatarozoé féldesuri csaladjanak, a agny
csaladnak birtokdban Zahony sohasem szerepelt.)

A kormany az 1870. évi XVII. tc.-ben elismerte dtkégek megndvekedését a korab-
ban engedélyezett vasutvonalakra. Az engedélytiggyb vonal, a Nyiregyhaza—Ungvar
vasutvonal engedélyezési torvényében hagytak jeaiamint a beruhazasok fedezetére
allamgaranciat nyujtottak. Az Ujabb és Ujabb gam@dlalasok kdvetkeztében 1878-ra a
névleges tke és a kulonbozkélcsonok 6sszege elérte a 65 millio Ft-ot. Az8.88VII.
torvénycikk Gjabb kolcsont és allami garanciat nytja Magyar Eszakkeleti és Magyaror-

szag—Gacsorszag Vasuttarsasag részére.

' Magyar Eletrajzi Lexikon 1000-1990. Javitott, afmzott kiadas. Fszerkeszt: Kenyeres Agnes
Arcanum Adatbazis Kft. Budapest, 2002.
2 Halasz Imre: Egy lent nemzedék. Nyugat. 1911. 19. sz.
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4. Az els terv az atrako és hatarallomas létesitéseér I
Magyarorszag északkeleti hataran

1884. mjus 8-i jegykdnyvben a Lawoczne—orszaghatar vasutvonal Uzet@sditea cs.
kir. allamvasutak atengedték a Magyar EszakkelagMarsasagnak. Ezt koven 1888.
oktéber 8-an Baross Gabor jovahagyta a Magyar ketetk Vasuttarsasag és a Csaszari—
Kiralyi Osztrak Allamvasutak Vezérigazgatdsaga lalmegkotott szeralést a Gacs-
orszagot és Magyarorszagot 6sszek@sutvonalrdl, az atrakd és raktarozo palyaudiarréd
A szerz dés fontosabb tartalmi elemei a kdvetkezoltak:

.l. czikk. Jelen szeralés alapjat képezik a magy. kir. kdzlekedeéstigyisatériumban
Budapesten 1884. évi majus ho 8-arol a cs. kitrélskormany képviselvel felvett jegy-
z kdnyv és az ezen jegykonyvhoz kiegészitalkatrészil hozzat6tt ,Hatarozméanyok a
Lawocznétdl az orszag hataraig terjechsuti vonalrész Uzletvitelére vonatkozoélag és a
lawocznei palyaudvar k6z6s hasznélata irant”. Beaok jelen szeraléshez, mint ennek

kiegészit alkatrészei hozzatvék”*

A szerz dés targyat a megallapodas ,A stryj-beszkidi vasdédak Lawocznétol az or-
szaghatarig terjedés az osztrak vasuti kincstar tulajdonat képeanalrész Uzletvitelére
és a lawocznei, osztrak tertleten l@satlakozasi palyaudvar k6zos hasznalatara et Uzle

vitelére vonatkozélag” allapitotta méy.

A szerz dés részletesen tartalmazta:

— az épitményeket, azok létesitésének feltételeit,

— akib vités, atalakitds és hozzaépités koltseguisel
— aleltart,

— az uzletvitelt,

— avontatasi és menetszolgalati, 4llomasi szolgélato
— adijszabast, koltségeket,

— aszemélyi és teherforgalmat,

— a kolcsbnbs megtéritéseket,

A vasuti forgalom szempontjabdl fontos a szdés ,Kocsik és targyak atmenetele”
fejezete. ,Mindkét igazgatdsag fel van jogositvéoeabbitasra rendelt arukocsikat sajat

“2Magyar Eszakkeleti Vasut allandé jelleggel bir6rszeések gyjteménye. Budapest, 1890. MMKM
Konyvtéar. Ktj: a 978. 648. oldal.
% Magyar Orszagos Levéltar. K69 — 1941-50966. Kiim458/1940 elterjesztés.
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koltségén atrakni és pedig oly médon, hogy az wsratkozo elhatarozas a magyar észak-
keleti vasut vonalaira vald atmenetelre rendeltshotekintetében ezen vasut kdzegeit, a
cs. kir. vasutak vonalaira valé atmenetelre széosikra vonatkozolag pedig ezen utdbbi
kozegeit illeti. Az egyik vasutrél a masikra atmemalha, gyors- és teheraruk atvétele és
atadasa tekintetében altalaban és amennyiben malabhiakban, vagy esetleg kbb
valtozas megallapitva, az aruszallitdsnak a csatéei forgalomban val6 szabalyzasa tar-
gyaban az osztrak—magyar vasuttarsulatok kozdy lénindenkori egyezmény hataroz-
manyai érvéenyesek.”

A szerz dés e pontja sz6 szerint megtalalhaté a kdzvetlegyar—szovjet-orosz vasuti
aru- és személyforgalomra vonatkozé egyezményb@l arc. 3-a4A% és a 1945 de-
cember 21-én aldirt vasuti szallitasokrol szol@mctdista Szovjetkoztarsasagok Szovetse-
gének Vasutugyi Népbiztossaga e€s a Magyar Kerebkede Kozlekedéstigyi Minisztéri-

uma kozotti jegyzkényvben (Horvath, 2000).

5. A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag m  kodése

A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag megépiilt vakinhtiiban Csap vasitallomas kertilt
a kdzeppontba. E vasutallomas meghatarozo az ésdaks a kelet—nyugati forgalomban.
Az Ungvar—Csap—Nyiregyhdza—Debrecen vasutvonal pigge nem szerepelt a tarsasag
tervei kozott. A vasutvonal megépitése eredetiggpDiben merlt fel az osztrdk hatdésagok
részérl azzal a céllal, hogy 6sszekossék a ,Magyaroréabgn szkolkéd alféldi ronait

a dusgazdag erdégekkel bird ungvari kincstari uradalommal” (A Mag Eszakkeleti
Vasut épitésének torténete).

A beruhézas ekkor gazdasagi okok miatt nem valdsall. A kiegyezést kovetn a ma-
gyar kormany meghirdette a vasutvonal épitéséttekintélyes” allami tamogatasra valo
tekintettel tébben palyaztak a vonal megépitésérdlagyar Eszakkeleti VasUttarsasag
csak akkor Iép fel teljes erel az épités joganak megszerzéséért amikor: ,,...eagadély
irAnt két Uj versenyzis jelentkezett. E két 0j versenya cs. és kir. szab. Tiszavidéki vas-
attarsulat, és dr. Strouszberg B. H. ur; mindketjyarant veszedelmes a magyar északke-
leti vasut érdekeinek. Ugyanis az elazaltal, mert ez a nyiregyhaza—unghvari vonallal
azon ivet, amelyet az északkeleti palya vonal@zavidéki vasut Debreczen alloméasbal
kiindulva, Szathmaron és Csapon at, ismét a tidékvivasut szerencsi allomasaig képez-

4 Magyar Orszagos Levéltar, K69 Kiim. B&.O XXVI/6.
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nek, attérve, az északkeleti vasut vonalainak jélradzési képességét legkisebb mértékre
széllitotta volna. A masodik versenypedig egyszersmind a Magyar Eszakkeleti Vasut
epitési fvallalkozoja lévén a nyiregyhdza—ungvari vonal éqgihek és Uzletbetételének
engedélyével, annak részvényesei ellenében veszesidegyver birtokaba jutott volna”

(A Magyar Eszakkeleti Vasut épitésének torténete).

3. terkép
Magyarorszag vasuthalozata 1870-ben
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Forras: Magyar M szaki és Kozlekedési Mizeum Archivum Térképtar.

A nyiregyhdza—ungvari vasut m  kddése
1873-1889 kozott

Zahony keésbbi fejl désének gydkerei 1873. februar 4-éhez nyllnak aidskkor adtak at
a forgalomnak a Kisvarda—Csap vasuti szakasztl &ttid ponttdl kapcsolddik be Zahony
a vasuti széllitasokba, de az épités torténetét tikumentum Zahony nevét még nem
emlitette.

A dokumentum a vonal leirasa és okadatolas c. d&deen a kbvetkezrész szerepel:
.Keresztilvonul tehat — egészben véve az egyehksvéssé eltérvonalban hizddva, a

termékeny gazdag Szabolcs megyei nyirségen, ésZalérknal Ung megyét; képezvén
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Csap mellett — a Tiszanak lehkeig kedvez ponton &thidalasa és a csapi palyaudvarnak a
f vonal altal meghatarozott fekvése miatt — németyyobb elhajlast” (A Magyar Eszak-

keleti Vasut épitésének torténete).
A forgalmi adatokbol kiderll, hogy a megépitett Masnal adottsagait elsorban

Kisvarda keresked hasznaltak ki.

A teherforgalom arudsszetétele azt mutatja, hogysaakkeleti Vasut 15 éves kodé-
se alatt a fbb tételek nem valtoztak. Uj aruféleségek szallitag/akorlatilag Kisvardan
kezdeményezték, Nyiregyhadza nem tudott igazanagUaisuttarsasag adta lersgigekkel.
Példaul: Nyiregyhazan volt Magyarorszag egyik legaodb huszérlaktanyaja, és a katonai

lovak széllitasa nem véltozog-4. tablazat

2. tablazat
Osszesitett adatok a vasuti forgalomrol 1873-188®#, utasszam, f

Utazoék:

Ev 1873 1874 1875 1880 1885 1888
Debrecen 59 232 60 868 51918 38100 40 477 30619
Nyiregyhaza 7 032 24 587 21321 18 844 20 777 19748
Kisvarda 24 024 26 093 21 975 22 016 21 746 19 932
Csap 30 824 30 491 26 299 25 989 30 695 27 708
Ungvar 33585 30 305 30111 24 371 32130 26 527
Zahony 1880-t6l 175 449 372
Osszesen 154 697 172 344 151 624 129 495 146 274 4 90R

Forras: Magyar Eszakkeleti Vasut 1873-79.

3. tablazat
Szallitott arumennyiség

Szallitott arumennyiség 1873 1874 1875 1880 1885 1888

tonna tonna tonna tonna tonna tonna
Debrecen 8719 7 251 7 288 51719 91 188 76 905
Nyiregyhaza 2574 1945 2323 63 148 84 331 69 651
Kisvarda 6 655 11564 12889 79 051 177 591 223672
Csap 3446 3282 2234 23536 27 028 25378
Ungvar 43 689 10445 37572 412 362 392 941 18815
Zahony 0 0 0 0 0 0
Osszesen 65083 34487 62306 629 816 773 079 117

Forras: Magyar Eszakkeleti Vasut 1873-79.
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4. tablazat

Szallitott arucikkek és allatok

Szallitott arucikkek

tonnaban 1873 1874 1875 1880 1885 1888
Hulladékok 16 533 1981 2 486 27594 23836 23183
Foldszurok, gyantak 266 345 1724 6 463 12 489 1m0
Gyapot, nyers 526 68 136 220 310 449
Tuzel anyagok 8672 652 8 215 117 396 300 404 294 526
Fedélpapir, lemez 29 417 8 161
Gyogyszerek 331 3875 5 448 66 520 121 390 168 561
Nyomtatvanyok 214 68 284 1043 1207 1453
Tragyanemek 299 471 45 5112 3347 5420
Vas, acél 20 415 8 501 14 769 97 660 180 167 225 43
Ercek, asvanyok 1288 673 912 815 2508 11 002
Hordok, ladak 1329 2727 4751 41732 60 924 88 41
Gabona 47 600 107 956 113104 788 557 1085932 95596
Mezei termékek 9252 49 916 64 680 106 197
Zsiradékok 2 644 1207 1741 234 422 38678 33043
Kender, kéc 269 122 204 1827 1726 3324
Fonalak 159 78 154 993 1151 2632
Epitési, hazi készlet, btorok 1885 653 6 310 A6 24 591 34 277
Uvegéruk 530 456 1594 6 590 12 254 13794
Nyers b rok 1079 1138 1314 13120 11983 15 907
Epiilet szerszamfa 24515 60 881 70 178 1320419 6371426 1740916
Tuzel fa 35482 36 565 47 691 526 598 383193 432 041
Koho6anyagok 478 624 51 56
Csontszén, csontliszt 225 303 1 102 162
Gyarmat, csemege, $zer 2583 9 449 12 871 115678 185 693 207 419
rolt termékek 11 323 11 976 7784 159 013 289890 26 &0
So 57 343 67 043 64 474 685 420 717 359 775577
Dohany 2517 3357 4138 45 127 60 843 72 587
Bor 7 657 7 855 9930 138 768 143 987 143 818
RoOvidaruk fényzési cikkek 388 406 428 2817 2 960 4973
Kézm aruk 1609 1417 9789 23994 31749 38526
Gépek, gépalkatrészek 6 958 1749 1328 12 126 8281 32134
Fém, fémarak 1293 629 229 3778 6 166 11 254
Katonai teher 281 372 845 8 097 24 245 33427
Olajpogacsa, olajliszt 197 210 99 1205 1684 @81
Papir, papirlemez 176 300 262 3977 5672 9781
Kdvek, féld, mész 76 865 19 217 20 421 243 561 QLEP 1241 386
Anyag, cseréparuk 470 159 248 1755 3618 5148
Gyapju 1233 947 926 7 866 9391 9 509
Egyéb aruk 4792 4182 13 946 53 218 42 560 90 357
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Szallitott allatok, db 1873 1874 1875 1880 1885 8188

Lovak, 0szvérek 1533 1330 902 894 1105 1015
Szarvasmarha 15 383 12 863 19 308 19 940 30580 2436
Sertés 30721 51 844 78 218 95 180 101 903 151 696
Uriik, kecskék 17 331 8 988 14 140 5938 12 865 a5
Katonai lovak 182 249 219 365 470 127
Osszesen 65 150 75 274 112 787 122 317 146 923 6601

Forras: Magyar Eszakkeleti Vast 1873-79.

Figyelmet érdemel a sertésszallitAsok drasztikuslledése, amely az életszinvonal
emelkedését is jelzi, a nemzetkdzi kereskedelenekelése mellett. A nyereséges teher-
aru-széllitas melleth személyforgalom csekély jeleség és rafizetéses voltA veszteseg
csokkentése érdekében a személyszallitdé szerekiéeyesngedélyezték a tehervagonok
kapcsolddasat.

,10bb forrds egyértelnen a vasut megépulésének és Nagykall6 elkerulédéte#o-
nitja azt, hogy a mult szazadban a megye székiehiob vandorolt Nyiregyhazéara. Meg
kell emliteni, hogy Nyiregyhaza mar a vasutépitdsekdete eltt, 1837-ben elnyerte a
szabad mezarosi kivaltsagot és mar ekkor 17 000 lakosa (F&ischer, 1999Nyiregy-
h&za annak kdsz6nheti a magyar viszonylatban realdgyors fejl dését, hogy a mar m
kod helyi mez gazdasagi piacot a vasut — mint olcso szallitéskds — bekapcsolta az
orszagos és ezen keresztul a nemzetkdzi piacokbagih északkeleti iranyban, hanem
Budapest felé. A Magyar Eszakkeleti Vaslttarsasa @ sajat vonalain feladott arukat
tartotta nyilvan, a nyiregyhazi vasutallomas ésy&égyyhaza—Debrecen vasutvonal pedig
a Tiszavidéki Vasuttarsasag tulajdondba volt. AzG@&HVnyiregyhazi szervezetének tagjai
felszolaltak a Nyiregyhaza—Kisvarda kozotti kozukedpitése érdekében is, de érdekeiket
a Karpatokbol szallitott nyersanyagok motivaltakvasutépitéseket kdvesn Nagykallo
elveszitette gazdasagi sulyat, s a megyeszékhdlyiiegyhazara kertilt. A vasut a telepU-
lések népességszamara jelsrhatast gyakorolt. Ezek a telepllések a helyi asagi élet
szervezi, lebonyolitdi voltak. A vasut a helyi piacot, alyi termékek kereskedelmét be-
kapcsolta elbb az orszagos, majd a nemzetkdzi kereskedelemmpe. hovekv munkaer
igény felgyorsitotta a természetes népességnovsketlérasit altal érintett varosok né-
pessége négy évtized alatt megduplazodottiblazal. Ugyan akkor a népességszam no-

vekedésének Utemét nem gyorsitotta fel.

49



A Fels -Tisza déli oldala kdzlekedési szempontbdl holté&édakult, mert ebben a tér-
ségben az év minden szakaban biztonsagosan jdbafd nem volt. A Tisza sem volt
hajozhato egész évben. A vasutvonalak kezdeti téigpipedig a kdzutak nyomvonalat
kovette, igy a Tiszaval parhuzamosan allando k&dégki nyomvonal nem épilt, csak a

foly6 északi oldalan.

5. tAblazat
A népesség alakulasa a meghatarozo telepiléseken,
az Ungvar-Csap—Nyiregyhaza vasutvonalon
1850 1870 1890
Ungvar 6 700 11 000 11 800
Kisvarda 3000 4700 6 500
Nyiregyhaza 18630 21038 26 607
Zahony (a vasltvonal atadasa 1873) 586 881 1100

Forras: Horvath, 1997. KSH Népszamlalas.
(Nyiregyhaza lakossaga 1850-ben Fényes Elek aslageint 18 630 f. Az osztrak népszamlalas
alapjan 13 118 f)

4. térkép

A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag 1857 és 187@tkiregépitett
vasutvonalainak halézata
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A tarsasag vonalai
------------- Csatlakozo vonalak
——.—-— Orszaghatar

Forras: Horvath 2000.
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Az 1890. XXXI. tc. a Magyar Eszakkeleti Vasut-rééaytarsasag vasutvonalainak be-
valtasarol és az ennek alapjan megkotott soeéz el készitéséd arrdl rendelkezett, hogy
az allam kivasarolja teljes addssagallomannyal g@ytulajdonjogot.

Az 1891. Il. tc. a Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasigsznését mondta ki. A tarsasag
vonalait a Magyar Kiralyi Vasuttarsasag Rt., a Ma&szi at és mkodteti a tovabbiakban.
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V. ZAHONY ES A VASUT
1920-t61 1945-ig

1. A trianoni békeszerz  dés kbvetkezményei
~avasuti vonalakon
Eszakkelet-Magyarorszagon

Az eurdpai kelet-nyugati kereskedelmi Gtvonalak a miuncheni térségi keresdésdik
utan az Osztrak—Magyar Monarchian keresztiil velzelie azt jelenti, hogy Németorszag-
tol keletre egy hatalom tartotta kezében az eurépaia ugy mondanank: logisztikai-
kereskedelmi — Utvonalakat. Eurépa vezghzdasagi hatalmai a kor legkorsdr kozle-
kedési eszkdzén, a vasuton Oroszorszagot, a Balkénbkorszagot és vele a Kozel-
Keletet csak és kizardlag a Monarchian keresztigtédk el. Az |. vilhaghaboruban ggtes
hatalmak alapvetérdeke volt az Utvonalakat ellem és ebbl kdvetkezve hasznat lefo-
|6z birodalom végérvényes felszamolasa.

Az Osztrak—Magyar Monarchiat feldaraboltak. NemIghetb |, nem valamelyik nem-
zet elleni ellenszenvih, hanem gazdasagi-politikai érdekekbA feldarabolas nem volt
konny . Ezt a feladatot agy kellett megoldani, hogy elgretutodallam se kertilhessen
monopolhelyzetbe a szallitAsok tertletén, ugyanakkdositsak a nemzetkozi vasut f
vonalakon a zavartalan kozlekedést. A létrejdy allamok, illetve a vilaghaborut lezaré
szerz dések alapjan fuggetlenségiket visszang#lamok teljesen atalakitottak az Elbatol
keletre fekv Eurdpa allamigazgatasi hatérait. Kordbban az grbeésejében lévtelepi-
lés hirtelen hataratkellett. A gazdasagi atrendeies folyamatat megzavartak a finn—
orosz és a lengyel-orosz—litvan—ukran—német habesémények és a Szovjetunio létre-
jotte. Az Osztrak—Magyar Monarchia — az 1919-es ydag anacskoztarsasag fuggetlen-
ségi harcat is figyelembe véve — gyakorlatilagraglel eseményekhez képest békésen és
gyorsan megsant. Az utdédallamok a kozlekedés fenntartasa érdaké&zonnal kénytele-
nek voltak valamilyen szintmegallapodast kdtni egymassal.

Kiemelt fontossagu volt az Osztrak—Magyar Monarciat megépult kdrvasuthalozat,
amely belgazdasagi (birodalmi) széllitasok kielggte épult, de most nemzetkdaid-
nalla valt. Eszakkelet Magyarorszag legfontosabsitiaatkel je Satoraljatjhely lett. A

régi Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag vasutvonkl&uy jelents része a nemzetkozi



hél6zatba kerult (Csehszlovakia, Oroszorszag, R@pés Budapest—Miskolc iranyabol a
vasUti csomopont a hatér taloldalara kerdlt.

5. térkép
Az Osztrdk—Magyar Monarchia korvasuat-halozata

A magyar kir allamvasutak
halozatanak fejlodése .
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Forras: Bajor Tibor, Salanki J6zsef szerkesztése, 1999.

A szétdarabolt kézlekedési hdlozat elég magyarbzat@rra a kérdésre, miért tiltottak
meg, hogy az utédallamok valaha is Ujra egyesifjet@20-ban még nem gondolhattak az
Eurépai Unié majdani megalakulasara.
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6. térkép
Az Osztrak—Magyar Monarchia koérvasut-halézata amatiamokban

LENGYELORSZAG
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Forras: Bajor Tibor, Salanki Jozsef szerkesztése, 1999.

2. Zahony telepulés helyzete az |. vilaghaboru utan

Az 1. vilaghaboru utan Zahony érdekes helyzetbéilkeAz 1923. évi XXXV. tc. alapjan
megalakult Szabolcs és Ung kbdzigazgatasilag egyealgyesitett (k.e.e.) varmegye lett, a
csak néhany teleplilését elvesBzabolcs varmegye és az Ung varmeglyd maradt
Gy rocske és Zahony dsszevonasaval. Ung és Szabeles karmegyét kilenc jarasra
osztottak, Nyiregyhaza szekhellyel. Zahony a Tigaaishoz kerilt, Mandok székhellyel.

Az 1938-as |. bécsi dontést koven Ujra szétvalasztottdk a két varmegyét, de Zéhony
és Gyrocskét nem csatoltdk vissza. A két teleplilés ekkoiilt végérvényesen Szabolcs
varmegyehez.

A Magyarorszag és Csehszlovakia kozotti hatar meggal Magyarorszag eszakkeleti

részén teljes egészében a vasutvonalat kovetttosiBiza ezzel a ,Kis-ANTANT” orszéa-
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gok kozott a vasuti — szallitasi kozvetlen Osszekést, és ez ad magyarazatott arra, ho-
gyan és miért alakulhatott ki a ,Csonka Bereg”.

A trianoni hatéar altal metszett MAV-vonalak hatamfjainak 6sszeallitasakor Szabolcs
varmegye vasutvonalai nem csokkentek. Astéllitasi irany keletre tovabbra sem a zaho-
nyi, hanem a Nyiregyhaza—Tokaj—Séatoraljadjhely tasial maradt. A zahonyi vasutvo-
nal teherbirasa korlatozott, kifejezetten kiegésziierepe volt. Tulajdonképpen ,rdhordta”
a forgalmat a Nyiregyhazivonalra.

Nyiregyhaza (Zahony)-Csap vasutvonalon ,Az ideigterhatar 1919. IV. 29+t
673+09 szelvényben (Tisza-hid kdzepe valt). Az 1984 12—-13-an Csap allomason fel-
vett jegyz kényv szerint a hatar 673+52.60 szelvényben varéitegtva. >

A megallapodasban a Tisza-hid kdzepe helyett afetydorvonala kerilt 0j hatarvo-
nalként meghatarozasra. (Ennek kdvetkeztében ggavigyarorszag terilete folyamato-
san n, mert a folyé a hatar tulsé oldalan lépartoldalt folyamatosan rombolja, ezt az
oldalt, pedig folyamatosan épiti.)

Zahony telepulés leirasa az I. vVilaghaborut koeet

»,1919-ben a cseh megszallas kdvetkeztében néhaypjé és d jét, mintegy 808
kat. hold terlletet elcsatoltak, és igy mint haéenti k6zség maradt meg Csonkamagyar-
orszagban. Kiskb6zség a tiszai jarasban. Terlle®® kat. hold amelyd szanté 702, kert
68, rét 19, legel 124, erd 60 és termeketlen 116 kat. hold. Lakosainak szB26a (640
férfi, 625 n) akik 3 egyén kivételével magyar anyanyelk, és kozuluk 238 ro. kat, 130
gor. kat, 835 ref, 9 ag. ev, 53 izr. és 2 egyéhasal Lakohazak szama 238. Ref. templom
van a kozségben. A kdzségben 1 allami kisdedoédiaini elemi népiskola, 1 allami alta-
lanos tovabbképzm kodik. Lakosainak f foglalkozasa azstermelés és ipar. Hatara kis-
és torpebirtokok kozott oszlik meg. Allatallomary@35-ben 327 szarvasmarha, 95 16, 289
sertés, 3 juh(!). Gyar Uzeme: lrésztelep és 1 hengermalom. A kdzség gazdasagilag
Kisvardara gravital. Koérorvos helyben. Legkozelebpbgyszertar Mandokon 11 km-re,
kozkorhaz Kisvardan 24 km-re van. $i halottainak szama 28. Vasutallomas helyben a
nyiregyhazi-zahonyi vonalon. Postahivatal, tavis tavbeszétallomas helyben”
(Dienes, 1939).

Z&hony népességszama a vasut kiépullése utani éeédélvesztette, a 20. szdzad els
felében igen lassu gyarapodas volt jellenf&. tablazat, 7. 4bra A kistelepliléseken nem

%5 Magyar Orszagos Levéltar Z1610 MAV-gy 1455/09. Hataralloméasok, hatarszelvények valtozasa
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szokvanyos posta, tarir6 és tavbesz3olgaltatas kiépitését, azonban mar ekkor annak
kdszonheti, hogy hatartelepuilés lett és hatar adedias.

6. tablazat

A lakossag szamanak valtozasa 1850 és 1940 kozott

Zahony 1851 1890 1939
Lakosok szdma 586 1100 1267

Forras: KSH Népszamlalas.

1. grafikon
A lakossag szamanak valtozasa 1850 és 1940 kozott
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1851-ben még nincs kiépitve a vasuthalozat.
1890-ben allamositjak a Nyiregyhadza—Ungvar vasihain
1939 az I. bécsi dontés utan.

3. A Szovjetunio kereskedelempolitikai
és vasuti szallitasi szerz dései

A Szovjetunio, 1940-ben kitorve a politikai és gagéli elszigeteltségh harom orszag-
gal kotott a vasuti szallithsokrol és atrakasr@rasziést: Németorszaggal, Finnorszaggal

és Magyarorszaggal. Mind a harom orszaggal masimdakok szerint:
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— Finnorszag esetében edorban hadaszati, védelmi okok jatszottak szerepet;

— Németorszag esetében szintén hadaszati okok matakk@ németek nem gyérthat-
tak nehézfegyvereket, de az oroszok igen. A németekincs nyersanyaguk, de az
oroszoknak igen. Az oroszoknak nincsenek korspepeik, mszereik, de a néme-
teknek igen. A Il. vildghabor( et a két orszag az eurdpai vezerszagok kulpo-
litikdja kovetkeztében egymésra volt utalva. Tubegképpen a német—orosz egyutt-
m kodést Franciaorszag €s Anglia kényszerittette ki.

— Magyarorszag esetében kifejezetten, mar ebbenedlzegsis kereskedelmi okai vol-
tak a szerzdéskotésnek. Sziikség volt egy olyan Utvonalra @regag és Nyugat-
Eurdpa kozott, amely nem Németorszagon keresztidgtvdermészetesen Oroszor-
szag keresett kapcsolatokat Europa felé Németorkikggilésével (Romanian és
Torokorszagon, a Balkanon at). A legkisebb rafastial, a legrovidebb idalatt
Magyarorszag felé lehetett megoldani ezt a kérdegapcsolat felvételére Magyar-
orszagnak szintén igen alapos indokai voltak.

Német—szovijet szallithsi megallapodasok

Az 1918. évi Breszt-litovszki békeszedés Lengyelorszag keleti hatarainal a breszti tér-
séget hozta fontos helyzetbe. Ugyanis az Osztragyltavionarchia megsnése eltt ez

az egyetlen nemzetk6zi vasutvonal Eurdpa és Oreaagrktzott, amelyik nem vezet at a
Monarchian. Aki birtokolja a vasutvonalat és a hatkéel t, az ellenrzi az északi vasuti
szallitasi forgalmat és kereskedelmet. (Finnorsddgr még nem meghatarozo). A forga-
lom ellen rzéséhez a breszti et birtoklasa létfontossagu volt.

Breszt a cari orosz birodalomban fontos kdzlekedésirumszerepet jatszott. Az 1860—
70-es évek forduldjan nyitottak meg a Varsé—BreasBreszt—Moszkva és a Breszt—Kijev
vasutvonalakat. 1886-ban, a Gomel-Breszt vasutvomegiinditasaval egy idhen avattak
fel az akkori vidéki Oroszorszag legmodernebb padyarat, amelyet mar akkor villamos
energidval mkodtettek. A vasutvonal felgyorsitotta a kapitaigtjl dést. A 47 ezer lako-
su varosban a 19. szazad végén 6t dohanygyé#eldolgozok, gyertyagyarak és élelmi-
szer-ipari Uzemek nkodtek. A Moszkva—Breszt vonalszakaszt 1891-1892kevaga-
nyura fejlesztették (Kusner—Levenko, 2004). 191891R6z6tt a térség Polesie vajdasag

néven Lengyelorszaghoz tartozott. Breszt ugyanasaigi kézpont lett, a politikai bizony-
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talansagok miatt sem gazdasaga nemdéjt, népessége is stagnalt, 1931-ben 50 eter f
szamlalt.

A szovjet—lengyel haborut lezar6 1921-es Rigai zzB¥ssel Breszt varosat ,végleg”
Lengyelorszaghoz csatoljak.

1939. szeptemberében a Il. vilhghaboru kirobbamasakengyel védk két napig ellen-
alltak a német tdAmadasoknak, ezt koeata Molotov—Ribbentrop paktum alapjan 1939.
szeptember 22-én a német csapatok atadjak abtea szovjet hadseregnek. Lengyelor-
szag ismételt megsmésével Breszt most mar kdzvetlen szovjet—-némardiael . A né-
met—szovjet-orosz gazdasagi egyuttidés 1925-f folyamatos (orosz nyersanyag és
német gépek, berendezések cseréje). Az arucseya@dor csak részben zajlott a Moszk-
va—Vars6—Breszt/Minszk—Berlin vasutvonalon! A sitafiok kis mértékben hajéval is tor-
téntek, orosz kikdkb [, illetve vasuton Finnorszagi kikdtbe szallitva és onnét tovabb
hajon, Németorszagba. A lengyel-orosz viszony ddal@nak koszonhethogy a Szovjet-
unié mar megalakulasanak elszakaszaban megkezdte az eurépai—szovjet-orodizasra
atvonalon Lengyelorszag kikerlésének lekégét keresni.

A Il. vilaghaboru kitérése utan, Lengyelorszag némegszallasat kovetn, a breszti
hatér a vasuti szallitasok teriletén német—szeigebnylatban kitlntetett feladatokat kap.
A Ribbentrop—Molotov egyezmény értelmében kotoreszerzdést 1940. februar 11-én
Moszkvaban. A szerzlés szerint a Szovjetunido nyersanyagot, Németorpeélyg ipari
készitményeket fog szallitani.

1940. februar 16-an a moszkvai magyar nagykovedraet-szovjet gazdasagi egyez-
mény targyaban ir jelentést:

.Hirek szerint részlet megallapodasok mar eddjgtiek létre, igy a nyersolajszallitasra
vonatkozolag, azonban az a kdrtlmény, hogy azaaltesl gazdasagi egyezmeény letargya-
lasa 6t honapig tartott, ke#in jellemzi a felmerilt nehézségeket. Német rész egyez-
mény tartalmara, nevezetesen a remélt nyersanya@skazok mennyiségére nézve nem
nyilatkoznak. Hallani azonban igen elégedetlen emggiéseket a szovjet tény&zmaga-
tartasara nézve a megbeszélések folyaman. E megmely megesitik azt a felteves,
hogy szovjet részt meglehetsen kiméletlenil igyekeztek kihasznalni a németrsiye
anyaghianyt... Kétségtelenul az utdbbibén javult a német targyalok helyzete a szovjet
finnorszagi nehézségei folytan... Mas kérdés azonhagy egy nagyméretaruforgalom,
feltételezve a legjobb akaratot is, mily mértéekhesz a gyakorlatban megoldhatd. A szov-

jet és a német vasutak jelenlegi allapota melteititan mas szallitasi leheteg alig jon
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tekintetbe, ez az a pont, amelyen a gazdasagi rapgdhs konnyen illuzérikussé véalhat.
Ha ez bekdvetkeznék, német réspolitikai szempontbol nagy jelergég elhatarozasok
el tt fognak &llni.”®

Breszt a KGST-korszakban is meigte csomoponti szerepét. A Moszkva—Berlin vasuti
tengelyen elhelyezkedve az akkori Szovjetunio dsliurali tertletei felé is rendelkezett
0sszekottetéssel. A varos kozlekedési poziciojetki@ztében jelens nagyipari bazisok
jottek létre. Az atrakd kilonleges jeleségét az adja napjainkban, hogy az Eurépai Unié
keleti vasuti aruforgalmanak 48%-a ezen az allomdsdad at. 2008-ban a 312 ezres |é-
lekszamu telepilés Belarusz hatodik legnagyobbsearBresztben 1996 6ta szabadkeres-
kedelmi dvezet mkodik. A 70 knf-es teriilethez tartozik a varos nemzetkozi rejgi is.
A Breszt—Bialystok—Kalinyingrad vasutvonal mellethelyezked 6vezetben gyégyszer-

ipari, elektronikai, gépipari, bator- és egyéb &ipizemek talalhatok.

7. térkép

A breszti hatar térsége

Forras: http://maps.google.com

%6 Magyar Orszagos Levéltar. K69 1931-1941-I-a-9-Sziowjio.
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A légi felvételen jol latszik, hogy Breszt varosabdt nagymeéret vasuti palyaudvar
van, amelyek vaganyhalézata eggyé fonodik és vadieszti erd mellett hagyja el a
Belarusz teruletét.

Lengyel oldalon, a kozvetlen hatartérségben niresohlé vasutipalya-koncentracio.
Ennek kifejezetten hadaszati jelestge van. A breszti vasuti palyaudvarok ma is feten
utas- és teheraru-forgalmat bonyolitanak le. pafyaudvaron naponta 40 par személyvo-
nat fordul meg. A varos europai kozlekedési jelségét az adja, hogy a 2. szamu (Berlin—
Varso—Breszt—Minszk—Moszkva) kozlekedési folyosontée helyezkedik el. A lengyel
tars-vasutallomas a Lubhini vajdasagban l@erespol. Kisvaros, 6 ezer lakoval. A vas-

aton kivili gazdasag szinte jelentéktelen.

Finn—szovijet szallitasi megallapodasok

Az |. vilaghaboru utan Finnorszag megalakulasaek@n a Szovjetunié az ujonnan létre-
jott orszaggal — a volt orosz gyarmattal — kereskadés szallitasi megallapodasokat ko-
tott és 1939. oktober 5-én felajanlotta a ,segitgégasi” szerzdést. Sztalin altal a finn
kormanymegbizottaknak, Paasikivinek és Tannernekdelt f bb kovetelések a kdvetke-
z k voltak: kisebb terlletek a Karéliai-foldszorosb@hlamint a Finn-6bdl bejaratatz
Hanko-félsziget és a be nem fagyo Petsamo (Hakszidet) kikotinek, de legalabbis az
azok el terében lév szigetek bérlése katonai tamaszpont kialakitagabéé Finnorszag-
nak mindezért Kelet-Karéliabol, a Karéliai ASZSZH&riiletébl kellett volna jovatételt
kapnia. A finn vezetés nem vette komolyan az oroszmn aggodalmait, amelyek szerint
a targyalasokon kovetelt tertletek szamukra ak&onének fontosak, ha egy idegen hata-
lom Finnorszagon keresztil akarna megtamadni ajSzonot. A finnek ugyanis valéban
és szintén semlegesek akartak maradni. Katonai szakért magyaraztak, hogy egy
partraszallasi kisérlet esetén Finnorszag meg tuéleni 6nmagat. Sztalin azonban tul
gyengének tartotta a finn hadsereget az orszagméde ,a nagyhatalom itt fog partra
szallni” — mondta a kezét a térképen Hankora téweel renyomulaséat az 6nok ellenalla-
saval mit sem toédve fogja folytatni. A finn korményt allaspontjankialakitdsdban az a
feltételezés befolyasolta, amely szerint az orosams célja Finnorszag teljes bekebele-
zése, s hogy a kert terlletatadasok s — bérlések erszag vedelmét sorsdoem meg-
gyengitenék, tovabba az, hogy a hatarrendezésakaugzovjetunioé tovabbi kdvetelések-
kel &ll majd el, amelyekkel szemben Finnorszag még védtelenekbAekirobbant finn—
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szovjet haboriban a szovjet hadseregnek nem dikititnie északon, Murmanszk fel
Lappféldon és Finnmarkon keresztll a norvég kikdelé, és ezaltal nem sikerilt atlanti-
oceani jégmentes kikdt szereznie, bar a murmanszki kikdorul terlleteket szerzett.
Megszerezte tovabba a Balti-tengeren a télen i8zhajo Hanko-félszigetet flottabazis
céljara. (Hruscsov idvel visszaadta Finnorszagnak a Hanko-félszigepethideghéboru
idején f ként szovjet és svéd hadieszktzokkel szerelték fiein hadert.

1940. szeptember 20-an a helsinki magyar nagykuetjelentést a finn—orosz vasut-
forgalmi targyalasokrol és megegyezésékmiszerint a két orszag k6zos vasuti fejleszte-

seket valGsit meg a hatar térségében az 1940eszieet 6-an alairt szerdés alapjan.

Vasuti hataratkek létesiltek a szovjet oldalon: Nurmi és Syvaotloraésokon, mig
finn oldalon Vainikkala és Parikkala allomasokontohbi eurépai orszag és a Szovjetunio
vasuti szallitdsait megnehezitette a nyomtaveltéréem jatszott szerepet. Mivel sinek
még nem voltak az () hataratkelszamara Kkijelolt térségben, ezért ideiglenesen

Enso/Imatra allomasokon bonyolédott a forgalom.

A megallapodas bb pontjai a kbvetkek voltak:

1. A vasuti teherforgalom targyaban a megallapodas@z@ haboriut megel szer-
z deéssel.

2. Mindkét oldalon a hatarig térténik a szamlazas. Rethbzi fuvarlevelet hasznalnak
€s az 0sszes koltség megtéritése a feladd vagkez é@llomason torténik, megal-
lapodas szerint. A tarifa csaknem azonos az 1983eénzetkozi tarifaszerzéssel.
A tranzitforgalom rendelkezései ugyanazok, minha-fszovjet haboru etti id ben,
csak megjelenik a kikovarosok felé iranyul6 forgalom is.

3. A vasuthatar-forgalmi megallapodas megegyezik a-fzovjet haboru efti id ben
megko6tott szeraléssel.

4. Bizalmas megallapodas jott [étre a szovjet csapaiolés fegyvereknek Hango finn-

orszagi tdampontba valo széllitaséra.

Ezzel a két megallapodassal a Szovjetunié biztilsitmaganak az allando, télen is
hasznalhat6 kikok adta lehetségeket, valamint a skandinav orszagok felé, gl&@anian
keresztil Eurépa felé a szallitasi utvonalait. (B2g ebben az idben ersen korlatozott
szallitasi lehetséget jelentett.) Németorszag felé biztositottaasuir €s tengeri kereske-
delmi forgalmat. Nyugat- és Dél-Eurdpa felé azonaaszdllitasi utvonal ebben az lkn
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nem biztositott. Sziikség volt egy, a németetdrmalisan elkilonil harmadik kijaratra

is, amelynél nem a hadiszallitasok dominalnakfvilenincs kozvetlen német felligyelet
alatt. Az Uj utvonalra nem csak a Szovjetunionaneam Europanak is szuksége volt (pl.
angol gazdasag). Az alkalmas partnert az |. b&nsiédsel a Szovjetunié kézvetlen szom-
szédjava valé Magyar Kiralysagban talélta meg. évptek igyekeztek Magyarorszaggal
partneri, j6 szomszédi kapcsolatokat kialakitareémNa ,népek kdzotti baratsagrol” volt
sz0. A Szovjetunidnak piacra volt sziksége a baofasyersanyagjai szamara, illetve
biztos bevételre térekedett, hogy a sajat belitasahoz sziikséges eszkdzoket folyamato-
san biztositani tudja. Magyarorszagnak sziikségeavolersanyagokra, a Szovjetuniénak
pedig élelmiszerre, megazdasagi termékekre.

A németek a kapcsolatfelvételt és az 0j szallitgsmvonal kialakitasat nem kifogasol-
tak. Magyarorszagnak pedig nagyon fontos volt a zetkdzi kereskedelem utvonalaba
valé bekapcsolddas, de legaldbb annyira fontos araiyersanyagokhoz valé hozzajutés,
illetve a magyar f6los megazdasagi termékek értékesitése.

Vainikkala ma Finnorszag legforgalmasabb vasutietieingalmi hataratkethelye.
2008-ban 18,7 millié tonna aru haladt at az allomnag#\z Imatra—Lappeenranta vasutal-
lomas forgalma ugyanebben az évben 7,5 millié taroia Az utasforgalom 432 ezertf
tett ki 17 vasutéllomason 2008-ban 310 ezer telgervaés 23 ezer személyvagon haladt ét.
(12. &bra). (Finnish Railway Statistics).
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8. térkép

Finn—orosz hatér térsége
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Forras: Finnish Railways ) ] . o
A szovjet — finn vasuti hatarat-
kel k térsége

4. Az északkelet-magyarorszagi vasuthalozat valtoza  sai
a két vilaghaboru kozott

A MAV és a kozlekedésért feled kormanyzat, okulva a trianoni dontés hazai észeém
kozi kozlekedési-szallitadsi utvonalakon okozottdsatbdl, az orszag északkeleti vasutha-

l6zatanak mkdodésében alapvetmoédositdsokat hajtott végre Karpéatalja ,vissza@ré
utan”.
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A csapi vasutéllomast egyértelan vasuti csomoéponti kiszolgald vonatok fogadéasara
alkalmas megallo-rakodohellyé, csatlakozo allom&ssantak fejleszteni, de fejlesztését a
haboru kovetkeztében befejezni mar nem tudtak.

A terv megvaldsitasahoz a volt Magyar Eszakkeletstarsasag altal megépitett
(Miskolc)-Szerencs—Csap—Batyu—Munkéacsvanal mellett a Nyiregyhaza—Kisvarda—
Csap—-Ungvar vasutvonalat is alkalmassa kelletti temagy tengelynyomasu tehervonatok
hasznalatara. ,Elsend vonalla val6 atépitése Karpatalja visszatérésévsker lett, az
atepités mar folyik is” — fogalmazott Dienes Istd@89-ben.

A vasultvonalak felljitasa tette lehe¢, hogy a hirtelen jott nemzetkdzi szallitasi-
kereskedelmi leheséggel a Magyar Kiralysag azonnal élni tudjon.

A minisztertanacs 1940. oktober 4-i Glésén a 2iraagdi pontban arrdl volt sz6, hogy
»a kuligyminiszter kéri, hogy a kormanyzo felé agyar—szovjet kereskedelmi és hajézasi
egyezmény magyarorszagi utdlagos mesjeesérl el terjesztést tehessen. Kéri, hogy
még a megesités eltt életbe Iéphessen a szatés.” Azt is bejelenti, hogy 1940. szep-
tember 13-an a 6400 M.E. szamu Budapesti Kozloagtaios lapban a kihirdetés meg is
tortént.

A nemzetkdzi gyakorlatban ritka, hogy egy kereskadezerz dést az alairastol szami-
tott tiz napon belll hivatalos kormanyzati kdzloegtkozzétegyenek. ként ugy, hogy a
kormany még nem is targyalta. Valésdeyg a magyar kormanyt kész helyzet elé allitottak,
vagy erre megy a nemzetkozi szalliths vagy Romakehesztil. Természetesen ez azt is
jelenti, hogy Magyarorszag nem jut hozza, vagy dégak dragan a sziikséges nyersanyag-
okhoz. A minisztertanacs mindenhez hozzajaruliagté

A minisztertanacs 1940. oktober 18-i Glésén a pgyrniniszter a kdvetkeket mondja
a Magyar Kiralysag és a Szocialista Szovjet Koasag Unioja k6zott Moszkvaban 1940.
évi szeptember ho 3-an alairt kereskedelempolitikagallapodasok ideiglenes hatallyal
valo életbeléptetése témaban: ,Kereskedelempdlitékgyaldsok 1940. évi szeptember hé
3-an kereskedelmi és haj6zéasi, valamint aruforga@mfizetési egyezmeények alairdsahoz

271.2.12. Csatlakoz6 allomas: Olyan &llomas, ahortegen vas(t vonala 4gazik ki. Ide sorolandék a-vam
hatarallomasok is; 1.2.13. Csomdponti kiszolgalbatoElegyrendezést végsazolgalati hely és a kiszol-
galas szempontjabdl hozzatartoz6 szolgalati hetpektt kozleked vonat, amely Gtja soran igénybe veszi
a nyilt hozzaférésorszagos palyahalézatot; 1.2.59. Megallo-rakodotgtemély- és aruforgalmi szolgal-
tatasra berendezett nyiltvonali szolgalati helylahf vaganyon (fvaganyokon) kivil egy vagy tébb mel-
Iékvagany is van. A vonattalalkozasokra berendexetyallé-rakodbhelyekre az allomasokra vonatkozé
el irasok érvényesek.

%8 Magyar Orszagos Levéltar Minisztertanacsi jedyinyvek. http://www.digitarchiv.hu/faces/framecante
generator.jsp?adt_id=143865&mt
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vezettek. Az elbbi kblcsdndsen biztositja a legnagyobb kedvezmadmgnek megfelel
elbanast a vam-, vasuti és hajézasi ugyekben,asldell az S. S. S. R.-ben a kereskede-
lem terén vald allami monopoliumra valo tekintetehbalyozza a Budapesten feldllitasra
kerll szovjet kereskedelmi képviselet jogviszonyait ..sz@banforgd megallapodasok
véget vetnek a két orszag kozotti, az 1914. évedtaallott szerzdésen kivili viszonynak,

és megkonnyitik a két orszag gazdasagi javainaekétését, amely korilmény Magyaror-
szagnak az S. S. S. R. birodalmanakédges természeti kincseire é€s szinte korlatlan aru-
felvev képességére valo tekintettel igen messzermgaadasagi leheséget nyujt.”

Az 1940. december 5-i minisztertanacsi Ulésen adkedelem- és kozlekedéstigyi mi-
nisztérium vezetésével megbizott ipartigyi miniskéete a minisztertanacs hozzajarulasét,
hogy a kdzvetlen vasutforgalmi egyezmény megkoeséargyald delegaciot kildhessen
Moszkvaba. Eladja, hogy: "a Szovjet-Oroszorszaggal kétott keedskempolitikai szer-

z désben sikerilt a megkotengasuti egyezményekben a legnagyobb kedvezmény elvé
nek a biztositasa. A kozvetlen vasuti forgalomraatkozé egyezmények megkotése azon-
ban figgben maradt, miutan az oroszok csak az altaluk ta¥stritervezet alapjan voltak
hajlanddk a targyalasokat felvensi.”

A Szovjetunié hivatalos allaspontja a gazdasagidsiven az volt, hogy az orszag-m
kodésehez nincs szikség kulfoldi segitségre. Vagalfoldnek nagyobb szilksége van
azokra az arukra, amelyeket a Szovjetuniobol szbegzmint a Szovjetunionak a kils
termékekre. Ezt a nézetet igyekeztek a nemzetkijzidolataikban minden eszkézzel ér-
vényesiteni. A Szovjetunio részészd sem volt két egyenrangl orszag megegyedésér
A Szovjetunié kilpolitikai céljainak elérése érdbké politikai gesztust tett a partneror-
szagok felé.

1941. marcius 3-an Moszkvaban alairtak a kozvethagyar—szovjet vasuti aru- és

személyforgalomra vonatkoz6 egyezményeket. Ossz#ssgyezményt kotottek:

1. A kozvetlen vasuti aru- és személyforgalom fel@elvonatkozo altaldnos egyezmeényt;
2. Az aruk fuvarozasara vonatkozo tarifaegyezmeényt;

3. A tarifaegyezményhez tartozo Szolgalati Utasitast;

4. Vasuti hatarforgalmi egyezményt;

5. A targyalas eredményeinek dsszefoglalasat.

2 Magyar Orszagos Levéltar Minisztertanacsi jedyinyvek. http://www.digitarchiv.hu/faces/keresodsp
radt_id=58273
% Magyar Orszagos Levéltar, K27 (1940. 12. 05.) 23R/6
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A szerz déseket magyar részdr. Tarkdy Miklos, a MAV igazgatohelyettese ietid.

9. térkép

Csap-Munkacs-Lawoczne vasutvonalra 1940-ben tetMezieatrakdallomas
Val6cz és Lawoczne (Vereckei-szoros)

JVCI_qVéPR’zﬂ(Z ‘\.m

N Alawoczne]
'A-—-(.,._\V
L) \.
- $
- ’ d: Ve *
“ena S lhgrar . J\.f "} H
egerrye-Alsomikalve Kovdesret o
) iradvhelme PMunkdes s i %‘
rbenyik ap &
Balra  Homlos oreghovusd ‘.
+ .
\ : tusst  Weshiz 1
\ \Geregsziisz 7 x
Szerencs vanda N o {}byy I Wiralyhay) Hisbocshd ['
\
‘\ ‘ox‘ = Tars: Aknasslafina \Ng ; m' s
iy ot (Y ' . : ¢ iso o,
lus /.ﬁ ﬁﬂmla\“lv‘ehe}wamlal Halmi Miromarossigel] lgvbhwwm'zi.,.'.~ \
N o=’ MilXgzalia o ABikszid R
'. ‘1 !j’if?y”/[ﬂﬂl ¢ .'h. ‘s‘ _—-"'-.i’ ‘\

Forras: Horvath 2000.

A szerz dés lényeges pontjai: Az aruk érkezése és atrakagaléc—Lavocsne hatar-
palyaudvarokon torténik. A Magyarorszagrol érkézuk és személyek atszallasa, illetve
atrakdsa Oroszorszag felé Lavocsne allomason fagtmeénni, mig az Oroszorszag fel
érkez szerelvények széles nyomtavon Volocig kozlekedigihez a megoldashoz ,az
oroszok mereven ragaszkodtak hivatkozvan arra, laoigygalom altaluk minden mas re-
lacioban is ilyen médon bonyolittatik 1&.”

Még a szerzdés megkotése dt kiszallt a helyszinre egy munkacsoport, amelgate
lapitotta, hogy a tervezett 2-2 normél és szélgsdsi— tekintettel azrszelvényekre — nem
fér el egymas mellett, ezért javasoltak, hogy ckdknormal és széles nyomtav épuljon
meg. Mellette épiljon egy harom sinszalbdl alloynayezett fonddott sinpar, ahol egy

vagany mind a széles, mind a normal kocsik szaraamas, mig vele parhuzamosan

1 Magyar Orszagos Levéltar, K 69-1941-50966 24. oldal
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fektessenek le egy sinszalat a normal és egy $amsz&zéles kocsik szamara. A varhaté
forgalmat ez nem fogja zavarni.

A fonddott sinpar” érdekes magyar technikai Ujitagvvel késbb 1946-ban, Zahony-
ban, illetve Csapon meg is épul, csak nem haromerhanégy sint hasznalnak az egyenl
len kopas elkertilése érdekében. A két sinpéar kibetimaljra rogzitik.

Az orosz fél hozzajarult, hogy ideiglenesen, andgddomasok el nem készllnek, a
szemely- és teherforgalom helyszine Lavocsne legyen

Az aruk szallitasara és a személyek és személypegepzallitasra vonatkozo rész gya-
korlatilag megegyezik a finn—orosz szetés szdvegével (és nagyon hasonl6 a Magyar
Eszakkeleti Vasutnak a Gacsorszagi Vasuttal adaétz déséhez: nemzetkdzi fuvarlevél,
sajat dijszabas a hatarig stb.).

Kalon kiemeli a szeradésr| 1941. marcius 5-én készllt kdvetségi jelentésben

Perényi Lukacs kovetségi titkar:

3. dbra

A fonodott sinpar
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1. fénykép

A fonddott sinpar

RS

Sipos Attila felvétele, Eperjeske, 1995.

1. ,A Budapest—Moszkva gyorsvonat beallitasaval kajatban: ,Ha az oroszok képe-
sek néhany hét alatt 2000 km-es tavra egy vonbéatiitani, akkor ez nem jelenthet
gondot par szdz km-re. Annal is ink&bb kivanataet @ mai korilmények kézepette
a moszkva—budapesti vonal egyetlen jarhat6 utaeképemcsak Szovjet-orosz-
orszagbhol, hanem a Tavol-Keldtis a Balkan és a délnyugat-eurdpai orszagok felé,
tekintettel a Németorszagon keresztil valé utandiskai és gyakorlati nehézségei-
re, valamint arra, hogy a szovjet-roman vonalakocsskozlekedés?”

2. ,A targyalasok folyaman a legnagyobb atkenységet és megértést tapasztalhattuk.
A targyalasok hosszadalmassaga csupan az anyedefengnek és az ismeretes las-
su és tulzottan aprélékos szovjet targyalasi sasanhak tulajdonithatd, semmi esetre
azonban a jéindulat hianyanak! Benyomasunk szdgéngleg surgsen meg akarjak
inditani a két orszag kozotti kozvetlen forgalmatcélbol maris gondoskodtak az

%2 Magyar Orszagos Levéltar, K69-1941-50966 25. oldal.
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Osszes technikai deltételekr |, és most mar csupan a Magyar Allamvasutakon mu-
lik a gyors lebonyolitas®

A forgalom nem indulhatott meg, mert a szel@s alairasat kovetpar honap mulva,

1941. junius 22-én Németorszag megtamadta a Smouwpéet

% Magyar Orszagos Levéltar, K69-1941-50966 26. oldal.
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VI. A SZOVJET ERDEKOVEZETBEN,
1945-1957

1. A ll. vilagh&borut lezar6 magyar—szovjet egyezmé  nyek

Az 1945. februar 4-11. k6z6tt megtartott jaltai fevancian tortént egyezkedést kot
Karpataljat Csehszlovakiatol Szovjet—Ukrajna tedhez csatoltak. A csehszlovak—szovjet
egyezmeényt Karpatalja Szovjetuniohoz csatolasas#h, szlovak €s orosz nemzetissg
attelepilhettek az utdéd orszagba) 1945. juniud2&gaban irtak ala.

Ezzel a dontéssel a 70 évvel eriehz Eszakkelet Magyarorszagi Vasuttarsasagkiltal
epitett kbzép-eurdpai vasuti csomépont mar a hakadzaghoz kerilt at. A Budapest—
Miskolc—Satoraljaujhely—Csap—Munkacs—Verecke vasétinzetkdzi fvonal harom or-
szagon vezetett at (Magyarorszag, Csehszlovakavj&mnid). A Nyiregyhaza—Kisvarda—
Csap-Ungvar vasuti mellékvonal megdtése elkezdlott, de a habora végéig nem feje-

z dott be. A kérpataljai vasutvonalak négy csopoasthatok:

1. Rendes nyomtavu vonalak: Orszaghatar—Tiszasalansap—-&iralyhaza—Koérosme-
z , Batyu—Munkacs—Lavocsne, Csap—-Ungvar;

2. Rendes nyomtava mellékvonalak;

3. Beregi-volgyek kisvasutjai;

4. Kozforgalmi erdei vasutak.

A Kkarpataljai vasutvonalakrol 1945-ben a Kulugyremérium Béke ekészit Oszta-
lyan készult feljegyzésben ezt olvashatjuk: ,Haesllet kdzlekedési terképére nézink,
mindjart felt nik, hogy a tertlet harom éentrumat: Ungvart, Munkacsot és Husztot nem
koti 6ssze kdzvetlen vasatvonal, mely ezt a fodogles vasarvonalat sokkal életképeseb-
bé tenné. Ezt a hidnyt a csehszlovak rezsim igykebtolni, de csak a vonal kitéséig
jutottak el, a magyar uralom alatt pedig a tervd&betették. Mivel ezt a kitzott vonalat
aranylag gyorsan el lehetne késziteni, igy a terabgyar lakta részek Magyarorszaghoz

csatolasa esetén is életképes kozlekedési egységdna.™

% Magyar Orszagos Levéltar. Kim. Bé. O. XXVI/8.
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Az 1945-ben kotott jovatételi egyezmény szabalyqgAdermékek atadasanak helyszi-
ne dunai szovjet kikot franco szovjet—csehszlovak hatar, franco szosgetan hatar®

Magyarorszag jovatételi kotelezettségéenek targyatdb-ben készilt bizalmas fel-
jegyzeés azt allapitja meg, hogy ,Ehhez az 6sszeghemban jelentékeny jarulékos terhek
csatlakoznak, mert a junius 15-i egyezmény értebméabszallitAsoknak a Szovjetunié ki-
vansaga szerint dunai szovjet kikkibe, vagy franco szovjet—csehszlovak, vagy szovjet—
roman hataron kell toérténnitik. Noha feltehetogy Kéarpataljanak a Szovjetunidhoz valo
csatolasa utdn a szovjet—csehszlovak hatar helgébeovjet—-magyar hatar l1ép, mégis
egyes szakérk szerint a jelenlegi nehéz kozlekedési viszonyaleh szamolni kell azzal,
hogy a teljesités helyére vald szallitas kitehetladllitasi, elszallitasi és beszerzési ar 15—
20%-at.™®

A jovatételi szallitasokat a Budapest—Miskolc—Sdijadjhely—Csap—Munkacs vonalon
azonnal meg lehetett kezdeni. A Szovjetunié hadaszempontbdl Munkacsig megépitet-
te a széles nyomtavot, azonban tovabb nem akaitenedA breszti tapasztalatok azt mu-
tattdk, hogy esetleges tamadas soran a nyomtasvél@ssithatja a csapatmozgast.) A
csehszlovak—szovjet hataron Tiszacserngyanolyan kis vasuti megallohely volt, mint
Zahony. A szerelvények okmanyokkal tortértvétele szinte lehetetlen volt.

Gondot jelentetett, hogy a magyar fél a szerelviéety8atoraljaljhelynél atadta a cseh-
szlovak vasutnak. A szerelvények azonnali tovabi@anem volt lehesége. A jovatételi
szallitasok atvétele csak akkor teljesilt, ha ajstecsehszlovak hataron a szovjet szervek
a szerelvényt atvették, illetve a szerelvényekséikiszemélyzet az atadas-atvételi jegyz
konyvet hitelesitette. Ha az atvétel nem torténg rmemeghatarozott ithen, akkor Ma-
gyarorszagnak késedelmi dijat kellett fizetni. Magyszag a szerelvények atadasat kove-
t en, mar nem tudta befolyasolni azok megfeldl ben tértén mozgasat, igy a csehszlo-
vak fél joindulatatdl fuggott, hogy Magyarorszagraajovatételi szallitasokon kivil meny-
nyi késedelmi dijat kell még fizetnie. A késedeldij megfizetése valdsziteg sulyos
plusz terhet jelenthetett, eftantiskodnak az alabbi feljegyzések.

Dalnoki Miklés Béla miniszterelndk levele Vorosilowarsallnak: ,A magyar kormany-
nak semmi befolyasa sincs a magyar hatartol az drakarig tortén szallitasok idtartam-

ara, mégis viselnie kell az ithrtam szempontjabdl a felekéget.”

% Magyar Orszagos Levéltar. Kiim. Bé. O. XXVI/8.
% Magyar Orszagos Levéltar. XIX-J-1-a IV-180.
3" Magyar Orszagos Levéltar. XIX-J-1-a Kiim Bé XXVI/7.
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Feljegyzés a minisztériumi 6sszekkitel 1945. évi november h6 16-an tartott értekez-
letr I: "A Nemzeti Bank képvisele kozli, hogy a jovatételi szallitAsokban késenheldl
el , azért is, mert a szallitmany egy része szomshaoh@kon keresztil megy, mig az
orosz hatart eléri, ahol az aruk atadasara kotelgagyunk. ... A ponalé sulyos kérdésére
valo tekintettel jegyzéket kellene intézni az élets orosz hatésagokhoz, amelyben kérjuk,
hogy a jovatételi szallitmanyok a magyar hataradesaenek at az oroszok rés1ée®

Az Ideiglenes Magyar Nemzeti Kormany és a SzodaBzovjet Kdztarsasagok kozott
1945. évi augusztus 27-én aldirt kolcsbnos arutxstth vonatkozo egyezmény (amelyet
Ger Ern és Mikojan Anasztaz Ivanovics irt ala) mar a magyzovjet hataron valo at-
adasrol szolMagyarorszagrol elsorban élelmiszert szallitanak, deokaj szarmazékot is.
Az arukat dijmentes vasuti kocsiba rakjak a szewtgyar hataron (FOB).Zahony eb-
ben az idben még semmiféle atrakasi és forgalmi tevékengségm volt alkalmas. A

vasutallomas létszama 1945 aprilisaban 12oit, ebb |

— egy allomasvezet

— harom forgalmi szolgélattey
— hatvaltor,

— egy raktarnok,

— egy ertesit-malhazé.

1945. julius 11-én meghatarozott igazolas alavesutasok szama (a MAV zahonyi al-
lomasf nokség beosztott vasuti alkalmazottai) 3518 f t forgalomban és 17 f a fenn-
tartadsban alkalmaztdk. Ez a Iétszam csak arra volt alkalmas, hogy a @sagtallomas
el allomasi feladatainak eleget tegyen. A helyzetgévéenyesen rendezte a Moszkvaban
1945. augusztus 14—29. kdzoétti a Szovjetunid VagltNépbiztossaga és a Magyar Ke-
reskedelem- és Kozlekedéslgyi Minisztérium megh@odltal el készitett és 1945. au-
gusztus 29-én alairt ideiglenes egyezmény: az dadmélyek és poggyaszok szallitasara
eés jarmvek atadadsa a Szovjetunid vasutvonalairdl Magyaégsvasutvonalaira. Az

egyezmeény a fuvarozasi feltételeket az alabbiakrdzalapitotta meg:

% Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-j SZU TUK. 59/egyz kényvek 6sszekétmegbeszélésekr1945.
VIII. 16-1946 1. 23. 135. oldal.

%9 Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-j Szu TUK. 59egyz konyvek ésszekdtmegbeszélésekr1945.
VIII. 16-1946 1. 23. 240-241 oldal; FOB = Free oodBd. Koltség és kockazat az elhajézéasi kikéh va-
|6 berakastodl a vev terheli, import esetén a vamértéket noveli.

40 Magyar Orszéagos Levéltar, XIX-J-1-a IV-179.
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.. Eljaras a fuvarozas ellatasanal

1. 8: A Szovjetunié és Magyarorszag vasutvonalaiokbaruk és poggyasz szallitasa
atrakas utjan, a személyszallitas atszallitas gl lebonyolitasra Csap és Za-
hony allomasokon. Az aruk atrakasa az atveasut allomasan és annak eszkozei-
vel megy végbe, a kildemény cimzettjének terhépmmgmyasz atrakasa az atvev
vasut eszkdzeivel és annak terhére.

Megjegyzés: Ideiglenesen az aruk és poggyasz &aakindkét iranyban Munkéacs allo-
mason megy végbé*”

Az egyezmeény tobb pontja gyakorlatilag 1990-ig éslden volt, nevezetesen

l. fejezet 3. 8: A szuikséges jaraek soron kivili biztositasa a Szovjet Voros Haeger

katonai szallitmanyozasihokének jogkore;

II. fejezet: Fuvarozasi okméanyok;

[1l. fejezet 9-10. 8: Kblcsonos aruszallitasok bkeli dijszabasai;
IV. fejezet. Az aruk, poggyasz és jarmek atadasa;

V. fejezet: A vasutak feleksége;

VI. fejezet: Kocsibérek;

VII. fejezet: Tolatészolgalat.

C. A vasutak kozoétti elszamolasok (kilondsen a a. 18/ovi Vasuti Igazgatdsag és a

Magyar Vasutak Uzletvezetég feladatai).

2. Az vasuti szallitasokroél szol6 ideiglenes egyezm  ény
aladirdsanak nemzetkdzi korilményei

A Szovjetunio 1940-ben harom orszaggal kotott vasadtllitasokrol szeralést.
A ll. vilaghaborut kdveten ezekben részben valtozasok koévetkeztek be.
— Finnorszag esetében sem az atrakas helyszine zsaldimk, nem valtoztak. Eurdpa
felé a nagy volumenszallitdsok elinditasa technikailag ekkor még weith megol-
dott;
— A breszti csomopont esetében allamvaltasra keoiiltA lengyel—szovijet viszony a
vilaghaborut lezar6 békeszedések és a haborl alatti események kovetkeztében

“l Szabolcs Szatmar Bereg megyei Levéltar, XXXV db/6886 183. sz. kimutatas.
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meglehetsen hvos volt. Németorszag mint az egyik aldiro, katalknféllé valt.
Breszt szerepe ebben azlén az, hogy biztositsa a szovjet hadsereg katelvar
nulasanak hatterét (katonai szallitaslogisztikazpkint), a legrévidebb vasuti utat
Németorszag Szovjetunio altal megszallt dvezetgtxés bbi NDK-ba;

— Magyarorszag esetében a helyszin valtozik, de @rdabrszagok nem. (Magyaror-
szagon ekkor még polgéari kormény van!) A Szovjegiwélnyugati hatarait — katonai
és politikai okokbdl — a Kéarpatokon tulra terjestdeki, és megszerezte a térseg
meghatarozé vasuti csomopontjat, Csapot. Gyakiadata hatarvonal meghuzasa
csak a Szovjetuniotdl fliggott. Magyarorszaggal namtésan katonailag megszallt
orszaggal, ekkor még nem szamoltak. Magyarorszaé&btra is mint gazdasagi kapu
szerepelt a szovjet elképzelésekben. ,Ennek adtokgpnyvnek’ egyik eleme mar az
1945. augusztus 27-én megkotott, a kizardlagosjezbefolyast ersit magyar—
szovjet gazdasagi egyuttkibdési egyezménnyel megvaldsult. 1946 folyamangpedi
a legfontosabb iparagakban |étrejottek a magyawestzeegyes vallalatok is. Mind-
ezek kdvetkezményeként a szovjet gazdasagi bebatwgelzte a politikai behato-
last, a szovjet tipusu politikai rendskepitését.”

— ,A szovjet gazdasagi terjeszkedésre a nagyhatalpeakdami nyilatkozata (1945.
februér) adott nemzetkozi felhatalmazast. Ennedédrégben a Szovjetunié jovatétel
gyanant megkaphatta a megszallasa alatt allo eadfetiyhatalmak tertletén talalhaté
német tulajdonokat. Ugyanakkor nem hataroztak rmhegy milyen jellemzk alap-
jan min sithet egy-egy véllalat németnek. Ez gyakorlatilag akrjtette, hogy a
Szovjetunié onkényesen jeldlhette meg, hogy e jogoi amely vallalatokra tart
igényt. Jovatétel cimén a Szovjetunio jelenibefolyast szerzett a magyar gazdasag-
ban. Ezt a befolyast esitette az 1945-ben alairt magyar—szovjet gazdaspgz-
meény. Az egyezmény két részpegy kereskedelmib, illetve egy gazdasagibdl allt.
A kereskedelmi egyezmény megitélése a kortarsalérésltalaban pozitiv volt, hi-
szen nyersanyaghoz, illetve piachoz juttatta a maggizdasag egyes szektoréit.”

A megszalld szovjet vezetés tAmogatta a kommupitamegersitéseét, de ekkor még
Magyarorszag a politikai érdekszféraban nem sz#regmak a gazdasagiban. A Szovjet-

unionak gazdasagi érdekezfdott a biztonsdgos vasuti szallitAsok megszervheésé

42 Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-a Kim Bé O XXVI8B. oldal.
3 Barath, 2006.
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Nem csak a jovatételi szallitAsok miatt, hanem wbpai-szovjet gazdasagi kapcsolatok
Qjbali kiépitése miatt is.

»Az eddig ismert dokumentumok (a Majszkij-tervewidia kommunista part un. Kil-
foldi Bizottsaganak 1944szi programmegbeszélései, Sztalin instrukcioi arkomstak-
nak az 1944. december eleji tanacskozason) améskadnak, hogy a szovjet vezetés —
vagy stratégiai jellegmegfontolasbdl, vagy csupan taktikai elgondolasbél habora be-
fejezését kovet években még nem készillt az orszag azonnali ,Sirélgsara’...
Makarov alezredes, a SZEB ipari csoportjanak vgeetgy 1945. augusztus 6-an kelt,
Vorosilov marsall szamara készitett feljegyzéshgakgrlatilag felvazolta a szovjet gazda-
sagi behatolas forgatékonyvét. Mar ekkor javasladtita legfontosabb iparagakban vegyes
vallalatok Iétrehozasara, az ezefgek gazdasagi Ugyleteit biztosit6 orosz—magyeerske-
delmi bank feldllitasarayalamint egy olyan hosszabb tavra sz6lé kereskedetiyezmeény
megkotésére, amelynek alapjan Magyarorszag nyeagaggnyénekzomét az alapvetipar-
agakban a Szovjetunio elégitenéki.”

A szovjet hadsereg Munkacsig kiépitette a szovguti vonalat, de a tovabbépités
egyel re nem &llt szadndékdban. A helyzet nagyon hasanmlit940-ben megkétott finn—
szovjet szerzdéshez. Akkor is ideiglenes atrakoban egyeztek meg.

A vasuti szallitAsokrél sz6l6 szedes alairasat kovedn a szerelvények mar nem
Csehszlovakian keresztll haladtak, hanem Zahonydbskeresztil, de az atadas tovabb-
ra is Munkacson volt. ,1946. marcius 12. MAVAG &lteszallitott mozdonyokat 10 db
Széles és 2 db Diesel Munkacson kerult ataddsEz"a helyzet tovabbra is problémakat
okozott. A vasuti szallitasrél sz6l6 ideiglenesrszéés lll. fejezet 8. 8§: ,A magyar vas-
utak tartoznak a visszatért javak szallitasa ut&aavjetunio belféldi dijszabasanak dijté-
telei szerint a magyar vasutak hatar menti allondgdsaSzovjetunio vasuti vonalain fekv
rendeltetési allomasig esedékes szallitasi és kildtékeket a szovjet vasutaknak kifizet-
ni!” *° Vagyis Zahonytol Munkacsig, vagy igény szerint \Gk&ig a szallitasi koltség Ma-
gyarorszagot terhelte.

A minisztériumi 6sszekokkel 1945. évi december ho 14-én tartott értekedlkeszult
feljegyzés szerint: ,Mivel nem latszik megengedhek, hogy a vonattal jaré 10K | allo
munkassag és a mar a hataron tartdzkod6 14 gamkajiddott az orosz terlletekre pénz

* Borhi, 2003.

** Baréath, 2006.

6 Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-j Szu TUK. 59/bvdtételi szallitasok meginditasaval kapcsolatos
targyalasok, feljegyzések és dsszefoglalok, tabdézss kimutatasok. 384—-385. oldal.
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nélkul érkezzenek, utana jartunk illetékes helyelkmgy a Munkacsra iranyitott kilonit-
mény legalabb 500 000, de legalabb 100 000 rubielkdiba jusson?”

3. A MAV zahonyi atraké beruhazasanak megkezdése

A zahonyi vasutallomasnak 1946. februar 5-én méyg wmelt fogadd épulete. A haboru
el tt megépitett és megrongalodott éplletek helytédlit az atrako létesitésének valoszi-
n ségére hivatkozva megtiltotték.

1946-ban atrak6 munkast Zahony vasutallomés Ié@aamnem tartottak nyilvan. Ez
alapjan kijelenthet hogy rendszeres atrakast 1946-ban még nem vé&g8ztablazal.

Az allomashoz kapcsolodoan volt oktatoterem, pénzéktar (vam, darabaru), kocsi-
vizsgalo, palyamesteri iroda és hely. A vonatkisér laktanya agyszama és felszerelése a

minimalis igényeket sem tudta kielégitéhi.

7. tablazat

1946 novemberében Zahony vasutallomason
szolgalatot teljesitvasutasok megoszlasa

Szakirany F
Forgalom 54
Vontatas 12
Vonatkiséret 10
Palyafenntartas 30
Osszesen 106

Forras: MAV Irattar, 16/1946/15278.

Zahony teleptilés helyzete 1945-ben hasonl6 votibhitmagyarorszagi telepiléshez,
mint kis falu, nagy kart az épuletekben és a lakgisan nem szenvedett. A Tisza-hid fel-
robbantasa a telepilés hétk6znapjaira nem vohtjedehatassal, a vasutallomas éplletei —
egy rhaz kivételével — jelensen nem rongal6dtak méy.

1945-ben sem koztisztvisglsem mszaki értelmiségi nem élt a faluban, valamint nem
volt orvos sem. Igazolas ala eparos Zahony és Gydcske teleplléseken 6sszesen 22 f
volt. 1946-tdl jelentsen javult a kbzszolgaltatas Zahonyban. Kozségilmiazott 6sszesen

4" Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-a Kiim Bé O XXVI/L. oldal.
B MAV Irattar 16/1946/2607.

“9MAV Irattar 16/1946/15278.

9 MAV Kézponti Irattar BG 10001. 30. oldal.
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5f , egy-egy fkorjegyz , segédjegyz kororvos, szilésznés kisegit. Az iskolaigazgato
fogséagban volt valahol. 1947. jalius 12|-mé&r gydgyszerész és allatorvos is lett a telepu-
lésen. Nem csak a nagyobb teleplléseken, hanemmyldduo is volt tarsbérlet, a vasut ér-
dekében oldottak meg igy a lakasgondokat. Példass@nyei Gyorgy MAV-alkalmazottat
helyezték id. Pocsik Janos egy szoba-konyhas hai@dé-ban Béres Béla hazabol egy
szoba-konyhat kiutaltak Huszar Janosnak, aléisMDP-titkar szamara. B-listazas miatt
a korjegyzt levaltottak, €s az eperjeskei korjeglybizzak meg a jegyseggel 1946 okto-
berében.

1947ben a kozség lélekszama az ideiglenesen ,idehdtyamsutasok, vamtisztvise-
| k és méas allami alkalmazottak létszamnovekedésetkéxtében 1860 f Példaul Szeé-
kely Dezs vamszaki ftiszt Hegyeshalomrél kertilt idé.

1946 szére Zahonyban készen élltak az atrakas leboagatda. Magyarorszagnak
alapvet gazdasagi érdeke volt, hogy az atrakas Zahonydgyeh, és a szovjeteknek is
érdekében allt a hatérig elvinni az atvi&tado pontot. Az 1945. augusztus 27-én alairt
ideiglenes egyezmény alkalmas volt arra, hogy \gagl#sék. Ezért az 1946. oktdberi kez-
demeényezést kedveen fogadtak az akkor zajl6 moszkvai targyalasokon.| tantuskodik

a kovetkez tavirat.
1946. X. 2. fegyverszineti Ugyosztaly 2533, F.Dvifd.

.Kérem Er ss Janos allamtitkarral koz6lni: Moszkva Hotel Mewl. A jévatételi moz-
donyokat és waggonokat normal nyomtavrél szélesomkdcson szerelik at. lgen nagy
érdekeink fz dnek ahhoz, hogy a joben, Zdhonyban szereljenek. A Zahonyi ideiglenes
atszerel allomas elkészilt, azt hasznalatba vehetnénk, Heooggovjet részt a széles
nyomtavot Munkacstol Zahonyig megépitenénk. Ez éétimunka. Az M. Sz. H. szerint
ezt az Ugyet csak Moszkvaban lehet elintézns&@llamtitkar irnak Mikojan és Kovalev
miniszter urakkal. Sebestyén F. Jévatételi HivRtanbach S. u. 12*

Az atszerel allomas kdltségeit nem az allami koltségvetésbdezték, vagyis a zaho-
nyi atrakdéllomas létesitése kezdetben nem vatmalberuhazas. Errtanuskodik a Ma-
gyar Kiralyi Allamvasutak 36945. sz., a Zahonybaiténd tengelyatszereltelepek kolt-
ségei targyaban irt levél: ,A zahonyi tengelyatstetelepek épitési kdltségei a jovatételi

szamlat terhelik. A felmerult kdltségeket a tengédyerelés munkakdzosségének veeet

°! Szabolcs Szatmar Bereg megyei Levéltar V. 452945. jan. 19-l 1947. okt. 6-ig.
2 Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-j Stu TUK (1945)60/c. A jovatétel teljesitését nehezgondok és
problémak, ezzel kapcsolatos targyalasok és meéléssk. 1945-55. 384. oldal.
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a MAVAG fogja megtériteni. A felmeriilkoltségeket ,lgazgatdsag, hitelézés adosok,
Mavag Zahony alloméson atrako tengelyatszetelep épitése” szamla terhére szadmolja
el. Mivel a MAVAG-gal adopengien kell elszamolnunk, azért a felmerkoltségeket
adopengben is szamolja el, illetve az atszamitasban t&atéd. 1946. junius 8%

A széles nyomtavolsagu palya Zahonyig 1947. fel@ban ért el. Am Zahony ekkor
még nem volt alkalmas az atrakasi forgalom fogadds& vaganyok kialakitdsat meg-
kezdték, de sem az iranyitd épuletek, sem a laktatwonatkisér és mas), sem a szolga-
lati épuletek kialakitasat nem kezdték elbdn. Az atrakd palyaudvart Zahony allomas
terlletére tervezték eredetileg. Az ,atraké palyeutia meglév vasutallomas bvitésébl
allt. Eqgy széles és egy normal vagany egymas rhelletoltak a két szerelvényt egymas
mellé, és kézzel atraktdk a szallitmanyokat. (&ncat, a faronkot, a kokszot, stb. a két
szerelvény kozott tartozkodni is életveszélyes.ydlermészetesen kitdragany hianya
miatt szerelvényrendezésrsz6 sem lehetet. Amilye sorrendben érkeztek aowalk a
Szovjetunié feldl, olyan sorrendben raktak at dlg@@nyokat a magyar vagonokba. A
jovatételi szallitasok alatt, még Magyarorszagdaatka at a Szovjetunié felé tovabb kil-
désre kertll rakomanyokat.

A szovjet—magyar vasuti szallitAsok megkezdését esak a széles nyomtava vasutvo-
nal kiépitésének hianya, hanem a vasuti Tisza-Bidetek altali felrobbantdsa is akada-
lyozta. A kétoldali megallapodas értelmében a kddjait a magyar fél, a felépitményt a
szovjet fél készitette el.

Ger Ern levele a Szovjet Szocialista Kdztarsasagok Szégetkozlekedésigyi mi-
niszterének 12.264/1947. |. 2. 1947. aprilis 3.

»A vasuti hid Ujjaépitéser 1946. november 13-15. kdzott a Csapi Vasutallemasa-
gyar—szovjet vegyes razaki bizottsag kotott megallapodast, ennek érteémé hidnyilas
vasszerkezetét a Szovjet Szocialista Koztarsas8goketsege Kozlekedésugyi Miniszté-
riuma fogja leszallitani 1947. marcius 1-ig. A lewzerint (figyelembe véve a magyar
szabvanyokat, hataride (1947. vége) csak akkor tudja a magyar fél eikési, ha a szov-
jet fél tervei legkésbb aprilis honapban megérkezrigk

Jellemz, hogy bar ebben az iden még a polgari kormany iranyitotta az orszaga é

Moszkvabdl hazatért kommunistdk ,csak” kbzvetizerepet jatszottak a két orszag kozott,

>3 MAV Irattar 16/1946/8613.
> Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-a Zahonyi Vas(siza hid 1947 IV-562.5.
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mégis a vasutert feled Bebrits Lajos allamtitkar az aprilis 3-an kelttzevelet csak ha-
rom héttel késbb, 4prilis 26-an kapta meg.

1. fénykép

Zahony vasutallomas

Sipos Attila felvétele, 1995.

1949 és 1956 kozotti fejlesztésgk
Az els ként megépitett helyszine

.atraképalyaudvar”’ helye

1947. év elejére a vasuti szallitAsok bonyolita€aap—Zahony vasutallomasok készen
alltak!

1947. junius 10. — Tavirat a kdzlekedési minisztert

.Kéri Ronai miniszterrel k6zolni, hogy Zahony hatomas kiépitése legnagyobb er
vel folyik Széles és rendes nyomtavl vaganyzatzlégbb keretekben vald kiépitése és

atrakd pont egy részének temélkili megépitése legkorabban julius kdzepérdatar
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Jarm tengely atszerelése Zahonyban folyik. Atszereltitidsocsiknak Zahonybol Csapra
tortén atallitasa majus 21-én megkeddtt.”™>

A dokumentumok alapjan egyértelan kijelenthet, hogy a zahonyi atrak6 nem a
szovjet aruk fogadasara, hanem a magyar jovategallitasok koltségeinek csokkentése
érdekében jott létre. Az, az magyar kezdeményezésre

A tavirat alapjan kijelenthet hogy Zdhonyban a tényleges atrakasi munka:

1947. majus 21-én kezdlott el!

Ez a datum Zahony vasuti atrakoallomas sziletésnagj

1947-re a szallitasi feltételek alapvet megvaltoztak. Mar nem a jovatételi szees,
hanem a megkotott békeszedés szabdlyozta a széllitasi feltételeket, amelgyeor-
szag szamara sokkal kedveb feltételeket biztositott. ,Orosz katonai széikinyoknak
nemzetkdzi fuvarokmanyokkal valo atadasa: Gem levele Kovaljovnak 1948. marcius.
A békeszerzdés életbelépésével a szovjet katonai mozgasokapaolgsuti szallitAsnak
min sllnek, kéretik polgari fuvarokmanyokkal ellatnilkéizetni.>®

A magyar hatésadgok azonnal felléptek az orszagkémlek érdekében! A dokumentu-
mok alapjan itt mar sz6 sem lehet a szovjet hagsselgai kiszolgéalasarol.

»A szovjet szocialista koztarsasagok katonai smdihyainak vam kezelése nélkuli ki-
léptetés kortl kovetendeljaras. 1948. januar 16. Jeghkinyv Kis Ferenc vamszaki tana-
CSOs pénzigyminisztérium: ...ismeretes a Kdzponti idangatésdgnak 1947. évi novem-
ber h6 19-én 36979/1947 IVa szam alatt kelt fedsriéseként, azzal all kapcsolatba a za-
honyi eset is, ahol 1947. oktéber havaban a zahadyhivatal egy kiléptetésre varo 25
tartalykocsibol all6 olajszallitmanyt harom napigszatart, mivel a kisédevél a Nemzeti
Bank kiviteli engedélyével és a szallitmany szokgbnai jellegét tanusité igazolvannyal
ellatva nem volt.*”

Az 1948-as évre mar oly mértékben névekedett aafony, hogy kezdetben ideiglenes-
nek tervezett atrakdhelyen tovabbwvitések, illetve beruhazasok valtak szilkségessé. Va
toztak az atrakas feltételei is. A Szovjetunio félkagyarorszag szamara érkeés mas
tranzit rakomanyokat, Zdhonyban raktak at szélesikdl normélba. A Szovjetuni6 felé
feladott rakomanyokat, pedig Csapon raktak at, abkocsibol széles kocsiba. (ez a meg-

allapodas a mai napig érvényben van)

*Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-a Kiiliigy 1249.
*® Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-j 1945-64 Szu TEK tétel 373. oldal.
" Magyar Orszagos Levéltar 278./62 6. e.
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1948. januéar 2-an mar a tovabbi széles nyomtavaddgasutvonal |étesitésével kap-

csolatos problémaékat irja le, a MAV Debreceni Umeet ség |l. Osztaly feljegyzésében:

»A fentiekkel kapcsolatban kérek megértést tanasitaert igy a jelenlegi korlatolt kapa-

citdsu széles palyaudvarral (egy széles vagany kisabb és korlatolt atrako forgalmat

tudunk lebonyolitani. Meg kell még jegyeznem, hagfent emlitett problémak most me-

rultek fel, mert ilyen irAnyu illetve természeiruforgalmunk még nem volt, tehét a tapasz-

talatra kell épitentink, és ennek megfedal kell az atrakot kiépitentink, hogy mindeniranyt

meg tudjunk felelni a szinte naponta felmeriiljabb és Ujabb problémaknak.{(Ekkor

kezd dott el az a folyamat, amely egészen 1979-ig tarhmtgy az atrakashoz szikséges

beruhazasok, kisajatitasok engedélyeztetése, éggise csak utdlag torténik.)

8. tablazat

1949-es szallitdsi adatok

Textilipari nyersanyagok

Tonna

Gyapot
Gyapju
Teveszr

30 000
1700
500

Nehézipari nyersanyagok

Tonna

Koksz

Vasérc

Nyersvas
Ferrosilicium
Ferrowolfram
Ferromangan

Egyéb ferroféleségek
Réz

Nikkel

Olom

400 000
40 000
60 000

800
230
5150
735
1400
300
1500

Fa- és papiripari nyersanyagok

M

Feny gémbfa
T zifa
Papirfa
Celluloze

65 000
160 000
40 000
7 000

8 MAV lIrattar 16/1949/9.
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Vegyipari nyersanyagok

(sokkal és foszfatokkal) Tonna
Toluol 2 000
Andédmassza 9 000
Azbeszt 3000
Aluminiumfluorid 550
S6 10 000
Kalisé 9500
Apatitkoncentratum 40 000
Mez gazdasagi cikkek Tonna
Cukorrépamag 1 000
Allati és névényi zsirok 2 050

Forras: Magyar Orszagos Levéltar. Szovjet—-magyar kilkerdslem 1947, 1949, 1950, 1952, 1954, 1956,
1960, IV-570-579.

Az atrakashoz hasznalatos elsakdaru beallitasanak kezdeményezése 1948. auguszt
7-én kerllt dokumentéalastal948-ban még nem allamkozi szedés alapjan torténtek a
szallitasok, csak 19494t Magyar—szovjet szallitasok 1948-ban 25 millidl@o 1949-ben
75 millié dollar volt.

Az atraké allomason 1949-ben uralkodo helyzetatidéra KPM, a MAV Debreceni lgaz-
gatésaga Nyiregyhazi Osztalymérnokség Zahony aomélvett jegyzkdnyve:

»A bizottsag Zahony allomas atraké berendezésdiatimn megvizsgalta és megallapi-
totta, hogy ezeken egy 24 éra alatt napi egyszasikiallds mellett mintegy 35-40 széles
nyomtavu kocsit lehet atrakni. Az eddigi szélesmiava forgalom szerint az évi atlagos
széles nyomtavu befutas napi 20 kocsi kérul vanaBargalom rendkivil egyertlendl
oszlik meg, voltak olyan honapok is, amikor a hatlag napi 37-40 kocsi volt, és sok
esetben a legnagyobb napi befutas a 80 kocsit ghatedta. Nehézség mutatkozik a ronk-
fa atrakasnal, mert a gépi berendezések hianyabatrakas kézi ewvel toérténik, azon
kival a ronkfa legtobb esetben, ugynevezett ,goakimtsiban” (oldalfal nélkili vagon,
lefordithatd, az oldaldhoz rogzithetudazattal, a rogzitrudazat elmozditasa nélkil az
atrakds nem megoldhatd, mert ebben az esetbefl &hiaini a tobb mazsas ronkét a rog-
zit rudazaton, a rogzités elmozditdsa esetén azonb@mkék barmikor leborulhattak a
vagonrol) érkezik. ...a bakdaru ronkfa atrakasara atalmas.... A ronkfa atrakasa kézi

er vel nemcsak rendkivil nehéz (1 ronkfa 3-4 q), hagktveszélyes volt, ha megindult a

9 MAV lIrattar 16/1948/12991.
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farakas, mindent elsodort. Nehézjaruek atrakasara homlokrakodo, hozzatartoz6 széles
és rendes nyomtavval megépitése indokoltnak latszikmennyiben a széles nyomtavon
nagyobb mennyiségaru befutasara kell szamitani, azért mert Csap detendes nyomta-
von az arubefutas megsuk.”®

A Szovjetuniébdl 1949.—ben meég érkeztek normdl kaes is arukildemeények a do-
kumentum szerint.
Részlet a mar idézet, 1949-ben Zahony allomaseettgegyz konyvb I

.Megjegyzem, hogy a vasérc- és kokszkildeményeakasanak mechanizalasat is
vizsgalat targyava tettem, de az jarastol ersen befolyasoltan kilénleges és oly nagy
koltséget jelent berendezéseket igényel, amelyek ez sderint rendelkezésre nem all-
nak.”*

A téli id szakban a vasérc belefagyott a vagonba, ezéreedetben csakannyal éb
fel kellett torni, majd csak ezt koven lehetett atlapatolni. A kéisbikben kidolgoztak a
robbantadsos technoldgiat. A befagyott vasérchekatk&lirtak azokban robbandanyagot
helyeztek el, és robbantassal lazitottak fel alitzényt. A pakura és olaj szallitmanyok
esetében kezdetben az egész tartalyvagont meléfgitde ez nagyon koltséges és lassu
volt. Ezért U] eljarast dolgoztak ki. Forrasig Hetti pakurat, vagy olajt folyattak a tartaly-
vagonba, amely igy megolvasztotta a megfagyottiseahny egy kis részét, ezt kiszivaty-
tyaztak, ujra felhevitették, és Ujra visszaengedt@kidig folytattak ezt a tevékenységet,
amig a szallitmany teljes egészében fel nem olvgdlthevitéshez a Biatorbagynal
Matuska Szilveszter altal kisiklatott szerelvényzmhonyanak gzfejleszt kazanjat hasz-
néltak.)

%0 Szabolcs Szatmar Bereg megyei Levéltar V. 452. @ginorjegyz ség 1. 1925, 1945 jan. 30-t6l 1950 jan.
19-ig.
1 MAV Kozponti Irattar 9/1949/10684.
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2. és 3. fénykép )
Atrakasi technika

Fehérdru 4tfelytés korszeri
géppel Zahonyban .,

Permedd Arvuk melfglitésére
szolgdld létesitmény,

A melegitShdz hé-
kicgseréld ‘berende~
zége,

Etolajétfejté.

Forras: Hutas Jézsef helytorténeti gieménye.
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Vasére Atrakdsa UB,tip, kotrégépekkel,

Nyitott tmlesztettdru dtraké épitése
Eperjeske dtraké pu.-on,

Forras: Hutas Jozsef helytorténeti gteménye
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A Szovjetunio fell érkez éarut &t kellett rakni mindenaron. Az atrakashoalapvet
feltételeket meg kellett teremteni. Az aru érkezety sok esetben nem volt iiz engedé-
lyezeési eljarasra, sem a vasut keretein belll, keil. Nem véletlen, hogy az atrakast
megel z és az azt kdvetkocsirendezéshez szilkséges vagany helyi dontgiamltertént
megépitését koveen az illetékes minisztérium csak nagyon mérsékeitmkozott. Er-
teljesebb fellépés esetén nem a helyieket, hanemmiaztériumi tgyintézket vontak vol-
na felel sségre, hogy miért nem gondoskodtak eddig a vag@gépitéset, ha szikség
van ra. (1950 a legkeményebb Rakosisizhk)

»~Jelentse, hogy milyen rendeletre épitette meggangt. Az Igazgatosag t is ismert,
hogy minden beruhazési munkahoz jovahagyott tekbliségszamitas, valamint tervhitel
szukséges. Az Igazgatdosag mindezek nélkiul mégmnohelyen kezdett vaganyeépitésbe,
ahova 1950. évben a mechanikai ércrakodo épisétzzik. Eljarasa felett rosszallasun-
kat fejezzik ki”. Kozlekedési és Postatigyi Minisiztén Vasuti f osztaly Pélyafenntartasi
és épitési szakosztaty

Zahony telepulésen 1949. szeptember 23.-t0l foksaat ketts ,hatalom” alakult ki!
Ekkor valik kilén az tGzemi és a k6zségi partszestieX tanacselnokot, az MDP-, majd az
MSZMP-titkart minden esetben a vasut adja. (al@ablyan vasuti kbzépvezetvagy
politikai aktivista, aki valamiért nem kivanatossdit a vasutnal.) A telepllés egészen az
1970-es évek kozepeéig éli a sajatsagos szabokdaki életét, a vasut tigyeihez semmi
beleszolasi lehesége nincs, csak a kozellatas teruletén (de attkébb csak az élelmi-
szer-ellatas terlletén). Gyakorlatilag a vasut iz annyi a kdze, hogy a nevét adta a

vasutallomashoz.

%2 MAV Kozponti Irattar 9/1949/14568.
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10. terkép

Zahonyi vasutallomas és vasutas lakételep helyajzinr1949

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII>
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Budapest
Forras: Bajor Tibor, 2009 (MAV Kézponti Irattar BG10001apijan) szerkesztése.
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11. terkep

Nyiregyhaza—Csap—Ungvér vasutvonal Zahonynal 1&f0-b
a vasutvonal tervezésekor

Jelmagyarazatvasutvonal

Forras: Magyar M szaki és Kdzlekedési Mlzeum Archivuma Térképtar.
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Mik6zben 1949-ben az atraké munkasok |étszama 1508s mar visszakdltoztetik az
épitésvezeéget a tovabbi fejlesztések kivitelezéséhez, addi§zségi tanacs az alabbi

rendeleteket adja ki:

1949. januér 29. Az atrakdban éjjel dolgozok komjtt s szalonnat osztanak.

1949. majus 1. A Vilagifjusagi Talalkozo tiszteletéel szor rendezik meg az €j-
szakai faklyas felvonulast. (A faklyas felvonulagbta is, minden
évben megtartjak.)

1949. november 12. Megnyilik a masodik péktizem.

1949. oktober 28.  Mindenki allitson fel madarijesz varjak ellen!

1949. december 24. Reészletre vezetik be az aratakhaokba.

1949. december 31. 25 db egészéjjeles lampa véass@g tertletén, még legalabb 10

db szikséges!

1950. évi munkaterv:

— Januar: Tuzelnyag biztositasa az iskolanak és az ovodanak;

— Februar: Gyrocskei bekotat, k elhordas kézi ewel,

— Marcius: Kozérdek hirszolgalat elkészitése;

— Aprilis: Gyalogjarda-épités, keritésegyenesités;

— Majus: Dogkut vallalatba adasa;

— Julius: Hasznélhatatlan utak javitasa, iskolaudiibltése;

— Augusztus: Kdzintézmény, iskola, jegyakas, festés, takaritas;

— Szeptember: A meg nem nevezett hdnapokban gagzlasagi munkak.

Az 1948 és 1956 kozott a MAV zahonyi atraké tedietlolgozok harom kategoriaba

sorolhatok:

1. Helyi lakosok, akiknek az egyetlen megélhetéstteaka biztositotta, hozzaallasuk a
vasuthoz feltétel nélkuli pozitiv.

2. Komoly szakmai munkat végzszakemberek, akik szakmai edlépésnek vették az
itt végzett munkéat (zomében letelepedtek a faluban)

3. Politikai, vagy egyéb személyes okokbol athelyezatiutasok. Igen éles belba-
talmai harcot vivtak egymassal, és mindenre hajllanltak azért, hogy Zahonybdl
elkertljenek (nekik blintetelep volt Zahony). Mindennaposak voltak kdztiksa-z
rolasok, a megfélemlitések, a ragalmazasok.

LAZ iranyitas és ellerrzés lazasdga megmutatkozik az odahelyezett szakw@zet k

laza munkajaban, a személyi feleségt! valé félelmében. A debreceni (MAV lgazgatd-

3 MAV Kozponti Irattar 9/1949/19208.
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séag) politikai osztaly, mint a (MAV Vezérigazgatgppolitikai f osztaly, osztalya feles

az odahelyezettek helytelen kivalasztaséért, arakikbdvetkeztében az ellenség komoly
mértékben épitette be embereit (ezek kdzo6tt csékd nyugatos katonatisztek, kulakok
vannak).

Példaul Imre Jozsef, a politikai osztaly volt hédge vezetje ,nem csatolhatd rendelet”
alapjan helyezte Puspokladanybdl Zdhonyba emb@(dt.M. 334.517/949/2. sz. rende-
let). Ezekr| az athelyezésekr sem a debreceni igazgatdsag, sem a politikadbsmem
tud. A politikai osztaly tudta nélkil ezét egy honappal is helyeztek Zahonyba embereket.
Az ilyen uton odahelyezettek magukhoz ragadtak ra ¢g tbmegszervezetek vezetéseét,
ugyanakkor csaladtagjaik és barati korik részéferikciot biztositottak. Ennek alapjan
kialakult egy széles klikk, amelynek doéntevékenysége a part dezorganizalasa volt. A
szakvonali vezetést is igyekeztek befolyasolnitsajabereik beépitésén keresztil, vala-
mint a kevésbé dntudatos szakvonali vezdiibait eltilozva a dolgozdkat elleniik hangol-
tak. Ezzel lejarattak a szakvonali vezetés tekyteldezorganizaltak a termelést, segi-
tették a munkafegyelem meglazulasat, amelynek kézeiénye a sorozatos balesetekben,
atrakodaruk motorainak leégetésében stb. mutatkoeidy (mindennaposak a halalos bal-
esetek).

A Szabolcs-Szatmar megyei partbizottsag egy palitilsztre bizta a zdhonyi kbzségi
tanacs tagjainak kijelolését(!) A barati kapcs@ataz ellenség beépitése itt is érvényesdlt.
igy lett tanacselndk a volt vasutas dolgozé, aki silaghaboru alatt jarasi nyilas vezet
Ségi tag, pénzigytiszt volt. ... Az ellenség elleni harcot egyes sebmkre korlatoztak,
ami sok esetben személyi ellentétdkbdult ki.”*

(A vasuti vezetk, illetve a Zahonyba helyezett, kirendelt szakerake6zotti szemé-
lyes harcban résztvek nevét a tovabbiakban a szemeélyiségi jogok védetmat nem
irom le!)

Az .ellenség” elleni harc minden terlleten jelentv&ilon KPM-rendeletben szaba-
lyoztak, hogy ki és milyen dokumentum birtokabaphiét Zahony allomas teriletéfeA
politikai vizsgalat megallapitasait eiti meg szakmai oldalrél egy 1950. november 8-i Gt
jelentés: ,Hogy a felsorolt gyakori és lényegesakitel fordultak, és a zahonyi atrako
munkateljesitménye visszaesett, nem csak a feritettrdzolgalati vezek altal megadott
okoknak tulajdonitom, hanem annak is, hogy egyétk akiatt Zahony allomason a koz-

% Magyar Orszagos Levéltar M-KS-278f. 62 6.e. 40-kiab
% Magyar Orszagos Levéltar M-KS-278f. 62 6.e. 10dabl
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ponti ellen rzés nem volt lehetséges agy a forgalomnal, mkeraskedelemnél és a tobbi
szolgalati 4gnél, és ha volt is kbzben ellenrzés, az nem volt hatalyos és eredményes,
mert félreértett zahonyi példak miatt az ellen kézegek megfelekn eljarni vonakod-
tak."®

1956 sze, hosszan tart6 fennakadast nem okozott a MAGBa atrako életében. Az
atrakokorzet teriletén ebben azhdn kb. 4000 f dolgozott, az atrakas napi atlaga 22 000
tonna aru volt. Oktober 24-én a nem zahonyi lakas@k biztonsagi szolgéalat kivételével)
hazaengedték. Az orszagos sztrajk miatt a szollelan a kocsik feltorlodtak. Oktober
27-én a szovjet csapatok mozgasanak akadalyozasades nyomtava sinekre kokszot és
vasércet engedtek, egy kocsit a sineken keresltttodtak. Néhany normal nyomtavu val-
tot felrobbantottak. A szovjet csapatok kézuton wktober 29-én atkeltek a Tiszan. No-
vember 1-jén befutott az elszovjet katonai vonat, az éjszaka folyaman azzomoszaki
egységek helyreallitottak a palyat, majd tovabladiak Nyiregyhaza iranyabaSzemé-
lyes, fegyveres ellendllas Zahony térségeben neénto

A zahonyi allomas lUzemeltetésének helyreallitaéaeken, még novemberben a vas-
utasok gyakorlatilag felvették a munkat. Az atrakdlololgozok sajatsagos helyzetben vol-
tak, lehet, hogy masként éreztek, de a csalad mmetgske a szovjet kapcsolatoktél, a szalli-
tasi forgalomtdl figgott 1957 novemberdéhdvekv tomegben érkeztek a vasuti segély-
szallitmanyok a Szovjetuniobal: liszt, cukor, konzeeement, fa, Uveg. 1957 elején annyi
segély érkezett, hogy Zahonyt6l Komordéig (15 kmjyélt vonalakon a féldre raktak B.
A vaganyok a melléjiuk a foldre rakott termékkaptak a neviket, mint példaul burgonya-

vagany.

5 MAV Kozponti Irattar 12/1950/13231.
" Horvath, 2000.
®8 Horvath, 2000.
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VIl. ZAHONY A KGST FENYKORABAN,
1957-1981

1. Az atrako kiépitése, szerepének valtozasai

1957 és 1965 kozott kialakult az atraké lizemi e2dikb. 85 krfren. Magét az atraké al-
lomast eredetileg csak Zahony vasutallomas temélervezték. Majd folyamatosan ki-
epult Tiszabezdéd, Tuzsér, Komord, Fényeslitke, IésEperjeske, Tornyospalca,
Mandok iranyaba. Kialakultak a tematikus atrak@affako, olajtelep stb.) is.

Zahony vasutalloméas a vasut szervezeti rendjébkiAY Debreceni Igazgatésaghoz

tartozott. 1949-ben kialakul Zahony harmas arculata

1. Zahony vasutalloméas a MAV Debreceni lgazgatosagdadhinak része lett;

2. Zahony vasutallomas a szovjet-magyar gazdasagi mpeljtikai egyuttmkodés
meghataroz6 helyszine volt, 1956-ig az MDP, 19%&t MSZMP illetékes osztalya
fellgyelete alatt.

3. Zahony mint telepilés Szabolcs-Szatmar megye nadtze

Ez a harmas nkddési felépités 1965-ig gyakorlatilag megkgetezhetetlen volt, a val-
toztatas nem is allt érdekében senkinek sermesa felépités kiemelte Zahonyt, mint tele-
pulést, mint vasutallomast a normal allami, vasgéidszerbl, és olyan fejldési utat nyi-
tott, amely szokatlan volt Magyarorszagon. A szakindayitas Debrecenlb tortént, any-
nyira, hogy még azt is Debrecenben hataroztak megy mikor mit, hogyan rakjanak at.
A partvezetés a kozlekedési miniszteren kereszialvétlenltl gyakorolta a feligyeletet
(teljesen figyelmen kivill hagyva a MAV rendszerét&dekeit, példaul kocsibiztositas
terén).

A telepllés az allamigazgatas rendszerében SzaSaltsnar megye Kisvardai jarasa-
ban volt egy kis telepiilés. Az urbanizacié voltgs&mp a MAV Uzemi lakételepén indul
meg, ahol mar a lakdsokat bekotottek az Uzemi taendszerbe, teljes volt az ivéviz-, a
szennyvizellatas. A MAV-6vodaba és boldébe felvették a nem vasutas skigyerme-
két is, bar gyakorlatilag az ilyen csaladok szafalatt volt (pedagdgusok). A MAV sza-
kositott orvosi rendeben ellattak a nem vasutas csaladtagot is. Komblikakelésre Deb-
recenbe, a MAV-szakrenddle (100 km), kérhazi kezelésre Szolnokra (240 lkariAV-
korhazba jartak. Ugyanakkor a térségi korhazi &ldisvardan (20 km) volt. A Debre-



cenb | atjaro, kirendelt vezek csaladjukat rendszerint Debrecenben hagytaksals aol-
gozni jarnak at Zahonyba. A forgalom novekedésenlaon egyre sirgdbbé tette az al-
landéan helyben élvezetést, illetve a kbzépvezetés szakmai megését. Az atrakas
tovabbi gépesitésének feltétele, hogy az atrakoamok kezelni tudjak a gépeket, ezért
folyamatosan emelkedett az atrakdban dolgozé mokkasszembeni képzettségi igény.

Az 1958. évi Uzemviteli elemzés szerint napi atlemli46 széles kocsi érkezett. Egy
széles kocsi raksulya kb. 40 tonna. Vagyis napatisgban 6920 tonna aru érkezett a
Szovjetuniéb6f? Az 1950-1960-as évek forduldjan a SzovjetunidhéleZ importaru
kozel felét a vasérc és az asvanyolaj tette kil®&0-as évek végén e két termék vasuton
tortén behozatala mar jelerden csokkent, 1979-ben is a teljes forgalomnak anargy-
harmadat tette csak ki. Az asvanyolaj vasuti forgalak csokkenése a egszetékes szalli-
tas fejl désével van 6sszefliggésbéd.(tablazat, 6. abha Ez a mennyiség folyamatosan
emelkedett 11. tablazat Nem lehetett tudni azonban e, hogy két-harom év mulva
milyen aruk fognak érkezni, és az atrakashoz mifgglesztések valnak sziikségessé. igy
lehetetlen volt betartani a hatdsagi engedélyarésiet az épitkezéseknél.

1950-ben 1139 f dolgozott a zahonyi atrakéban, mig 1965-ben ma44R.”° Ez

376%-0s emelkedés 15 év alatt.

9. tblazat
A zahonyi atraké létszam- és forgalmi adatai, 1%z@&ptember—november

Megnevezés Ho6 F q F /g/ho F /g/nap
Lapatosok IX. 778 2 300 848 2957 123
X. 814 1846 604 2269 95
XI. 811 2 169 430 2675 112
Villamos daru IX. 48 243 161 5066 211
X. 48 229 493 4781 199
XI. 48 205 233 4276 178
Bakdaru IX. 30 182 486 6083 253
X. 30 120 069 4002 167
XI. 30 100 531 3351 140
Koksz csuszda XI. 45 445 419 9898 412
X. 45 332 630 7392 308
XI. 45 238 490 5300 221

Forras: 1958. évi jelentés.

%9 MAV Kozponti Irattar BG 10001.
0 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 28,6
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Folyamatosan valtozik az atrakasra kerduk dsszetétele €és mennyisége.

Tovabbra is kiszamithatatlan volt, hogy milyen é&rékeznek. Példaul 1968-ban
gépkocsiszallitas nem szerepelt a tervekben, faar8@0 000 tonnaval tbbb, vasértb
200 000 tonnaval kevesebb érkezett, mint ahogyaa#ves tervben, a kétoldall szerz
désben meghataroztak.

1979-ben eltolddott a szallitott aruk 6sszetételgari nyersanyagok felé. Cement ko-
rabban is érkezett, példaul 1956-ban és 1957-kmak akkor segélyszallitmanykeént. A
magyarorszagi életszinvonal emelkedését mutatpemdéygépkocsik szamanak néveke-
dése. A mtragya mennyiségének ndvekedése egyértetma nagylizemi megazdasagi
termelés igényének készoénhet

A Zahonynal belép aruk mennyisége és félesége kezdetdkigva, pontosan tukrozte
a magyar ipar nyersanyagszukségletét, illetve gasajasi javak esetében az életszinvonal
alakulasat. A szallitasok az aruk fogadaséara amgatkdrzetben allami vallalatokat alapi-
tottak, amelyek fként nyersanyagot fogadtak és minimalis feldolgozas, tovabbkild-
tek. A magyar fogyasztasi termékek kiszallitas&ak@ mezgazdasagi termékek gye-
sére es csomagolasara hoztak létre vallalatot. @yéle fogyasztasi termékek, pl.
IKARUSZ aut6busz ,labon” érkezet Zahonyba és ifgamesen a vasuti vagonra hajtott fel
és a tovabbi széllitas mar vasuton tortént. A kods a vasérc elsorban Dunaujvaros
felé, mig a vashulladékot, a nyersvasat ssban Didsgyr felé tovabbitottak,. A korom
szallitasok a nyiregyhazi TAURUS véllalat felé Keféladasra. A magyar ipar szukségle-
teinek valtozasat szemléletesen mutatja be az yelarszallitAsok alakulasa, a rendszer-
valtasig olyan mennyiségben érkeztetek a szallimignhogy két kilon tematikus atra-
ko/atfejt allomas kellett megépiteni a térségben (Zahonyn®td) mara viszont az olaj-
szallitasok a minimumra cstkkentek. Ugyan igy dtakua kilénb6z faaruk szallitasanak

mennyiségei is.
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5. fenykeép
Faatrakas Eperjeskén

Sipos Attila felvétele, 1998.

A Tuzséron felépitett ERDERT vallalat termelésdeltiolgozasa lényegesen lecsok-
kent. Kilon emlitést érdemel a Tuzséron felépittNGAROFRUCT ht haz sorsa. A
Magyarorszagrol a rendszervaltast koeet a Szovjetunid, majd az utdd orszagok felé
dramaian lecsokkent élelmiszerszallitasok kovedtsat elbb a ht haz valt feleslegessé,
majd értékesitésre kerilt olasz vallalkozok szamakik a Trieszti kikotben |étesitett
raktarbazisukat kototték tssze a Tuzséron kialtkithmszabad raktarukat. A z&honyi
forgalom cstkkenés miatt eredeti elképzelésik nemiahmeg szamukra a vart gazdasagi

sikert.
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6. fenykep

Sipos Attila felvétele, 1993.

Tartalyhiba miatti arucsépogés hatasa
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10. tablazat
1949 és 2009 kozott atrakott aruk mennyisége é=fitsle

Megnevezés 1949 % 1958 % 1968 % 1979 % 1995 % 1999 % 2009 %
Szén 71137 1,78 544660 5,1 784421 58 16892 4 326839 65 508500 164
Koksz 400000 44,9 624198 1567 648 686 6 806 9475,9 3517 01 0 0 0 0
Asvényolaj 805697 20,2 1826966 16,1 138316102 394411 94 136376 2,7 83600 27
Cement 425369 3,1 23432 06 410292 ,1 8 58100 1,9
Feceeé?/i“gr';o'yekony 179296 1,7 0 0 0 0 0 0
Vasérc 40000 4,9 1090667 27,4 1826433 16 21874 21,9 2034316 485 2445604 485 885500 6 28,
Fekete Fém 66915 7,5 675914 63 1103515 8,1258821 62 211248 42 164900 53
Fadru 272000 30,5 834471 21 2058613 19,1 7338 17,2 201376 4,8 494961 9,8 240000 7.8
Fémkészitmény 3200 035 29037 07 44954 04 6398 0,4 3873 01 5896 0,1 0 0
Gabona 168101 4,2 442706 4,1 45069 0,3 0 00 0 0
Vegyi és asvanyi niragya 2522 0,06 600107 56 1425593 105 79 7,3 267988 53 453000 14,6
Mez gazdasagi gép 25969 0,2 54472 04 1859 0 411 0 5700 0,2
Gépkocsi 27087 03 102924 08 56402 13 16643 03 0 0
Vegyi anyag tartalyban 74050 83 17431 0,43 71 0,7 120014 0,9 123152 2,9 253053 5 341600 11
Novényolaj 42538 04 266 0 0 0 0 0 0 0
Romlé 21779 02 12431 01 0 0 0 0 0 0
Gyapot 32200 3,61 46833 0,4 50756 0,4 0 0 00 0 0
Vegyes 3200 0,35 337787 85 1872036 17,4 10004 14 618912 147 477401 95 354000 11,4
Osszesen 891565 100,0 3982048 100,0 1096168D,01 13591681 100,0 4196927 100,0 5046712 ,010( 094 900 100,0
TUK Z&ahonytdl kapott

Aok alfpjén P 825 000 4317 525 10 690 860 13157 177 964907 5 056 700 3094 900

Forras: Zahony MAV TUK, Szabolcs Szatmar Bereg megyei ligvéXXXV. 31. 11 6.e. és a Magyar Orszagos LevéiiX-H-1-rr-1 (38,) MAV Kozponti Irattar BG
10001; Gonda, 1987. alapjan szerkesztette BajarT#D10.

Egy szovjet/széles vagon befogadoképessége: fegih 68 Tonna, nyitott vagon 72 Tonna, atlag: @0ng

Egy magyar/normal vagon befogadoképessége: atlagobna

Egyszéles vagont két normal kocsiba raknak at. 1@regy nap alatt 3132 normal kocsiba raktakkdmenyt, ha folyamatosan minden nap dolgoztak. 2@9pedig: 88 normal kocsit.
Zahonyban folyamatos munkavégzés volt. Jelenlggrakott rakomanyok mennyisége megfelel az 195@s5&veknek.



. grafikon

Az atrakas szazalékos megoszlasa 1949-2009 kozott

1949. évi atrakas %-0s megoszlasa

45%

30%

O Szén

B Koksz

O Asvanyolaj

O Cement

B Fehéraru,folyékony vegyi
aru

O Vasérc

B Fekete Fém

O Faaru

B Fémkészitmény

B Gabona

O Vegyi és asvanyim tragya

O Mez gazdasagi gép

B Gépkocsi

1958. évi atrakas %-0s megoszlasa
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1968. évi atrakas %-0s megoszlasa
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1979. évi atrakas %-0s megoszlasa
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1995. évi atrakas %-0s megoszlasa
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1999. évi atrakas %-0s megoszlasa
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2009. évi atrakas %-0s megoszlasa
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SzerkesztettdBajor Tibor, 2010.

100



3. grafikon

1949 és 2009 kozott Zahonyban atrakott aruk mennyis ége eés
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év

Forras: Zahony MAV TUK, Szabolcs Szatmar Bereg megyei ligwéeXXXV.31 11 6.e. és a Magyar Orszagos Levéxit-H-1-rr-1 (38,) MAV Kézponti Irattar BG
10001; Gonda, 1987. alapjan szerkesztette BajarT#D10.
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11. tablazat

Zahony allomanyi létszama, valamint a bel@puk mennyisége tonnaban
1945 és 2009 kozott

. Allomanyi Zahonynal vasuton
Ev 2 . A
[étszam belép szallitmanyok

1945 12/31
1946 106 75 000
1947 - 175 000
1948 - 275 000
1949 — 825 000
1950 1139 925 000
1951 - 825 000
1952 - 850 000
1953 — 1 050 000
1954 — 1 450 000
1955 - 1 900 000
1956 - 2 450 000
1957 — 4 571 267
1958 — 4 317 525
1959 - 5154 441
1960 6 363 765
1961 — 6 676 994
1962 — 7 493 404
1963 - 7 734 837
1964 - 8 421 403
1965 4284 8 515 400
1966 — 8514718
1967 - 9131 802
1968 - 10 690 860
1969 — 11 287 208
1970 5660 11 500 000
1971 5820 11 976 382
1972 6052 11 455 090
1973 5960 12 529 718
1974 6290 13 585 289
1975 6580 13 460 900
1976 6586 12 737 675
1977 6494 13591 681
1978 6692 13949 141
1979 6382 13 157 177
1980 6455 13 276 607
1981 6783 12 992 700
1980 6720 12 095 000
1983 6829 12 234 800
1984 7012 11 882 000
1985 7222 10 386 000
1986 7240 11 874 000
1987 7284 12 052 300

A tablazat a kdvetkezoldalon folytatodik.



c Allomanyi Zahonynal vasuton
Ev 2 . e 2
|étszam belép szallitmanyok

1988 7304 12 020 000
1989 7172 11 267 000
1990 7085 9561 000
1991 6626 5408 123
1992 5865 4886 000
1993 5726 5682 000
1994 5514 5275 000
1995 5379 4 854 000
1996 4639 4 359 000
1997 4520 3757 000
1998 4367 3915 400
1999 4297 5056 700
2000 4162 5627 800
2001 4063 5294 600
2002 2757 5439 100
2003 2322 5693 500
2004 5 395 800
2005 5091 100
2009 780 3094 900

Forras: Zahony MAV TUK, szerkesztette: Bajor Tibor, 2010.

4. grafikon

Belép aruk 1945 és 2009 kozott
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Forras: Zahony MAV TUK, szerkesztette: Bajor Tibor, 2010.
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A zahonyi alloméanyi létszdm nem allapithaté meg9t®4 1980-ig pontosan minden
évben. A kiilonboz vasuti egységek a MAV szerkezeti rendje szerimthi®cenhez vagy
Budapesthez tartoztak, de ott is kilénbdzosztalyokhoz. Példaul a vasutallomas Debre-

cenhez, az épités Budapesthez, 2010-ben hasoerlgzath

5. grafikon
Zahony MAV éallomanyi létszam alakulasa 1945 és X@astt
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Forras: Zahony MAV TUK, szerkesztette: Bajor Tibor, 2010.

12. tablazat
A kézi és gépi atrakas aranyai 1960-1980 kozott
E Kézi Geépi Kézi Gépi
létszam, %  létszam, %  teljesitmény, % teljesitmény, %

1960 88,1 11,9 40,3 59,7
1961 78,1 21,9 43,5 56,5
1962 86,1 13,9 43,7 56,3
1963 86,2 13,2 46,4 53,6
1964 85,2 16,8 70,4 29,6
1965 94,9 6,1 71,4 28,6
1966 72,4 27,6 61,4 38,6
1970 51,8 48,2 32,0 68
1975 49,7 50,3 34,2 65,8
1980 39,8 60,2 16,6 83,4

Forras: Gonda Tibor i. m. alapjan szerkesztette Bajor f,iB609.
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Hidba valtozott a kézi és a gépi atrakas aranygpaarakas javara, a szallitasi mennyi-
ség novekedésével 1970-ben, 1975-ben és 1980-lgyobiamennyiséget raktak at kézi
er vel, mint 1960-banl(1. tabldzat Egyszeren vannak olyan termékek, amelyeknek az
atrakasat csak kézi aerel lehet megoldani. 1960-ban a gépi atrakas arddya%o, 1980-
ban mar 60,2% volt.

Az &trakas veszélyességét bemutatd leirasok bakiegy tuloznak, de valéban az or-
szag tobbi Uzeméhez képest nagyon magas volt aebekeszama. feg az atrakashoz
kapcsolddo balesetek, mint a csonkolas vagy éppeérgezeés. A nagy tavolsagbol érkez
aru akkor is elmozdult a vagonban, ha nagyon stabibgzitették. A zart kocsiban érkez
farostlemezek, ha megcsusztak, egysaerfeldaraboltak, ami az Utjukba akadt. A zart
vagonban érkezvegyszerszarmazékok, ha a boritasuk megseériilt kaggentratumban
voltak jelen, sok esetben azt sem lehetett tudhjemihatasa van a kiborult vegyszernek.
A szallitmany kisédevelén nem mindig szerepeltek pontosan az adaétoi.hogy a va-
gon belil milyen allapotban van, csak az ajté mgtatan derdlt ki.

7. fenykeép
Zsakos aru atrakasa széles vagonbdl Zahony , 5064kt

Sipos Attila felvétele, 1994.
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A vasut nem az atrakéhoz tartozo terlletein gyalkitaiy nem tért el az orszagos éatlag-
tol. A nyugdijasok a nyugdijba vonulasuk utdn nesinahyba telepednek le, hanem visz-
szakoltoznek eredeti lakhelyikre, és mivel az otemetleges nyugdij mellett vallalhato
munka sokkal kdnnyebb, mint a zahonyi atrakas,libdolgoztak.

Ebb | kovetkezik, hogy nem véletlen, Zahonyban méar 820tes évek ett is magas
volt a rokkant nyugdijasok szama, édsnem a munkanélkiliség ¢lmenekiltek nyugdij-
ba (L3. tablazax

13. tablazat
A nyugdijba vonuldk Iétszama 1976-ban

P Nyugallomanyba Ebb |

Szolgalati hely g gvonuI g rokkantnyugdijas %

Allomas Fizikai 29 21 73
Havibéres 21 11 52

BFF Fizikai 1 1 100
Havibéres 1 - -

PFT Fizikai 4 1 25

Korzet Osszesen 56 34 61

Forras: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 26.4976. IX. 22-i, Szabolcs és Hajdu me-
gyei végrehajtd bizottsagi egyuttes Ulés jedyimyve anyagai alapjan szerkesztette Bajor Tibor,
2009.

6. grafikon

Az atrakas aranyai tonnaban
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Forras: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31&6. 1976. IX. 22-i, Szabolcs és Hajdu me-
gyei végrehajtd bizottsagi egyuttes Ulés jedyimyve anyagai alapjan szerkesztette Bajor Tibor,
2009.
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1. A valtozas kezdete a zahonyi atrako m  koédésében

1965. augusztus 31-én a MSZMP Politikai Bizotts@gabolcs-Szatmar megye fejlesztése-
re vonatkozé hatarozata foglalkozott sdor a megye problémaival és benne a Zahonyi
atrakd helyzetével, esetleges profilitésével. Még nem konkrét programot hataroztak
meg, hanem csak azt, hogy meg kell vizsgalni atlsikgeket és a kutatasok alapjan rész-
letes programokat kell kidolgozni. Jellemerre az idszakra, hogy 1971-ig gyakorlatilag
semmi kézzelfoghaté nem torténik Zahony fejleszt@geeben. 1971-ben az MSZMP Sza-
bolcs-Szatméar megyei Végrehajtd Bizottsaga, valamifzabolcs-Szatmar megyei Tanacs
Végrehajto Bizottsaga is deljesen foglakozni kezd Zahony fejlesztésével 51961971-

ig csak ,Otletelés” folyik; mihez is lehetne kezdgahonyban?

A kiinduldsi pont gyakorlatilag adott: a Szovjethindl érkez nyersanyagot ne szallit-
sak tovabb az orszag belsejébe, hanem mar dolgdelzzkhony térségében. Az otlet ké-
zenfekv . Azonnal ki is vivta az 6sszes tobbi megye vamek és a tarcaknak az ellen-
szenvét. Ha a Szovjetuniobol érkezyersanyagokat mar Zahonyban feldolgozzak, akkor
mi lesz Diosgyrrel, Dunaujvarossal, Szazhalombattaval, LeninsabgTiszaujvaros),

Kazincbarcikaval, Székesfehérvarral?

Az MSZMP Szabolcs-Szatmar megyei Végrehajtd Bizagks
1966. IV. 18-i Ulésének jegykdnyve

A lll. 6téves terv ekészitését

— A Szovjetunidbdl érkezfahulladék feldolgozasanak ugye itt merdl felszibr (10.
old.);

— Szallitas szempontjabdl j6 volna a termberuhazasokat Nyiregyhadza Zahony ko-
z6tt megoldani (12. old.);

— A Szovjetuniébdl érkezviszkoz-cellulozt j6 volna Zahonyban feldolgozb®60—-70
kozotti beruhazasok kozeé felvenni (12. old.);

— Olajfinomitét is itt kellene Iétesiteni (19. old?).

Ezek az otletek természetesen a kozlekedési téraavAV vezetinek a rokonszenvét
sem nyerték el. Mert ha ezek a beruhazasok megialls akkor mi lesz a korlatlan és a

munka szinvonaldahoz mérten alig megfizetett munkkaralattal? Az érdekellentéteket

"' Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31551 6.e.
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nagyon hamar felismerték a megyei veket{Ezt a ,figyelmességet” a rendszervaltads utan
az orszag nem halalta meg.)

Tulajdonképpen ekkor mertiltek fel sk6r azok a terlletfejlesztési — gazdasagfejleszté-
si problémak, melyeket azéta sem tud, az orszagegye vezetése, Zahony, és a vasut
irAnyit6i megoldani.

— A vaslt vezetése — sajat gazdasagi érdekei alapj@m akar semmiféle valtoztatast

a fenndllé tulajdon viszonyokon és szervezeti readsn.

— A megye vezetése szeretne az atrakohoz kapcsqgbédidbieruhazdsokat, de nem a
zahonyi térségben, hanem a megye mas varosaibdmr ekég elssorban
Kisvardan. Zahonyban az at,- be,- kirakodason éskgrozason kivil mas teve-
kenység létesitését nem tamogatja. Igy is a kdozségnden mérhet teriileten —
sokkal fejlettebb, mint a megye varosai.

— A Zahony vezeti hozzaszoktak, hogy a megkérdezésik nélkil dokienkik és az
eddigi tapasztalatok azt eitették, hogy nem jartak rosszul. Az infrastruétisr be-
ruhdzasokhoz a tamogatast a vasuttol, az egyd@siejsekhez a megykvartak és
kaptak.

— Az orszagos vezeket ebben az idszakban csak az érdekelte, hogy a szovjet és a
magyar politikai vezetés kifogasaitol menteserkéajon az atrako. Ezért tobb eset-
ben a valésagosnal ,idedlisabb” képet festettetaleonyrol és az atrakorol. (a zaho-
nyi vezetk ezt a helyzetet igyekeztek a sajat javukra falhakmi €és az orszagos ve-
zet k altal bemutatott kép megvalésitasat ,kizsarolhiként a szocialis, egészség-

Ugyi és fogyasztasi ellatas tertuletén.)

Az 1968-ban elfogadott: 0j gazdasagi mechanizmugvalésitasa soran megalkotott
Orszégos Telepuléshalozat-fejlesztési Koncepci®{2®71. Ill. 17. kormanyhatarozat)
alapjan Szabolcs-Szatmar megyében is meghatarazedéplilések besoroltsagat.

Feljegyzések a megye kozéptavu fejlesztési tert®méz75 kozott:

»A 36. oldalon az orszagos jeleség ipartelepitésre 5 telepiilést sorolnak fel (Nyir-
egyhaza, Tiszalok, Matészalka, Kisvarda és Zahdinyete). Tiszavasvarit €s Nyirbatort
megyei jelentség iparfejlesztésre iranyozzak e{4. old. 4. bek.). A megye északkeleti
oldala teljesen kimaradt a fejlesztési tervdkb

1971-ben Nyiregyhaza kivételével csak két varos aohegyében Matészalka (1969),

és Kisvarda (1970). Ezért a megyén belll kitintdtelylk volt és a megyei vezetés igye-
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kezett pozicidjukat esiteni. Ezért a megyei telepllésfejlesztési tervb@nony telepulés
a megyei telepulési hierarchidban nem kap kitutitererepet, g Kisvarda ala soroljak be:

— Nyiregyhaza felsfoka kdzpont;
— Kisvarda kozépfoku kdzpont;

— Zahony részleges kdzépfoku kdzpont.

A teruleti tervezés és tervek rendszer€R006/1971. (lll. 17.) kormanyhatarozat €l
irasait figyelembe véve Kisvarda térségét egys@gedasagi és tertleti egészként akarta
kezelni és a térség részleges kdzépfoku kozpothtjéalantette Zahonyt. A teleplilés a
megyen belll, a megyei teleplilési hierarchiabandbhi vele azonos nagysagu telepiilés-
hez mérten — kiemelt szerepet kapott! A megyéekheibea megyei, majd a megyén beldli
térségekre, ezt kovetn a telepulésekre el kellett készitenitk a fejieszerveket.I(lés .
2009;Korodi J.2009.) Zahony esetében ez a tervezési feladazsépékbe ttkozott!

A megye szembesllt azzal a problémaval, hogy Zahaimt telepilés a megyében van
ugyan, de a telepulés fejlesztése esjpvészben:

— A MAV Debreceni Igazgatosagatol, és részben

— a MAV Vezérigazgatosagatol/Kozlekedés és Postalgyisztériumtol
fligg. A MAV, mint allami nagyvéllalat és egyben bsdgi szerepet is betdlszervezet a
megyei, a térségi viszonyoktol fuggetlenul végeaeeekenységeét. A probléma kezelése
érdekében a megyei vezetésnek a Zahonnyal kdzyetlemegyei rendszeitelkulonlt

szervezettel le kellett tlni targyalni, a sajatekel elfogadtatasa érdekében.

Jelentés a Zahony térségében folyo kozlekedédatelerol

és a |V. otéves terv fejlesztési célkdseir I:

MSZMP Szabolcs-Szatméar Megyei Végrehajté Bizott<agadasagpolitikai osztaly

A zahonyi vasutallomasbdl 1971-re kitek Tuzsér, Komord, Fényeslitke, Eperjeske
atrako palyaudvarok, valamint Eperjeske rendgilyaudvar, valamint Mandok és
Tornyospdalca atrakdhelyeket.

1946-ban a napi atrakas 300-400 tonna, 1970-bendimidr mint 31 000 tonna.

Z&hony térségére tobb mint 4 milliard Ft-ot forttitok.

— Z&hony vasuti atrakdkorzet fejlesztése — I. ite®019964;

— II. Utem 1962-1968.
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2. vasuti 6sszekottetés létesitése, Eperjeske—Batyu

(a beruhadzas megvalositasa alatt a magyar vasatiokigk az épitkezést kdzelr
nem tekinthették meg, bar a tervezésben résztkyette
— . iteme 1966-1972

F bb célkit zések:

— Elérni a napi 40 000 tonnat

— F bb létesitmények val6sulnak meg

— A fényeslitkei rendezpalyaudvar

— A Fényeslitke—Eperjeske kozo6tti vontatovagany kiege
— Mazutolaj atfejt berendezés

— Darusétraké részbeni lizembe helyezése

— 85 db lakds Zédhonyban

— 100 fér helyes 6voda és 60 fdrelyes bolcsde

— 17 munkahelyes orvosi rendel

— Eperjeske dmlesztett és darus atrako

— Z&honyi vegyianyag-atfejt kozponti kazantelep, rakodogép-karbantartdaty

— Eperjeske vasércmelegiiizem stb.

A lll. item megvaldsitasaval kapcsolatos észresiétel

.Zahony korzetének — megyei jelesggét hangsulyozva — etorban népgazdasagi je-
lent sége van. Ennek ellenére a korzet fejlesztéseealgg)i beruhazasi rendszeriinkben
nem szerepel orszagosan kiemelt beruhazaskénjleszesi programokat allandéan mé-
dositottak” (3. bek.).

»A beruhdzasok megvaldsitasa lényegében ,rabessadtéorténik, mivel a beruhazas
jellege nem biztosit kényszeriészkdzoket” (4. old. 1. bek.).

»A zahonyi korzet a fejlesztés pozitiv vonasai miiee — nem tudja kielégiteni a vele
szemben tdmasztott népgazdasagi igényeket” ... Aakdkorzet fejlesztési aranyaira,
egy-egy atfogé probléma megoldaséara 1966-ig lémy@yaem készilt 6sszefiigdkomp-
lex program, illetve tanulmany. Ennek kovetkeztébetérségben tobb szilkségmegoldas
szlletett, amely még ma is ranyomja bélyegét agzkf@rzet tevekenységere” (3. bek.).

"Nem latjuk biztositottnak egy egészséges berulhdmagram j6, megalapozott éé-
szitéseét, mivel nincs olyan bizottsag, amely edgl fe személlyel az élén koordinaln& e
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térség fejlesztési munkalatait, figyelembe vennidelyi vezetés véleményét” (5. old. 1.
bek.).

»AZ eltelt évek soran azt tapasztaltuk, hogy azelpitett értelmiségiek, rszakiak,
kereskedelmi és forgalmi szakemberek a rossz k@&myekre vald hivatkozassal hagyjak
itt e korzetet” (6. old. 2. bek.).

Ett laz id t | fogva &llanddsult a normal kocsi hianya.

»AZ eddigi gyakorlat azt mutatja, hogy tobb sze#gzér| tortént tervezés és kivitele-
zés a helyi vezetés megkérdezése nélkill. igy kéubtitett be, hogy nem egy esetben
|étesiilt olyan beruhazas, ami elkertlhetagy értékben sokkal kisebb 6sszegbe kerlilhetett
volna” (5. old.).

A zahonyi szocialis helyzet: az 6lt6Z400, az GUzemi étkezde 600ré lett tervezve,
mind a kettt 1200 f veszi igénybe. 200 mdolgozdénak egyaltalan nincs szocialis létesit-
ménye (6. old.). Az idetelepitett fefekl szakemberek a rossz korilmények miatt mennek

el.””
A IV. 5 éves terv fejlesztési célkigsei:

A IV. program 1971 oktéberében keril elfogadasra.
szocidlis létesitmények tovabbi fejlesztése (eegyza teleplilési fejlesztés).

.El bbre kell [épni a j6 munkahelyi kdzérzet kialakéidan, az (zemi demokracia fej-
lesztésében, a szocialis és munkasellatasbangazibidkal valé rendszeres nevels fel-
vilagosité munkaban (pl. a dolgozdk tébbsége neneisa feladatokat, 3-4 dolgozéra jut
egy 0lt6z szekrény, kevés a munkahelyi meledealy stb.)” (10. old. 3. bek.)

At kell térni az automatizalt atrakasra.

»~Jelenleg nem biztositott megfelebzinten a szakkader-utanpétlas. Ennek érdekében
szukseéges, hogy Zahonyban egy olyan szakkdzépigielstiljon, amely leheté teszi az
atrakokorzet szerteagazo6 feladatainak kozépskiderbiztositasat” (utolsé bek.). (A vas-
uti kozépiskola kérdéseét rendkivil drasztikusanjeotdeg a kényszerhelyzetbe keriilt Me-
gyei Tanacs. A Mandok telepilésen — 1956-ig j&saékhely és valosagos térségi kozpont
— m koéd gimnaziumot megsziintetik és athelyezik Zahonyhal kezdetben a gimnazi-
umi oktatas mellett szakktzépiskolai feladatokagliat. A gimnaziumi oktatas rovid id
alatt megsznik. Lakossagi vagy egyéb tiltakozasnak irdsos rayaincs.)

2 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31.0hd 1971 63. doboz 46 6.e MSZMP Szabolcs-
Szatmar Megyei bizottsaga.
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Az Otéves tervben megfogalmazottak kissé talozmakor azt irjak:

Az élelmiszer-ellatds nem megoldott a nappal 10 éze telepiilés igényei szamara.
Zahonyban kozségb tobben utaztak ki az atrakokoérzetbe, valamelyilakd allomasra
dolgozni, mint ahany f munkavégzeésre, oktatasi intézménybe, vagy egyék okatt a
kozségbe. A hetvenes évek elején a telepulés lagasd4000 f kdz6tt mozgott, a Zaho-
nyi kdzigazgatési hataran belll |éatrako palyaudvarokra bejarok szdma maximum 1500-
2000 f . A bejarok jelents része azonban a munkavégzés soran soha seivetetiébat a
kozségbe, mert az atrakd és a kdzség kozott tdbiméier tavolsag is volt, a munkasokat
szallité vonatok, pedig megalltak az atrakd palyanokon. Ezt a kis tulzast a bejarokkal,

mar Nyiregyhadzan sem vették észre.

Feljegyzés Zahony MAV Allomas és korzetének nérabjémajarol:
— A gépek korszettlenek, allandé az alkatrész-ellatasi gond.
— Fedett atrako szikséges.
— Magas a széles kocsi maradvany.

— Tavoli kozségekh a bejaras nem biztositdtt.

Az MSZMP Szabolcs-Szatmar megyei Végrehajtd BiAgiis Gazdasagpolitikai Osz-
taly instruktorainak feljegyzései a kisvardai jaé&sa kisvardai varosi bizottsag, irdnyito,
ellen rz munkajarol:

"Kaderek kivalasztasanal gyakori, hogy a harmasek@iményt nem tudjak érvényesi-
teni. Sokszor a szakmai kévetelmény blsséget élvez a politikai kdvetelmény hatranyara
(2. old. 4. bek.).

Oktatas: ,Kedvez a politikai iskolai végzettség szempontjabol ayhel a MAV ko-
zépvezetinél. A kbzépvezek 23%-a végezte el a kozép- vagy fétku partiskolat” (3.
old. 1. bek.).

Az MSZMP Szabolcs Szatmér megyei Végrehajtd Biags1971. marcius 24-én meg-
targyalta ,Zahony térségében folyd kozlekedésidatakrdl €s a IV. otéves terv fejlesztési
célkit zéseir!l” szol6 jelentést, és felkérik a MAV vezérigazgsdgat, hogy a helyi szer-
vekkel is egyeztessenek a programokrél. A MAV Vagrgatdésag Zahony terveit a me-

gyei part V. B. nem ismeri (4. old. 3. bék.)

3 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar, MSZMP SzMBrgyei Bizottsdga XXXV.31. 1 fond 1971 63.
doboz 46 6.e.

" Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31d6®0z | fond 1971 51 &.e.
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Tulajdonképpen az MSZMP Szabolcs-Szatméar megyerefégtd Bizottsdga csak ja-
vaslatokat fogalmazhatott meg Zahony vasuti atraké&apcsolatban. A Zahony vasuti
atrakd a MAV Debreceni Igazgatosag szervezeti marés belil mkodik. A debreceni
igazgatosag nkodése és terveinek jovahagyasa, a vézdivalasztasa terlletileg az
MSZMP Hajdu-Bihar megyei Végrehajté Bizottsaga bkt@ébe tartozik. Ugyanakkor
Z&hony teleplléshez a hajdu-bihari partbizottsagmeakmi koze. Azonban Zahony telepi-
lés belteriletének 2/3-a vasutiizemi teriilet, arfedbtt a MAV gyakorolja a hatdsagi jo-
gokat. A zahonyiak kihasznalva ezen ellentmonddmsdgzet adta leheségeket és azt,
hogy a teleplilés tanacselntke és MSZMP-titkara vasaitrol kertlt ki (tulajdonképpen
elfogadva, hogy a telepilés a vasut alarendeljykieztek a helyi érdekeiket megvaldsi-
tani. A helyi vezetk gyakorlatilag terveikhez felhasznaltdk a szabhgdéstvezetés hatas-
kori torekvéseit, ameddig a helyi érdekek ugy kta&n

Az atrakokorzet Utemesen, a terveknek megfetelfejl dott, a beruhdzasok megvalo-
sultak.

Zahony kozseég rendezési terve 1974 decemberébésreélk

Zahonyban ellatasi gondok vannak, nincs elég mkgyeb szolgaltatas, benzinkdt, a
kozségi tanacsnak egyre nagyobb szerepet kelllmalla megoldasban. A munkésokrol
valé gondoskodas igen rapszodikus. A VOLAN nemaualj iskolas gyerekeket beszalli-
tani Zahonyba.

A MSZMP Szabolcs Szatmar megyei V. B. 1971. mar2dss hatarozatanak a Zahony
térségben folyd kozlekedési feladatokrél és a I¥vés terv fejlesztési célkizéseinek
végrehajtasarol. Kozségi-uzemi partbizottsagok kadderjesztése:

Szilkséges az dsztonkérrendszer kialakitasa.

— A kozponti irAnyitas mellett sziikségesnek tartjiielyi dnallosag ersitését.

— A helyi tanacs legyen kezdeménybhb a feladatok megvaldsitasaban, a MAV és a
tanacsi feladatok koordinalasaban. A lakossag jelditasa érdekében szorosabb
kapcsolatot alakitson ki az ellatasban résztwsaervekkel.

— A MAV igazgatosag a népgazdasagi érdekeknek mégéziekezelje az atrakokor-
zetben folyd tevékenységet és biztositsa az Uresktétast.

— A kozépkader-ellatas javitasa erdekében szikségearipik a szakkdzépiskola épi-

tésének gyorsitasat.

(Jellemz a Zahonyban uralkoddé szemléletre, hogy az MSZMByeieszervezetének

jegyz kényvébe az utolsé pont, hogy: tovabbra is fontpslaikai felvilagosité munka.)
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A vezetés szinvonalanak javuldsa mellett az UzRértbizottsagnak az a véleménye,
hogy tovabbi elrelépéshez az atrako-korzet onallésaganak fokozAdeséges. Nem tart-
juk kielégit nek a Debreceni Vaslti lgazgatosag és az Atrak@étomunkaviszonyat,
mert tobb esetben irrealis igények tamasztasaztglhato” (5 old.).

~Partbizottsagaink ugy itélik meg, hogy a zahonyithmények joval rosszabbak, mint

egy népgazdasagi jelestgében hozzank hasonl6 ipari teleptilés helyz8tajld.).

Csonka Andras KAO-vezéklyettes

LA jelentés a jelenlegi helyzetet értékelésekor reefejlesztési célkizésekhez viszo-
nyitja, hanem azt altalaban teszi. A problémakagyyhminél jobban kiélezze, emiatt talal-
kozunk tulzéassal is. Példaul a 9. oldalon azt gy a lakasberendezésekeért Zahony lako-
sainak 100 km-eket kell utazni. Figyelmen kivil yjaghogy kdézségukt 25 km-re lev

Kisvarda varosban tdbbé-kevéshé elfogadhat6é szerexx igény megoldott.”

A V. B. hatarozata a végrehajtasrol

,AzZ atrakokorzet tervszerés komplex fejlesztése érdekében a VeégrehajtotiBam
célszernek tartja Zahony és a kisvardai térség regiortdlitati fejlesztési terveinek ki-
dolgozasat. Felkéri a MAV Vezérigazgatdsagat a Megdwnacs Végrehajté Bizottsagat,
hogy ennek megvaldsitasaban tovabbra is nyljtssegitséget. A rendelkezésre allé helyi
és kozponti erforrasokat, anyagi eket a gyorsabb ttenfejl dés érdekében koordinaltan
és koncentraltan célszelhasznositani” (4. old’j.

A szabolcsi vezetés nagyot tévedett, a zahonyiak aweert akartak onéllésadgot Debre-
cent |, hogy az altaluk egy kissé lenézett telepllésdidgire ala kertljenek. A zahonyiak
Szabolcs megyétis fuggetlenedni akartak.

MSZMP V. B. 1975. VI. 25. Kihelyezett lés Zahongbdelentés a Part megyei Vég-
rehajtoé Bizottsaganak 1971. marcius 24-i, Zahomségenek fejlesztésére hozott hataroza-
tanak végrehajtasarol — edd Czirjak Ferenc PB-titkar.

LA fejlesztési tervvel kapcsolatban szeretném eldaom hogy mi k6zos fejlesztésre,
regionalis fejlesztési tervre gondolunk. Igaz, h&ggzil a vasut részére a vasut szempont-
jabol egy fejlesztési terv és elkészilt a nagykgAsfesztési terve. Mi Ugy latjuk és ér-
telmezzik, hogy ami k6zdsen készul, benne lenngy hat kivan a vasut befektetni a ko-
zGsbe” (6. old.).

5 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31d81 30 6.e.
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»Az Onallésag fokozasa kérdésével kapcsolatban anegitélésiink az, hogy hosszu
id O6ta huzddik az izemmeérntkseég egységes vegrehaltasapi végrehajtasi munkala-
toknal meg tudjuk szabni, hogy milyen Utemben, éidrén tudjuk az atrakasi feladatokat
elvégezni. Nem mindig j6 dolog, ha onnan Debreckhbtarozzak meg, hogy melyik vo-
natot mikor rakjuk at. Mi kérjik a Debreceni Igattgsagtol az 6nallosag fokozaséat” (7.
old.). Egy évben 650 aruféleséget rakunk at (7.).old

.Mi els sorban a gondok feltarasaval, hatékonyabb és zakahp segitséget kériink a
megyei tanacstol” (8. old.) ,A terlleti fejlesztésirvvel kapcsolatosan mi elorban a
varossa fejldésre gondoltunk Zahony tekintetében. Néhany ésxel tt Csanadi elvtérs,
Mészaros elvtars is bejelentették, hogy a megyeetéssel kardltve azon igyekeznek,
hogy Zahony varossa fefdjon. Alapjaban véve Zahony nagyot fejbtt, és a varossa fej-
lesztéssel még jobban fejine minden tekintetben” (9. old.). Gz Béla Zahony kdzségi
MSZMP-titkar (korabban vasuti Uzemi KISZ-titkar):

Szegedi Nandor, MAV Debreceni Igazgatdsag:

,1971-ben a kapacitas napi 789 kocsi, 1975-ben 1800 kocsi. A MAV szabad pén-
zei Zahonyba mennek. Sok elmarasztalast kapunk tébbti szolgdlati részk, mert ki-
valtsagos helyzetet élvez Zahony, mert a szabaetdderaz utolso fillérig ide jonnek.”
Lvannak fesziltségek, amikor sem a Partvezetédsetls sorban a gazdasagi vezetéssel
nem értlink sz6t, nem mi szabjuk meg ezeket a fidkda a kovetelményt. Ha egyszer a
Szovjetunié terve 14,5 millié, erre nem mondhatjoégy nem johet csak 12 millio.” ,Azt
mondtam, hogy a vagonokat sorrendben kell atrakeirt az a leggazdasagosabb” (11.
old.).

A fiatal értelmiségiek és diploméas emberek nem altdmeilleszkedni a zdhonyi légkor-
be (12. old.).

A nagykozségi tervvel kapcsolatban elkészult, Figmincs itt, akkor most kell meg-
érkezni, a debreceni Terveintézet végezte a tervezeést figyelembe véve ampalkdrzet
(vasuti) terveit is. Ennél tébbet nem hiszem, hagsasut vallalni tud.” Ez a viszony a mi

részinkrl tamasztott kovetelések nem teljesités&oed” (13. old.).
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Bandczi Gyula V. B.-tag:

~regyenek javaslatot az elvtarsak, hogyan fokozleté@traké korzet 6ndllésaga.” A
fesziltségekd latszik, hogy felesleges babaskodas van az atfékdt az igazgatdsag

részerl” (16. old.).

Urban Lajos, a MAV vezérigazgatodja:

»,AzZ anyag nem oOnkritikus. Egyet nem lehet elfelejteaz anyagnak alapvethibaja,
hogy keveredik a kbzségi é€s a vasutiizemi probléalakizemi, gazdasagi, ellatasi prob-
lémékkal.”

~Ami az eltelt id szak alatt tortént: alapvein megvaltoztak a tendencidk. Konkrét do-
logra gondolok. Mi jonak értékeljuk Zahony térségnkdjat. Zdhony nem elszigetelt géc,
rendkivil szerves része a vasutnak. A fian sem lehet olyat kivanni, hogy Zahonyt ki-
emeljék a vasut testéb Es sorban a magyar népgazdasag sorsa, ldteldzen a térsé-
gen — alapanyag, atrakas stb. Javaslom, igy nesuitaZdhony ki van emelve a fejlesztés
lehet ségeibl. Nincs medit4cid.. Zahony fejlesztését kiemeltasil kezelni.. De nincs
meég Otéves terve sem a népgazdasagnak, sem aalkggtgrzahonynak sem” (4. bek.).

Az ,Urban-doktrina” Iényege: mindenr lehet targyalni Zahonnyal kapcsolatban, a
MAV és a kozlekedési tarca figyelembe veszi a megyeekeket, azonban egy kérdésr
nem lehet vitazni: a zahonyi atraké és vele eggiidlepiilés a MAV érdekeinek van ala-
rendelve.

A MAV vezérigazgatdja dontott hozzaszolasaval ankégye vitajaban. Zahony kival-
hat a debreceni igazgatdésag rendszdyé®e nem Iéphet ki a MAV érdekszférajabol és a
MAV-hoz kapcsol6d6 gazdasagi, politikai viszonyadzkil. Ezzel a dontéssel Kisvarda —
Zahony térsége, mint egységes gazdasagi-szenteréteti egység, meg megalakulasa
el tt megsznt! Kizardlag olyan, gazdasagfejlesztés, munkakéthsités kertlhetett szoba
a megye részér, amely megfelelt a MAV érdekeinek, azaz elsrban ni munkaert fog-
lalkoztato vallalatok. Igy keriiltek Zahonyba a keéikskedelmi irodak. A MAV igényeinek
megfelel és részben, egészében a MAV altal finanszirosjigsztések kovetkeztében
Zahony 1975 utan az orszag egyik legfejlettebbptdéeséve valt. A lakossag (vagyis a
vasutasok) napi kozszikségleti cikkekkel valé aHat messze meghaladta az orszagos
szintet. A telepiilés munkaképes lakossaganak Kts®ka dolgozott a vasutnal. A MAV
szolgélati lakasok adték a telepiilés lakohazai®®kat, amikor a MAV a szolgélati lakéa-

sok komfort ellatottsagat emelte, egyben emelteleptilés szinvonalat is, akaratan kival
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is. A nem szolgélati bérlakasok esetében pedig &MAk kijelolési joga volt. A telepiilés
belteriiletének ¥%-e MAV iizemi teriilet volt. A vaskilizlekedés érdekeinek ebbsége a

mai napig érvényben van.

Pénzes Janos:

Az egész térség és korzet allanddan visszatdgblémaja személyes megitélésem sze-
rint, hogy egyik oldalrél egy sziikségszaragy népgazdasagi beruhazas és fejlesztés, a
masik oldalrol pedig ennek a beruhazasnak megfedelileti regionalis fejlesztési koncep-

cio hianyaban a lemaradas. Ahogyan fi#iiitt a korzet, ugy jelentkezett a feszlltség...”

Abraham Kalman allamtitkarA regionalis tervtl nem zarkozunk el (25. old.).

Toth Gézgvolt zahonyi allomasidk, orszaggyési képvisel, a Szakszervezetek Me-

gyei Tanacsanak elndke):

.Nagyon kérem Urban elvtarsat, hogy dsszességeitssa lezt a kérdést, mert nem tud-
juk szétvalasztani az itteni dolgokat, problémakaZahonyt nem tudjuk a MAV-tol elva-
lasztani és nem is fogjak tudni talan Kaéls sem” (26. old.). ,Mi azt akarjuk, hogy Zahony
fejl djon, korszersddjon, de oda kell figyelni arra, hogy Zahony riare olyan emberek
utaztak kulféldre, akik nem is ismerik Zahonyt. @tygépeket, berendezéseket hoznak az
atrakdba ami hasznalhatatlan, folosleges pénzksldhbas vannak j6 szakemberek, akik
ismerik is valojaban Zahonyt, azt mi tudjuk, hogiykall nekiink! Az 6néllésaggal kapcso-
latban: példanak hoznam a Szovjetuniot és Csehaalaty ott mindkét helyen meg van
oldva. Igy vagyunk persze a varossal is, sokkattkistelepiilés, nyilvan mas elvaras van,
azt tudom, hogy nem tanacsi probléma” (27 old.).

Az ABC-n kivlil semmilyen szolgéltatas nincs ez katedfa” (28. old.).

(Mar korabban is leirtam, hogy zahonyiak mindignd@n esetben eredményesen han-
got tudtak adni helyi szocialis és kozellatasi kopek. Ennek kdszonhetn Zahony élel-
miszer- és kbzszolgaltatasi kozellatasa a lakossamat figyelembe véve 1980-ra messze

meghaladta a tiszantuli szintet.)

Dr. Tar Imre 6sszefoglaldja:

~Javaslom, Gulacsi elvtarsat bizza meg a Végretgigottsag — egylitt a Gazdasagpoli-

tikai Osztallyal —, hogy az Uzemi és kdzségi padtisaggal dolgozzak ki az atrakdkorzet
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tovabbi feladatait, s az atrakokorzet- és kdzségionalis fejlesztési tervvel terjesszék a
végrehajto bizottsag elé” (34. old.).

»Indokoltnak tartom Zahony atrakdkorzet onalloségamovelését nem az elszakadas
irAnyaban, mert a V. B. dt teljesen vilagos, senki nem gondol arra, hoglgafg olyan
onallésagot kapjon, hogy elszakadjon a Debreceardgtésagtol. Ezt nem lehet megtenni
a vasutnal.”

(Ezt a kijelentést a jelenlék mar nem vették komolyan, mindenki tudta, hogyikR-
valas csak id kérdése.)

~Egyetértiink azzal, hogy fokozatosan meg kell teesmina varossa alakulas feltételeit.”
,SzUkség van arra, hogy a tarcék, az orszagos efzehatésagok is megkilénboztetett

mabdon segitsék mind az atraké korzet, mind Zahejigdztését” (36. old’y.

Az MSZMP V. B. Ulés 1975. oktober 15-i jegpnyve:

3. Egyebek

a) Zahony atrakokorzet tarsadalmi, politikai, gafda helyzetének tovabbfejlesztésére
hozott vb-hatarozat

Az atrakokorzet tervszerés komplex fejlesztése erdekében a végrehajtdtsémpcel-
szer nek tartja az atrakdkorzet tavlati fejlesztési éemk kidolgozasat.

Az 1977. IX. 22-i Szabolcs és Hajdu megyei végrghizottsagi egyuttes ulés
jegyz kdnyve anyagai:

Pénzes Janos a Szabolcs Szatmar megyei Tanacs:efiéblonyi atrakd hatalmasat fej-
| dott, de nem fejldétt ilyen iramban a szervezés, iranyitas.

»AZ orszagban nincs olyan népgazdasagi beruhamaslyaigyelmen kivil hagyja a
kornyezetét. Itt hosszu id keresztill a nagyon jelemst kiemelt népgazdasagi beruhazas
sok vonatkozasaban figyelmen kivil hagyta a korrfggksztésével kialakitandé 6sszhan-
got. Eppen ezért megemlitem csupén, hogy a megyeip tanacs végrehajtd bizottsaga-
nak kezdeményezésére harom évvel éz&bb minisztérium 6sszefogasaval — Kisvarda—
Zahony térségének tavlati komplex regionalis teekekeszitését kezdtik el. A tanulmany-
terv 8 milli6 forint és ehhez a minisztériumok agytamogatast biztositottak. Meggy -
désem, hogy Zahony atrakokoérzet érdekében — anaglyom jelents, kiemelt népgazda-

sagi feladatokat lat el — tovabbi fejlesztés ellefipetetlen anélkil, hogy a térségbenrel

"6 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31d8022 6.e.
" Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 28,6
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lato, tudomanyos és szakmailag megalapozott komglségi tavlati tanulmanyterv alap-

jan keriljon sor, fejlesztésré”

Kecskés SanddMSZMP KB):

»A jelenlegi helyzetet ugy értékeljik, hogy a szzettség ,kintte” magat, az utébbi

id ben elveszette hatékonysagat.”

Szab6 Bélaa MAV vezérigazgatd-helyettese:

»lgyekeznek mindent elkdvetni, hogy Zahony térségreezeti kialakitasat segitsék, az

elképzelések realizalodjanak.”

Foldvari LaszI6KPM-allamtitkar:

Zahony tizemfnokség lesz 1978-t6l a Debreceni MAV lgazgatés@&yvezeti rendsze-
rében.
(Ez nagy lépés ete a vasuti ranglétran, Zahony vasutallomasboéleghég kb. 85 krf-

es terlleti szervezet lett, a teriilete megegyekifsabbi Uzemigazgatosag teriiletével.)

Sikula Gyoérgyaz MSZMP Hajdu megyei elditkara:

LAmit szeretnék a V. B. nevében javasolni: egyetérazokkal a hozzaszolasokkal,
amelyek abbdl indulnak ki, hogy elorban a szervezeti, iranyitasi tevékenységet ambol
alapallasbol nézhetjiik, hogy a feladatok névekedhpén feladat: kozvetlen MAV, vagy
debreceni iranyitas. A munka jellege, soksége dontheti el, hogy milyen iranyitasi ke-

retben lehet a munkat végezni.”

Dr. Tar Imredsszefoglaldja (Szabolcs-Szatmar megye &lkara):

»Indokolt a tovabbfejlesztés olyan szempontbdhisgy a gazdasagi iranyitasi rendszer,
a part és a tarsadalmi szervezet irAnyitdsanalszeral kertljon kézelebb egyméashoz.” A
VI. 6téves tervben Zahonyt varossa fejlesztjuk.

(A Szabolcs megyei vezetés ezzel a dontéssel kizénigtette a MAV szervezeti valto-
zasat. A varossa nyilvanitashoz Zahony, @yske, Zsurk és Tiszaszentmarton telepulé-
seket k6zos tanacsi kodés ala vontak és igy mar terlletileg a helyatamagyobb teri-
leten m kédne, mint a Z&honyi vasutallomas. Ez presztizddgtvolt.)

"8 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 28,6
" Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 28,6
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O

,Zahony atraké korzet a MAV Debreceni Igazgatogégforgalmanak 70%-at, mig a
hal6zat szallitasi feladatanak mintegy 15-18%-d@zvél, s az utébbi varhatéan el fogja
érni a 20-22%-ot is.”

(Ez a dont indok, amiért a debreceni igazgatdosag minden egekéagaszkodik Za-

hony &traké éllomashoz. Ez a forgalom komoly prénakat is biztositott a vezeknek.)

»A korzetben folyd munka volumenndvekedést mutat:

— a napi kocsiforgalom 7-8 ezer nagysagresidvald felfutasa varhato,
— a foglalkoztatottak létszdmanak kdzel kétezgef valé novekedése varhato.
A beruhéazasok soran az elmdlt tiz évben tobb ngptailliard forint, érték alloeszkoz

|épett lzembé&.

14. tablazat
Lakasigények
Vallalati bérlakas 85
Munkaslakas 68
Szovetkezeti lakas 22
Min ségi csere 33
15. tablazat

Lakasépités

Ev Lakas
1948 91
1970 48
1972 16
1973 40
1974 16
1975 16

2. Az els komplex terlletfejlesztési terv
Zahony térsegeére

Az MSZMP Politikai Bizottsaga 1965. augusztus 31l4#orott hatarozatot Szabolcs-
Szatmar megye fejlesztésére. A teruletfejlesztdsikao iranyelveir | sz6lé 1006/1971.

kormanyhatarozat elfogadasat ket az EVM Terliletrendezési és Fejlesztésisztalya

80 Zahony-Kisvarda térsége regionalis rendezési tekvdimunkalasat megalapozo &lnuimany I. rész.
VATI 1975. szeptember 17.
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1975. februar 3-i 361/P. sz. ligyirataban a VATi#téd meg ,a megyén belil gazdasag-
foldrajzi fekvésébl és kozlekedés-foldrajzi helyzetdkered en j6 adottsagokkal rendel-
kez Zahony—Kisvarda térsége regiondlis rendezésidagszitésével?”

Az, hogy Zahony politikailag milyen kényes kérdédtyvjol mutatja, hogy tiz év kellett
a politikai dontést kdveen az eltanulmany megkezdéseéig.

A Szabolcs-Szatmar megyei Tanacs V. B. 1975. smdpe 10-én Nyiregyhazan érte-
kezletet hivott 6ssze, ahol az agazatiatosagok (MEM, EVM, KPM, OVH), a Miniszter-
tanacs Tandacsi Hivatala, a megyei tanacs, valamimrvez intézet (VATI) képviseli
leszdgezték a készitendervvel kapcsolatos allasfoglalasukat. Ez egybeeana tartalmi
kovetelményeit is korvonalazza. A legfontosabb miegéasok a kdvetkex voltak:

— A térség komplex regiondlis terve nélkulozhetedemélkil a torténelmi szikségsze-
r ségként végbemenfejlesztések, ipartelepitések spontan, az agazeggkni el-
gondolasait, sajat elképzeléseit tukréalyamatta valnak.

— A tartalmi kévetelmények a tervvel szemben Iényegébabban foglalhaték dssze,
hogy mind a termelagazatok fejlesztési koncepcioit, mind a ternés nem termel
infrastruktara aranyos fejlesztését biztositsa.

— A térség minden adottsagat figyelembe véarvet kell késziteni, amely alkalmas az

agazati és a tertleti érdekek 6sszehangolasara.

A ,minden adottsag” figyelembevételének kovetelme&mem zérja ki a kilénleges
adottsagok megkulonboztetett kezelését — igy @dégazdasagfoldrajzi fekvésének, koz-
lekedés-foldrajzi helyzetének, az eblered konzekvencidknak prioritast kell biztositani.
Ez a térség sajatos adottsaga, amely indokoljarBékiemelt médon torténfejlesztését.
Nem a meglév adottsdgok rogzitésévan sz4, hanem az azt kiaknazo, nagytavra spolo |
terv készitését (Zdhony—Kisvarda regionalis rendezési tervének...).

A bekezdések a MAV és a megyei vezetés kozotthtet fogalmazzak meg. A me-
gye tovabbra sem mondott le arrol, hogy bele saG§azahonyi folyamatokba. A MAV
pedig tovabbra is sajat territoriumanak tartottdnafdyt €s térségét az ,Urban-doktrina”
alapjan. A MAV nem akarta feladni foglalkoztatasbmopoéliumat a térségben, mig a me-
gye korlatozni akarta a MAV egyeduralmat tobb melle§ ipari beruhéazassal, illetve
Zahonyt be akarta illeszteni a megyei telepllés@kd@érendeltségi rendszerébe. A részle-

tes vitaban jol kdrvonalazédnak a kulonb@laspontok. A KPM a sajat erdekeinek meg-

81 Zahony-Kisvarda térsége regionalis rendezési tekvdimunkalasat megalapozo &lnuimany I. rész.
VATI 1975. szeptember 17.
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felel en val6sitotta meg fejlesztéseit, igy térténhetetty, hogy a Budapest—Miskolc—
Z&hony vasutvonalat dbb villamositottak, mint a Nyiregyhdza—Debrecen alan (A
miskolc—zahonyi vonal nem megy at Nyiregyhaza \@kimhas teriletén, hanem a vasutal-
lomas hataranal kikeruli azt.) A zahonyi magasapzké munkaer-szikséglet kielégite-
séhez magasabb életszinvonalat kellett biztositaimt a megye barmely mas részén, és
ezt meg is tették. A megye szorgalmazta, hogy g#alllitdsi eszkdzre alapuld kozlekedeé-
si-raktarozasi csomopont j6jjon létre Zahony téébém, ezeért foglalkozott a vizi szallitas
lehet ségeivel (Komoro hajoalloméas Zahonytdl 10 km) -a@dAV-nak nem volt érdeke.

A KPM-nek nem volt érdeke az energiaipar fejleszt@gérségben, ugyanis az mas tar-

cadhoz tartozott.

A megye szorgalmazta volna:

— atérségben lebonyolédd aruforgalomra éppiairi 1étesitmények anyagi és személyi
feltételeinek biztositasat,

— a termeli infrastruktura fejlesztését, az ipartelepitégyel®t tertletek mszaki fel-

készitését az ipar fogadasara (ipari parkok |érése).

Ez a két pont szoges ellentétben allt a MAV érdeMes t jelent sen csokkentette vol-

na érdekérvényesiterejét, csak egy lett volna az egydnkodzott. Az iparfejlesztés maga
utan vonta volna az urbanizacios beruhadzasokakas$ag szamanak nbvekedését, a mun-
kavallalok egyoldalu fliggégének megsmését. A Zahony—Kisvarda térségre elfogadott
rendezési terv esen korlatozta volna a MAV szabadsagat a kilontigruhazasok meg-
valdsitasaban, mar nem csak az atrakas igényddttkedblna figyelembe venni, hanem a
rendezeési terv elrasait, és engedélyeztetni az illetékes tanaesiveel. A terv egyértel-
m en megfogalmazza, hogy Kisvarda a kdzépfoku kdzpdthony részleges kdzépfoku
k6zpont, valamint megszintetné — kormanyhatarotriatkozva — a megyének legfajébb
problémajat. A 1006/1971. sz. kormanyhatarozat kidta: olyan telepuléshalézatot kell
kialakitani, amely egyméashoz kozeliti az azonosegda@r telepilések ellatasi szinvona-
lat. Tehat Zahony ellatasi szinvonala az alacsdnyabgyei atlag szintjére stllyedhetett
volna.

A termel beruhazasok tervezéséhez nem allt rendelkezégfelele adatbazis.

»A bejov aruk mennyiségi és dsszetételbeli alakulasanakretében javaslatot lehet

tenni arra, hogy ezek kozul melyekre alapozva laréiezer és gazdasagos a térseg fejl
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dését elmozditani” (Z&hony—Kisvarda térsége regionalis ezégdi tervének...Ez az az
informacio, amely 1948. 6ta nem all rendelkezéstieaniyban.

Ezt a problémat a vasutasok minden évben leirjakidavl a Zahonyba érkezaru ott
csak addig tartézkodik, amig atrakjak — ebben aked semmilyen raktarozas nem folyik
—, €s az aruk fajtajanak beérkezési tsszetételpomtja teljesen esetleges, sokszor csak
akkor derul ki, amikor az aru atlép a hataron, atepozni feleltlenség. A tervbl az is
kiderill, hogy a Kéalnoki Kis Sandor (VATI igazgataltal vezetet tervkészit valojaban
nem Zahonyt kivantak fejleszteni, hanem Zahonysaka Kisvardat.

»A Szovjetunidbdl bejév nyersanyagra alapozva Kisvardan nyilik lekéy ipari bazis
létrehozésara, s itt a munkadeltételek is egyelre adottak. Igy Zahony—Kisvarda sajatos
egyuttessé fejdhet, amelynek Kisvarda lenne a koézpontja. Egtét szerepkore is meg-
alapozza” (Uo.)Ezt a programot sem az orszagos, sem a zahonyi Me¥®étés nem tudta
elfogadni. A program elutasitasa kivivta a maigpt&isvarda—Zahony ellentétet. Kisvarda
vezetése mélyen megsétbtt a visszautasitason.

A tervezéssel kapcsolatos tanacskozason (1975esaber 10.) elhangzottak vilagosan
megmutattak az agazati €s a terlleti érdekelld@etd megyei tanacs allaspontja az volt,
hogy: ,A kiindulé forrasmunka a megyei telepilésizat-fejlesztési terv, amelyben egyér-
telm en meghatérozott Zdhony és Kisvarda szerepkore.z.ip#i termelés vonatkozasa-
ban elsdleges szerepe van a faipari agazatnak” (Uo.) adron letelepitett ERDERT
vallalat, amely csak faipari alapfeldolgozast vagez....

A megyei tanacs osztalyvezginek véleménye szerint: ,A MAV és a KPM rés4ds
lejart mar az az id hogy létesitményeit sajat elképzelései szeriepit le. A készul
tervre alapozva szeretnék érvényesiteni a tengktiybevételi és hasznalati dij alkalmaza-
sat .... atulzottan sok titkos tigykezelési eljanggvizsgalasat” (Uo.).

A Mez gazdaségi és Elelmezési Minisztérium allaspontjaésgt az volt, hogy a ter-
vezeést pénzzel tamogatni nem tudja, a vizi szédietthkapcsolatos tervezést 2000. évnél
el bb nem tartotta idszer nek. Vagyis a vizi szallits tervezése is csak 25 éwanldtt
volna aktualis.

Az V. O6téves tervben a fagazdasag teriletén lesyfgesztés mar nem lesz a megyé-
ben, a megkezdett fejlesztések, nagyberuhazasok-H&Y befejezdnek. A butoriparral
kapcsolatos fejlesztés Matészalkan torténik, a $@pdo létesitmények és alapanyagot
el allité tzemek Vasarosnaményban valésulnak meg. @vj8nidbol nem jon tobb fa-

anyag és Uj feldolgozOkapacitas sem lesz, a meddapacitas elegend Nem a tarca fel-
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adata a tervezés. Mivel a Szovjetundbdl tobb vaghaem fog jonni, Zahonyban vagohi-
dat épiteni sem icdgzer (Uo.).

A KPM mindezzel egyetértett, a vizi kdzlekedés nadgsitasat szintén késbi prob-
lémanak. Zahony kapcsolatat az M3-as autépalyakoepél dombrad—cigandi Tisza-
hidon keresztil biztositotta volna (Uo.). Az M3asdeti nyomvonal terve a Budapest—
Miskolc—Csehszlovakia—Szovjetunio irdny volt.

Minisztertanacs Tanacsi Hivatala szerint: ,Latsgokellentmondas van a megyei part-,
a tanacsi vezek és az agazatok kozott a terv készitésével kegitsol... Jellemze a
mai tanacskozasnak, hogy ma még a zahony—kisviddgignek a fejlesztésére nem fordi-
tottunk elég gondot, most pedig vigyazunk, ovatdskd” (Uo.).

A vitat lezaré megyei vezetés egyrészt megprobaggfenyegetni a tarcakat, masrészt
elfogadja a KPM és a MAV allaspontjat: ,Komoly gatdelent a jovben a munkaekr
helyzet és a lakossagi ellatds. A munkbelyzettel kapcsolatban nem akarjuk az ingazast
mesterségesen csdkkenteni, nincs ilyen célunk. ®egy 35 ezer szabolcsi munkas inga-
zasanak megszuntetéseével sulyos problémakat okozzaipari termelés tertletén, dssze-
omlana az 6sszesvarosi epitipari vallalat (Uo.).

A Szabolcs-Szatmar megyei Tanacs ugy foglalt alkisyy ,,Zahony térségére vonatko-
zban — pontosan a tervvel 6sszehangolt fejlesztésaen i munkaert lehet szamitasba
venni. A térségben olyan ipart nem engedink tedapimi az atraké6 munkaeellatott-
sagat, igényét zavarn&’.

A terv 1979 aprilisaban elkészult 2119/76. térzesmd Megvaldsitasara lépések nem
torténtek, mert a MAV ebb |épett, mint a kozigazgatas, és kiemelte ZahanAV
Debreceni Igazgatosag hataskoléd980-ban 6nallé Uzemigazgatosagként a MAV Ve-
zérigazgatosag kozvetlen hataskérébe vonta.

A Szabolcs-Szatmar megyei partvezetés latva, hagygazati érdekeken valdszieg
megbukik a megyei érdekérvényesités, levette maghirea zahonyi kérdést:

»A végrehajtd bizottsag elé terjesztendapirendekre vonatkozdéan olyan nagyszamu
javaslat érkezett be, hogy valamennyinek a munkiagéetortén felvételére nincs lehet
ség (a fel nem vett javaslatokat a melléklet targedza).

A Megyei Tanacs Végrehaijté Bizottsaga 1976. évikatervéb| kimaradt javaslatok:

82 Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Levéltar. A Szal®izmar megyei Tanacs V. B. jegi@nyvei. —
El terjesztés a Végrehajto Bizottsaghoz.
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44. Jelentés Zahony—Kisvarda korzet fejlesztéesierési terve etanulmanyi munkalatai-
nak helyzetén (MT. V. B. EKV. Osztaly).*

Az 1977. évi munkatervlh mar végérvényesen kimaradt aztetjesztés a Zahony—
Kisvarda térseg fejlesztésér

A megyei vezetés okulva a térségfejlesztési teiababdl valtoztatott korabbi allas-
pontjan. Tudomésul vette, hogy Zahony vasutas fiédspés felhasznélva az orszgos vas-
ati vezetés érdekeit Zahony varossa valast, vagyislepulés kozigazgatasi sbdéset
kezdte el felépiteni. Ez a terv mar a helyi vagatiet k rokonszenvét is elnyerte, mert ez
egyutt jart a lakoterilet szolgaltatasai szinvomakaemelkedésével is. A helyzet sajatos-
saga, hogy a telepllés kdzszolgaltatasi fejlesaeds&idltségeit dont mértékben a vasut
fedezte. 1978-ban Ujra beindulnak a beruhazasokrgdtan, csak most jellemen nem az
atrako, hanem Zahony telepullés belteriletén. Az MBZnegyei végrehajtdé bizottsaga

azonnal megprébdlt élni a lehséggel:

— A végrehajtd bizottsag célszerek tartja a zahonyi vasutas korzet és Zahony nagy-
kozség tavlati fejlesztési tervének kidolgozasatkéri a MAV Vezérigazgatdsagat,
a megyei tanacs végrehajtdé bizottsagat, hogy emmbdgozasaban nkodjenek
kozre;

— A beruhazasok kivitelezésébe leHet vonjak be a megyei épipari cégeket;

— A MAV és a telepiilés vezetése kozdsen oldjak miedeailés kozellatasat;

— A MAV oldja meg a dolgozék beszallitasat.”

A hatarozat utolso bekezdése j6 példa a megyeesik&ahony taktikajara:

Par évvel korabban a MAV zahonyi vezetése kifogasblogy Zahonyba nem lehet au-
tébusszal bejarni sem dolgozni, sem tanulni. A éd&ntégrehajtasa soran — a megyei
dontésre hivatkozva — a zahonyi atrakdban jekekbtzuti szallitasi kapacitast alakitot-
tak ki és kdzel 100 Km-es korzettszallitottak — menetrend szerint — nem csak a vas
utasokat, hanem a helyi lakosokat is. Ezzel komu§lisava valt a MAV a kozti sze-
mélyszallitasok teriiletén is a VOLAN vallalat heliiemeinek Zahony tagabb térségé-

ben, de levette a terhet is a megyei kdziti szesmélijtas vallaltrol.

A kormany 1978. évi decemberi Ulése kimondta végogy Zahony vasuti atraké és

Z&hony telepilés kiemelt fontossagu. A dontés aaomiem jart automatikusan a koltsé-

8 szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Levéltar. XXXV.3%ohd II. csoport, 1978. 11 6.e.
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gek biztositasaval is allami szinten, ezért a MAdnyelen volt bels forrasait atcsoporto-
sitani, més teruletekk (fejlesztések leallitdsa, elhalasztasa az orsrgteriletein)

Mészaros Karoly KMP-miniszterhelyettes, MAV-vezégatd: Baranya megyétve-
sziink el, hogy Z&honyt fejlessztik.

A szervezetileg 6ndll6 zahonyi atrakd korzet mdgaksa Ujabb hataskori, érdekérve-
nyesitési problémakat okozott. A megyei vezetés mgdszen korrekt viselkedésével
szemben a minisztérium akarata érvényesilt, mégpeedtiolitikaval szemben a szakmai
erdek. A megye altal tamogatott jeldlt a Szovjediyain politikai végzettséget szerzet, mig

a minisztérium jeldltje szovjet egyetemi vasutild&pesitéssel rendelkezett.

,Dr. Tar Imre(MSZMP megyei elstitkér):

Pénzes elvtarssal (a megyei tanacs elntke) eggétéhink Pullai elvtarssal (KPM-
miniszter), ott mi Czidor elvtars (MAV Zahonyi Kati Uzemf nok) érdemeit elmondtuk,
ennek ellenére azt kéri, hogy valtozas kdvetkezzen be. Javaskwygy a végrehajto bi-
zottsagunk ismerje el Czidor elvtars eredményeskimwseget, mert tudasanak, lelkiisme-
retének megfeleen eredményesen vezette Zahony térség munkaj&zekzta magas ki-
tintetések is mutatjdk, amelyekea tevékenysége alatt ért el.

Ugyanakkor teljes bizalommal vagyunk Rigd Zoltanté@ls kinevezésével, természete-
sen segiteni kell neki, hogy ebben az 0j mégében megfeletn tudjon dolgozni®

Ezt kdveten alakult ki Zahonyi Uzemigazgatdsag beilleszked@snegye szervezeti
rendszerébe. A mindenkori MAV igazgaté automatikusagja lett az MSZMP megyei
végrehajto bizottsaganak, egyt f megyei tanacs vegrehajtd bizottsagaba is aflattin-
denkori KISZ-titkar pedig megvalasztasaval autokuetan tagja lett a KISZ Kozponti
Bizottsdganak — a megyei kuldottekiiiggetlendl.

A kovetkez tiz év Zahony életében a nyugodt, de biztos dég id szaka. A telepilés
lélekszama folyamatosan emelkedik. Az urbanizassligaltatdsok szinvonala messze
meghaladja a megyei szinvonalat és az orszaglegyeslil alléva valt. Ez az, az gkak,
amikor Zahony teriiletén a lakossagi (nagyrészt iizakdtelep, vagy MAV elsdleges
vev kijeldlési joggal épllt lakételep) szolgaltatdsaltozatossaganak csak a fantazia sza-
bott hatart. (engedély nélkil éptilt zart TV lan@ztéri szobor a harmas hatarnal, stb.)

,JO egyuttm kodés alakul ki a Zahony Nagykozségi Tanacs észamiitjazgatosag ko-

zOtt. Ezt jelzik az utdbbi évek kdz6s beruhazasaatorna- €s ivovizhaldzat \dgtése,

8 Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Levéltar, MSZMP mieg§grehaijtd bizottsagi jegykonyvek, 1980.
augusztus 22.
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szennyviztisztité telep és kdzségi 6voda megépitdse/ kazantelep bvitése és a g-
tavvezeték rekonstrukcidja a lakasépités leddieinek biztositasa érdekében, valamint az

uthalozat felujitasa stb?”

Borbély Karolytanacselnok (e munkahelye MAV Zahony, a kéisb megyei fjegy-
z ): A kozség csak az utobbi két éve tud a MAV-naknexe lenni a fejlesztésekben. A
MAV-nak készonheten Zahony ellatasa kiemelked

Rigo Zoltan:,A kozség kommunalis helyzetével kapcsolatban eldjm, ha nincs mas,
aki beruhazzon, a MAV kényszeségb | fog, de ez nem a feladat®.”

1989. aprilis 3-an Grész Karoly miniszterelnok a WMIZahonyi Uzemigazgatosag Von-
tatasi Uzemcsarnokaban varossa avatta Zahonytégyra megtortént a rendszervaltas,
ami Zahonynak a vasut és a lakossag szempontjakai bsszeomlast hozta. A negativ

palya fontosabb allomasai és valtozasai a kbvelkkealtak:

— Atarskozségek elszakadtak;

— A varost — nem hivatalosan — mint kiemelten fejtetepilést kizartak a palyazatok-
bal;

— Az alapfoku oktatas egy szikségeépuletben folytn&m a rendszervaltds kovetkez-
meénye;

— Korabban az aktiv lakossag kozel 75%-a a vasutoigodott, de az arany 30%-ra
sullyedt;

— Megkezd dott az lizemigazgatosag atalakitasa, ami a MAV CBR@&ékesitéséig
tartott;

— 1990-ben a lakosséag lelekszama 504@005-ben 4700 fkordl volt;

— Els ként a képzett vezek, értelmiségiek hagytak el a varost, majd kdvettiéht a
kozépfoku végzettségk, jelenleg méar a végzettség nélkiliek koltéznekvivel a
lakdsokat nem lehet eladni, ezért a lakasokbam@yjfhk a berendezést, és albérle-
tekbe koéltoznek Debrecenbe, Budapestre;

— A magyar—szovjet gazdasagi kapcsolatok alakulaga &thatd volt, ugyanakkor a
helyi vasuti vezetk nem késziiltek fel a véaltozasra. Ugy gondoltak giaorszag
alapvet érdeke a Szovjetunioval a j0 gazdasagi viszongteetasa. Nem szamoltak
a politikai inditékokkal;

% MSZMP Szabolcs-Szatméar megyei Végrehajté Bizotts&ga4. februar 16. vb jkv.
8 MSZMP Szabolcs-Szatmar megyei Bizottsag XXXV. 7d84. februar 9-i partértekezlet jegydnyve.
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— 1991-ben a varos vezetése elinditott egy prograanot]y megvaldsulasa esetén mar
a varos segitette volna a vasutat, azonban ezgagong mint minden olyan kisérlet,
amelyben a varos kilépett volna az alarendelt gprete- végervényesen vagy k-

gesen — elbukott.
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VIIl. A ZAHONYI VALLALKOZASI OVEZET

1. Az autopalya-vita

Zahony logisztikai helyzetének alakulasaban a vamilé a rendszervaltozas utan a kézat
is felzarkozott. A magyar autopalya-halozat fgtése napirendre kertlt, és élénk vitak
bontakoztak ki az athalézat nyomvonalardl. 1985-01R8z6tt az M3 autépalya nyomvo-
nal-tervezete a VATI tervei alapjan Budapest-Filzesg-Mez kovesd—Tokaj alatt at a
Tiszan Nagyhalasz—Kisvarda nyomvonal volt, Kisva@&dekotve az M4-es tba, amely
tovabb szélesithet2 x 2 savra. A nyomvonal megvaltoztatasat az @i &utdpalya szer-

vezése valtotta ki.

12. térkép

A Déli-autépalya nyomvonala

Forras: Information Memorandum of the Hungarian Southerrtdioay Project. Déli Autopéalya Rt. 1994,

A Déli-autépalya nyomvonala: Rabaflizes—Zalaegerd2égs—Szeged—Debrecen—Nyir-
egyhaza—ukran hatéar, a nyugati, a déli és a kalstiaghatarral parhuzamosan haladva érte



volna el a szovjet (ukradn) hatart. (1990-ben mém relt teljesen tiszta a koncesszidban
épithet beruhazasok jogi megvaldsitasa.) A Déli autépaly@o-Nexus Rt. és az 6nkor-
manyzatok kdzos beruhazasa lett volRkei€her,1993). Minden 6nkormanyzattol a fold-
terlleteket kérték, Zahony 6nkormanyzata nem vajlahdo ingyen foldteruletet biztosi-
tani a beruhazés szamara, ezért a beruhazast sefjehataratkel-pontot kerestek, igy
kerilt a képbe a hatar menti Barabas telepllésodaéllaspontja miatt a részvénytarsasag
vezeti a megyeben a kisebb beregi telepuléseket kereségk illetve orszaggyeési kép-
visel kkel targyaltak az autépalya nyomvonalarol.tBibe keriltek a mikroérdekek és az
egyeéni haszonszerzés is. Az akkori megyei vezetds. &z cs Sandor orszagghési kép-
visel (id kozben elhaldlozott), valamint tarsai a Beregi €dpimi Korzeten keresztil
javasoltak és ettették a Déli autépalya nyomvonalanak kijeloléddiutan a szomszédos
karpataljai vezekkel is folytattak informalis targyalasokat, megeidott a tajvedelmi
korzeten atvezetDéli autdpélya nyomvonala, majd a foldek felvéssina kezdtek ezeken
a tertleteken a hataron innen és tul. Természetsmmmilyenfajta irasos megallapodas
orszagos, régios vagy megyei szinten nem tottént.

A kozlekedési tarca veszélyben érezte az M3-ashbeas megtérulését, és ezért a ter-
vezett M3-as autopalya nyomvonaladt megvaltoztatsaplyan hatdrmetszési pontot kere-
sett, amely kizarja a Déli autopalyat a kdzvetlen\getunibfelé men forgalombdl. Azzal,
hogy az M3-as autopalya ddimegkeruli Nyiregyhazat és a megye foldrajzi k@repa-
lad a hatarig, gyakorlatilag arra kényszeriti ai @é@topalya szerve#, hogy vagy az M3-
assal parhuzamosan haladva érik el a hatart, kigaaa f irAnybol vagy Nyiregyhdzanal
bekotnek az M3-as autopalya nyomvonalaba és a margyagi utolsé szakaszon mar nem
a Déli Autépélya Rt. szedi a hasznokat. (Kozlekedgd/iztgyi Minisztérium Tajékoztatd
2001) Az autopalya-vita Zahonynak jelemthatranyokat okozott. Nagyon soklefg nyu-
gat-eurdpai beruhazo inkabb kivart és hezital amagig, vagy Ukrajnaban valositja meg
beruhdzasait olyan telepliléseken (Csap, Munkahs),kaztos, hogy a vasuti kdzlekedés
€s az autOpalya metszi egymast. A szlovak—ukrabpalya és vasutvonal parhuzamosan
halad egymas mellet a szlovak—ukran hataron (192@.).

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye dnkormanyzati vehamar megeértették, hogy az au-
topalya hataratmeneti pontja egyaltalan nem mindegyegye fejldése szempontjabdl,
hiszen egy barabasi atmenet teljesen tonkre talethonyi atrakét és térségét, de a megye

8 Az M3 aut6palya nyomvonal-kijelélésének rovid timeée. KiGt TérségfejlesztEgyesiilet, Zahony, 2004.
10. 01.
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gazdasagi fejldését. Ezért levélben fordultak a kérnyezetvéddémiertletfejelsztési mi-
niszterhez Matészalka, Vasarosnamény, Fehérgyafsatnger, Nyirbator, Zahony pol-
garmestere és a megyei koztps elndke, hogy az autdpdlya villa-megoldasatekés
hogy Zahony, valamint Barabas egyenrangu autogeli@atmeneti pont legyéh.

(A villa alakzata megoldas Iényege, hogy az aut@&ignalvezetése Vasarosnamény-
nél eldgazik és a két ag Barabasnal, illetve Zahéingri el az ukran hatart, igy a teherfor-
galom és a személyforgalom elvalaszthaté egymdsadonlo megoldast alkalmaztak pél-
daul a német—osztrak hataron is.)

A levél meglehetsen goromba és vératlan hatast valtott ki a taveakt ib |. Lassuk a
vélaszok Iényegét.

Belligyminisztérium: ,Megértve az 6nok gondjait ésségik fejlesztése irant érzett fe-
lel sséguket, kérem, hogy a Nagyvarsany—Barabas nyahirdnyaba tett [épéseket er
sitsék, nehogy esetleges tovabbi szempontok, écdekghiusitsak az egész megye kelet—

nyugati 6sszekottetését.”

Kozlekedési Minisztérium: ,A megkuldoétt és kozosdairt levelikben alternativ valto-
zatként az M3 részeként — egy Vasarosnamény—Zahamy szerepeltetését javasoljak. Ez
az autopalya-nyomvonal valéjdban nem alternativieelnaz ukran fél egyetértésével, fo-
gaddkészségeével nem talalkozik. Ez az elképzelédagagi oldalrol sem megalapozott.
Fél , hogy a szOban lév,alternativ’ vonalvaltozat olyan felesleges nyomatvitak forra-
sava valna, amely a tényleges kibontakozast hdiivalta térség valds érdekeit veszélyez-

7

tetné.™®

Kdrnyezetvédelmi és teriletfejlesztési miniszteAz ,M3-as autdpélya Vasarosna-
mény—Zahony irdnyl szakaszra tett javaslatuk Osgfzan van a megyére készitett teri-
letfejlesztési koncepcidval... Nyilvanvalo, hogy tésaetvédelmi szempontbdl is kedve-
z bb volna a Zahony térségi atvezetés... tamogatormék javaslatat’ Zahony elkeru-
lése az autopalya nyomvonalaval teljes egészébem wedek és Magyarorszag szamara

felmérhetetlen karokkal jaA jelenlegi allapot szerint Zahonynal egyutt lépiaghatart a

8 Keresztes K. Sandor miniszter kérnyezetvédelmieédlatfejlesztési miniszterhez irt levél. Nyiregyha
1992. oktéber 12. Alairék: a Megyei Kozdgs elndke, Csenger, Fehérgyarmat, Matészalka bBgir,
Vasarosnamény és Zahony polgarmestere.

8 A Belligyminisztérium Telepiilésfejlesztési és KommisnBlosztaly vezetie, Loydl Tamés, 1992. oktd-
ber 29. 302-1385/1992.

PO Kozlekedési, Hirkdzlési és Viziigyi Minisztérium yettes Allamtitkara, Kalnoki Kis Sandor,
161426/1992.

1 Kornyezetvédelmi és teriiletfejlesztési miniszteerdsztes K. Sandor, M-754-6/92.
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vasut és a fatvonal, igy Zahony alkalmas tobb kozlekedési digmizefogd nemzetkdzi

logisztikai kézpont megvalositaséra.

4. abra
A magyar—ukran—szlovak hatér kézlekedési rendje

Nemzetkozi fut:
Vasut:
Orszaghatar
Tervezett autépalya m e = =
Vasuti atraké

Szerkesztette: Bajor Tibor.
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5. abra
A tervezett autdpalya nyomvonala az atrakok tétseégé

Szerkesztette: Bajor Tibor.

13. térkép
A zahonyi és a karpataljai atrakokorzet

Forras: MAV Zahony Utemigazgatdsag
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Ha az ukran allaspont szerint valésul meg az alygapéyomvonala, akkor a nemzetko-
zi vasuti és kozuti fvonal Munkéacsnal talalkozik (repiérrel megersitve) agy, hogy az
V-6s nemzetkdzi korridor Agcserntyés Csapot kozvetleniil érinti a vasutvonallal ¢gyii
Zahonyt viszont elkerili. igy Zahony, mint nemzetkibgisztikai kbzpont, elveszti létjo-
gosultsagét, és Csap megsidik

A nyomvonalvita az autdépalya megvaldsitasarol sid@toldall szeradés alairdsaig
tart. Amig az ukran fél belatta, hogy egyoldalingbket akar és valtoztatott allaspontjan,
addig a magyar allamigazgatasban dolgoz¢6 ,szakesaz utolso pillanatig ragaszkodtak a
Z&honyt elkerll nyomvonalhoz.

LA Karpataljai Allami Kézigazgatas tamogatja az Burdpai Kozlekedési Folyoso Za-
hony—Csap fejlesztésének alternativ tervezetételnsiz racionalisabb és gazdasagosabb,
mint a Barabas—Koszino terv — allapitotta meg Earalkdzigazgatasi hivatal vezét.”

A magyar allamigazgatasi szerveknél is a sz##g alairdsaig tartott a vita. A magyar
korményzati szerv, a Terllet- és Regiondlis FejésszHivatal bels levelezése 2004.
szeptember 20-an:

LA targy szerinti autépalya hatarmetszés pontjanaghatarozasa érdekében tartott
magyar—ukran nemzetkdzi targyalason (marcius 25étiyatal képviseletében én voltam
jelen. A megbeszélésen a barabasi kivezetést tdtaogamert latszott, hogy az ukran fél
részérl fogadokészség ebben az iranyban volt meg, ésarentabbi VATI hatasvizsgala-
tok (amikre nem szoktak hivatkozni a barabasi valtcellenzi) e valtozatot hoztak ki
valamivel el nydsebbnek. (Ezért is van villa-megoldas az OTrii-bEtobb kiment a haz-
bél — tudomasom szerint Bajor Ur kezdeményezés&alambos Ur aldirasaval egy olyan
levél, amely az altalam képviseltekkel szembenhmag kivezetés mellett foglalt allast és
a nemzetkozi egyezmény tervezetének atdolgozas#@ ke Ezen elzmények utan nem
latom szikségesnek, hogy a most kikildeatasfoglalas tigyében velem egyeztetés tor-
ténjen (Tompai Géza bsztalyvezet).” Galambos Karoly elndkhelyettes valasza a lexélr
.Szamomra elfogadhatatlan ez a hozz4dllas. 1. Totwpebben a jelens kérdésben nem
tudom, hogy a Hivatalbdl kivel konzultalt... 3. Szakilag varom Tompai Ur allasfoglala-
sat abban, hogy ha az OTrT a villa-megoldast pagéerakkor az ukranokkal valé targya-

las sordn miért csak a barabasi kivezetés metiilt'fé

%2 00/UA-60077/2000 OFP
% Nyikos Gyoérgyi dr. 2004. szeptember 20. 8:46. CimzZRajor Tibor. Targy FW: Kézigazgatasi és Jogi
F osztaly Magyar Terllet- és Regionalis Fejlesztésatdl.
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Végul is sikerllt kikényszeriteni, hogy a magyarank szerzdésbe a Zahony-csapi

atmenet bekeriljon, igaz nem autdpalya, csak afivddntajaban, de elbbségi megvaldsi-

tassal, és az ukran fél alairta, hogy a két hatéskéezdés egyenrangl.

2. A zahonyi vallalkozasi 6vezet

A masodik komplex tertiletfejlesztési terv

Z&hony nem valddi vasuti csomoépont, hanem kénysaermegdllité és atrakd, ahol az
Omlesztett arut, a darabarut és a konténereketliatakni, a nyomtavvaltas miatt vagy le
kell cserélni a vasuti kocsik alvazait.

A korabbi évtizedekben az akkori Szovjetunio Nyuget Dél-Eurdpaval folytatott ke-
reskedelmének jelerd része a térségen haladt at. 199Gtszovjet utdédallamok tranzit-
forgalma a volt Jugoszlavia, Olaszorszag, Auszaisamas nyugat-eurépai orszagok felé
részben most is Zahonyon keresztiil bonyolédik. letkedzép-eurdpai és a FAK-orszagok
gazdasaganak fizetésképtelenné valasaval, valamertdszervaltas utani kormanyok don-
tései alapjan a zahonyi térség gazdasagaban jeleisszaesés kovetkezett be. Megkérd
jelezték Zahony szikségességét @sban politikai okok miatt), de a teljes felszaasait
nem kezdemeényezték. Magyarorszag 1990-1994 kdairtekedéspolitikdjanak készon-
het en a tranzitszallitAsokban résztveréllalkozasok elfordultak Zahonytol és a vasuttol,
részben kozutra terelték a forgalmat, részben ragdtvonalakat valasztottak. A forgalmat
azota sem sikerult visszacsabitani.

A szallitas és a hozza kapcsolddo logisztikai temgkégek sulyos kapacitas kihaszna-
latlansaggal kiizdottek. Amig a zahonyi atrakobaateakas volumene a maximalis kapa-
citds 25%-ara esett vissza, addig a kozuti szaliitdgndvekedése miatt 20 km hosszu ka-
mionsor alakult ki éveken keresztil a kdzuti hdtd@ianél. Zahonyt a helyi lakosok nem
egy esetben csak a foldutakon és a mellekutakardéik megkdzeliteni, mert erre az4d
szakra esett a lengyel bevasarld turizmusazdka is. Tuzseértol Zahonyig a 4-ekdzle-
kedési ut mellett az emberi és kommunalis hullatéknyisége kezelhetetlenné valt. Az
1990-es évek elején a munkanélkiliség szintie h&Bmt az orszdgos érték két-

haromszorosara emelkedett (30-35%), a lakossasy#leonala meredeken csokkeni kez-

% 111-3TK/95/1/2005. Gazdasagi és kozlekedési mimiszt
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dett. Kivéve Zahonyt, ahol 1995-ig a munkanélkigis&€m haladta meg a 7%%# vas-
Uti elbocsatasokat részben Uj véllalkozasok beitéiegvel, részben az egyéni és tarsas
vallalkozasok szamanak novekedésével ellensulyoztak

1990-ben a kormany kihelyezett Ulést tartott Szab8lzatmar-Bereg megyeben,
ugyanis a megye 6rokdlt tarsadalmi-gazdasagi eliotisiga €s a rendszervaltas kovet-
keztében, az 1990-es évek elejére egyre novedglalkoztatottsagi €s szocialis valsaggal
sulyosbodott. Ezt kdveén a megye fejlesztését szolgald rovid- és kdzéppdogram ke-
ralt kidolgozasra. A programot a kormany 1073/19%ll. 30.) hatarozataval hagyta jéva.
Ez a dontés Iényeges valtozasokat nem okozott gerégteben.

A kormany, tapasztalva korabbi dontésinek kovetléapmat 1014/1994. (lll. 4.) sz. ha-
tarozataval dontott a Zahony és térsége gazdaspgesdtésének ekészitésen, kiemelve
azt, hogy a terilet fontos a kulkereskedelem szetjgdmdl, és alkalmassa kell tenni a ke-
reskedelmi-gazdasagi kapcsolatokassebit tevékenységre. A hatarozatnak a térségi fej-
lesztésekre is hatasa volt. Ebben a hatarozathteneébetvé a kormany, hogy a tébbi te-
lepuléssel egyltt Zahony is tamogatast kapjon sétgrgazberuhazashoz. A beruhazas
megvalositasahoz és Uzemeltetéséhez a térséginddukyratok tobbségi tulajdonaval k6-
z0s vallalkozast kellett alakitani. A beruhazastbakormanyzatok az atadast kovete-
hany éven belll teljesen érthetetlen médon érttktedi.

A kormany a zahonyi térségben, amely mintegy ,hatlés” Ukrajna és az északkelet-
eurdpai tertletek felé, a nemzetkozi gyakorlatiszieklilonleges gazdasagi 6vezet, illetve
az Eurdpaban hasznalatos megnevezéssel vallalkovéset kialakitasara tett javaslatot.
Zahony akkori polgarmesterének aktiv kozr&gdésével megindult a zahonyi projekt
megvalositasa. (Mikbzben a varos vezetése mindegtasz, hogy a rendszervaltas utani
visszaesést ellensulyozza, addig a MAV atraké vézehulmanytervet készitettek: Za-
hony mint a tervbe vett csapi vamszabadterileszaki-gazdasagi hattere cimmel (Buda-
pest 1992. augusztus). A terv Iényege, hogy Zahamyie j6jjon létre olyan szervezet,
amely a vasut felett irdanyit, a vasuti atrakét kerg/ségét pedig a csapi igényeknek veti
ala. Adott volt a leheség arra, hogy most a varos é€s a térség legygh dée motorja és
igy megvédije a vasutat a leépitésklde ezt a helyzetet a vasut akkori vezaem ismer-
tek fel.

Az 1994-es hatarozatot még az MDF kormany, az 89batarozatot, a zahonyi dvezet
létesitésél, mar az MSZP-SzDSz kormany fogadta el. (1046/199%. 13.) kormany-

% Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Munkahivatal 1990-1995. évi jelentései.
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hatérozat Zahony és térsége gazdasagi fejlesakseéqgit intézkedésekd) A kormany-
hatarozat elfogadasa szerencsés véletlennek késtzomhagyar korman kuldottség ké-
szult Kijevbe. Az ukran — magyar gazdasagi kérdémssizeallitasakor a miniszterelnokuar
kéréseére tajekoztattam a magyar kildottség szag&imadszit tagjait arrol, hogy a szovjet
csapatok kivonasaroél sz6l6 magyar — szovjet magaddlas szerint a zahonyi vasuti és kdz-
ati hidat az Oroszok, leszerelheti és elvihetikrtragokat a szovjet hadsereg épitette fel. A
nemzetkozi kozlekedésivonalak biztositasa érdekében haromoldald megéalkgra len-
ne szilkség, amelyben az Oroszok, Ukrajna és Magyzag szamara lemondanak a hidak-
rol. A targyald delegacio hazaérkezését kdept— a miniszterelndok (Horn Gyula) utasita-
sara — 4 nappal az aktualis kormanyulést el készitettiik el a zahonyi vallalkozasi dvezet
letesitésér szolo el terjesztést (Dr. Szald Péter helyettes allamtit&atlai Anna osztaly-
vezet és Bajor Tibor orszaggiési képvisel) a szokasos tarcakordztetésre mar nem volt
id a Kozigazgatasi Allamtitkari értekezlet #l A sok napirend miatt az értekezlet nem
tudta végig targyalni az derjesztéseket és masnap folytattdk a megbeszétdsh. tarcat
ekkor mar nem a kozigazgatasi allamtitkar képvideinem a megbizott helyettese. Miu-
tan nem volt koroztetés, észrevétel sem érkezedd sarjesztéssel kapcsolatban. igy vita
nélkul fogadta el az allamtitkari értekezlet, majdormany.

A kormanyhatarozat 1. pontja hozta létre a valla#isd Gvezet. Bar a korabbi szakmai
anyagok egy skebb 6vezet kijeldlését javasoltak, amely kizarédagahony korzetéhez
kozvetlendl kapcsolodd telepllésekre terjedtek aolrki (Gy rocske, Zsurk,
Tiszaszentmarton, Tiszabezdéd, Tuzsér, Fényeskimord), de a térvényjavaslatban a
térség telepilés-foldrajzi, kozlekedési, természgrdasagi és human adottsagait figye-
lembe véve az 6vezet hatarait: Zahony—Dombrad—Kiswd/asarosnamény—Beregsurany
altal hatarolt tertletre jelolte ki. A skebb tertletkijeldlés legfontosabb ellenérve az,vol
hogy kényszer korlatokat allitana a befektetszandékok elé, leskitve azt a mozgaste-
ret, amelyben Gzleti terveiket megvaldsithatnaksidgzt a szélesebb Gvezet kijelolése a
megye tobbi telepllése — kiuléndsen Nyiregyhazanet lséget biztositana az itt folyo fej-
lesztési projektekhez valé kapcsolodasra. Magyauhzaolgal egyfell az, hogy igy az
orszag egyik sokszorosan hatranyos térsége (Tigzahdekapcsolddott a programba,
masfell Zahony mellett mas hatarforgalmi csomépont is jelegik a terileten
(Beregsurany, Barabas). A val6sagos indok az Maust®palya barabasi nyomvonal-
megvaltoztatasanak elkertlése volt, illetve paditi@kai voltak, mert igy az 6vezet terllete

két orszaggylési korzetre terjedt ki.
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A 4. (a gazdasagi kedvezményrendszer kidolgozaséu@dldi termel beruhazasok
megvaldsitasanak edegitése a minisztériumok résageés 10. (ukran — magyar szetdgs
az egyuttmkdodesr|) pontjat sohasem hajtottak végre.

A 2. pont felhatalmazéasa alapjan az MBFB megaltpitiz 6vezetet nkddtet KFT-t.

A vallalkozasi ovezet nkddtet szervezete Nyiregyhaza székhellyel jott [étre. kéar-

sai nem csak a zahonyi programot, hanem a nyiregigeti park megvaldsitasat is iranyi-
tottak. Elképzelésik szerint Zahony és térségelesptegy logisztikai kbzpont létrehozasa
lenne a cél, amely egyszerre szolgalna a szaigaskereskedelem fejlesztéseéet, mig Nyir-
egyhazan ipari, termdl beruhdzasok valésulndnak meg (1975-ben az igaihazasokat
Kisvardara tervezték, az is megbukott).

A 7. pont (a MAV-val val6 egyuttrkodést) agy értelmezték, hogy a MAV belépett az
dvezetet mkodtet KFT-be. Tébbszoér volt olyan kezdeményezés, hodWiy/ a KFT-t
teljes egészében vegye at.

A 3. pont alapjan létrehozott koordinacios bizajts@anacskozasai medditakba tor-
kollottak a tarcak érdekérvényesitési kiizdelmettnia

A 2/a pont szerint megalakult koordinaciés bizgjtdaZahony volt polgarmestere, or-
szaggylési képvisel vezette?

A bizottsdg feladata az volt, hogy készitse &lkormany részére a kapcsolddo torve-
nyekre és mas jogszabalyokra vonatkozé modosasaasiatot. (A kidolgozott javaslatok
sohasem kerultek a kormany elé, a tarcak akad&gpoxndatt.)

A 8. pont alapozta meg, hogy a PHARE — TACIS progikeretében megépiljon a
Csap — Zahonyi 0] Tisza hid éswlt a kozuti hataratkel A kdzlekedési tarca az Uj hid
epitését megakadalyozta, helyette a régi hid tégitortént, hogy a beruhazas ne zavarja
az M3-as barabasi atmeneti terveit. (A hid 2008met feldjitasra szorult.)

A 9. pont a nemzetk6z @it korszersitését irta el és 0j bekotut épitését Zahony teri-
letén.

Az 1996-ban elfogadott terlletfejlesztdsés rendezést sz6l6 térvény alapjan a val-
lalkozasi 6vezetek gazdalkodasi és kedvezményrengtsirvényben kell szabalyozni, de
ez a torvény 2010-ig nem kerllt a parlament elé.)

A vdéllalkozasi Ovezetet a teriletfejlesztési towérkdvetkezképpen definialta: ,A ré-
gi6 fejl dése érdekében létrehozott, a teriiletén folyttaotitkenységhez sajatos pénzigyi

% Koérnyezetvédelmi és Terilletfejlesztési MinisztérjWh689/95. 1995, jinius 21.
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kedvezmények igénybevételét biztositd, terlletitdrtarolt termelési és szolgaltato teri-
let.”?”

A vallalkozasi Ovezet a terliletfejlesztésnek egganlspecidlis eszkdze, amelyet csak
igen indokolt esetben vesznek igénybe az EU-taggudz is. TObbnyire akkor, amikor
mas eszkozokkel mar nem lehet egy-egy térség prétésegiteni. Ennek az eszkdznek a
lényege, hogy a versenysemlegesség elvének a sélalameghatarozott ice gazdasagi
el nyoket biztosit a kormanyzat az adott térségbedllalkozasi 6vezet cim megadasaval.
A hazai szabalyozas tiz évre biztosit adokedvezpi@tyaz dvezetbe Ujonnan betelepll
véllalkozdsok szamaéra, illetve a meglévallalkozasok, munkahelyteremberuhazésai-

hoz.

Az Ovezet iranyitasi problémai

A vallalkozasi dvezet potencialis gazdasagingei tobb szempontbdl is jelesnek te-
kinthet k:

— A térségben mar ekkor is tdbb vamszabad teriletoaibtt, ezek kozil a legna-
gyobb a Tuzséron talalhat6é olasz tobbségi tulajdoriBv Teékisz Kft. (a vezete-
sébe bevontak a megye akkori 6nkormanyzati és gagdeaezetit);

— Ujra megindithat6é lenne a magyar—FAK kereskedelkitindsen az ukran és az
orosz relacidban;

— Nyugat-eurépai—-FAK-szallitasok felfutasa varhato;

— A délszlav tertleteken varhato Gjjaépités megirshyla

— Noveked tavol-keleti tranzitszallitdsok (pl. Kina, Japamatkozasaban);

— Perspektivikusan fejd gazdasagi egyittrkodés a hatartérségben érintett kozép-
kelet-europai orszagok és Ukrajna kozott;

— A foglalkoztatas terén felértékelott a kisvallalkozasok szerefie.

A 1046/1995. (VI. 13.) sz. kormanyhatédrozatban dtigk szerint megkezdétt az
egyeztetés a MAV belépésém vallalkozasi 6vezet tulajdonosai sordba. Az51%rep-
tember 25-i emlékeztetszerint a MAV belép az dvezetet kidtet szervezetbe. ,A lo-

gisztikai kbzpont mar megvalosult ... A MAV részkr.. hozzaszolasaban nem tartottak

°7 Az 1996. évi XXI. torvény a teriiletfejlesztékés a teriletrendezésr
% Téralkalmassag-vizsgalat — Zahony Vallalkozasi Z8te EUROPROJECTS B Befekteés Tanacsadd
KFT. 1994.
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szerencsésnek a MASPED részvételét. ... Eggligyel bizottsagi tag jelolését a MAV
Rt. részére biztositani kell?”

A koordinacios bizottsag feljegyzést juttatott edril Gyula miniszterelnoknek, amely-
ben azt panaszolja, hogy: ,A bizottsag csak szepeern3-an ismerhette meg az MBFB
altal l1étrehozott kft. szervezetét és elképzelgaaiielyek alapveen ellentétesek voltak az
itt kialakult allasponttal™ A Magyar Befektetési és Fejlesztési Bank elndk-
vezeérigazgatoja, Medgyessy Péter a miniszterelmdldijittatott valaszaban ramutatott
arra, hogy ,, a viszonyokat tisztazni kell”, illetk&rte, hogy ,Bajor Tibor kdzvetlenil ne
targyaljon egyedil befektdtkel. A Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei orszalfgpy képvi-
sel csoport véleményében hangsulyozta, hogy: ,A ko@dliis bizottsdg vezge a fel-
adatott nem képes hatékonyan ellatni, mert nemiddiisel , nem terhelhet a felel s-
séggel és nem lehet felebégre vonni. Az 6vezet hatarait ki kell szélesiggnM3-as mi-
att. A megyei 6nkormanyzat és a helyi dnkormanyzaitAspontjat Bajor T. nem akcep-
talja (a képviselcsoport vezefe dr. Veres Janos volt).

A Miniszterelndki Hivatal Teriletfejlesztési Allaitkarsaga azt a véleményt tovabbi-
totta, hogy: ,,Az Ovezet létrehozasanak kidolgozagarikséges hatteret a jien a lét-
rehozandd Projekt Iroda biztositani tudja. Az MBERBal Iétrehozott Kft. a jovben az
ovezeten belil egyik ipari park Iétrehozasat, ulbet logisztikai k6zpont kialakitasaval

yravs

kapcsolatos részprojekt kidolgozasat és megvakaite@gezhetné!

A vallalkozasi dvezetet létrehoz6 kormanyhataretdtta a tapasztalatok sszegzését, a
Pénzugyminisztériumnak feladata lett volna a vidtiahsi 6vezetekre vonatkozé kedvez-
ményeket nyujté pénzigyi torvény megalkotasa, étdy azonban a mai napig nem szule-
tet meg. A tarcak egyuttrkodése az dvezet érdekében nem valosult meg.

Az egylttm kodeésérl igy ir Korddi Jozsef 2000-ben: ,A vallalkozasigzetekben m
kod ipari parkok és inkubatorhazak program a Gazdddagsztérium hataskérébe tarto-
zik. Az ezen foldrajzi és gazdasagi kérnyezethenza vallalkozasi tvezetekkel azonban
a minisztérium nem foglalkozik, ugyanis az az FVbirpetencigjaba tartozik, nem érzé-
kelhet az, hogy a vallalkozasi 6vezetek fejlesztése kagmdti szinten prioritast élvez-

ne.

9 A z&hony Vallalkozasi Ovezet Uzleti Koncepcidja. §4ar Beruhazasi és Fejlesztési Bank Rt. 1995.
100 Emgkeztet 1995. szeptember 19-én a MAV Rt. Vezérigazgatdségadapest, Andrassy Ut 73-75. alatt.
101 A Miniszterelnoki Hivatal feljegyzései Horn Gyulaniszterelndk ar szamara, 1995.
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A megyei dnkormanyzati és kamarai vezetés ellenttasos helyzetbe kerllt, a zahonyi

Ovezet megvalositasaval kapcsolatban:

— Minden eszkdzzel el akarta érni, hogy a prograrkinélne folytatodjon.

— Amennyiben Zahonyban megvalésul a fejlesztés, akkonegye gazdasagi adatai
megvaltoznak, csokken a megyének jaré tamogatddgganakkor a megye egyik
szélén megvalésuld beruhazas a megye egészérekitiatgssal.

— A megyei véllalkozok (fként a nyiregyhézi és kisvardai térségberkda k) féltek
az Ovezet hatdsaitol (csokken a munkdenalat, magasabb bérek, konkurencia
harc, 0 vallalkozasok esetleges kedusz helyzete).

— A megye legfejlettebb terllete végképp elszakadhatlasagi, szocioldgiai értelem-
ben a megyét. Az esetleges betelepiihemzetkdzi véllalatok szaméara k6zombos a
megye bels politikai-gazdasagi viszonyrendszere.

A megyeére, illetve Zahonyra készitett (1995. és4208WOT-analizisek tartalma ravi-
lagit a nézetkulonbségekre. A megyei infrastruktar&ereskedelem, elemzés Zahonyt
csak, mint vasuti atrakot emliti, a kiemelt gazd@s&ezet, mint leheség megjelenik, de
nem konkrét helyszinhez kétve, csak ugy altalabaregyében. A foglakoztatasi elemzés
meg sem emliti a Zahonyt, még lelsgigként sem. Az 1996-ban kidolgozott Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye terlletfejlesztési koncepaitga tartalmazza, de csak lehsig-
ként a zahonyi vallalkozasi 6vezet létrejottét.

A zéhonyi vallalkozasi 6vezetre 2004-ben készBSOT-analizis az egész megye adott-
sagait figyelembe veszi. Semmi sem indokolja a megypkormanyzati vezek korabbi
félelmét, hogy Zahony ki akar szakadni a megyéRz elemzésbl az is kit nik, hogy a
vallalkozasi 6vezet magaban foglalna szolgaltatétsée atraké nydjtotta, szolgaltatasokat
is. Az egyik legfontosabb bazisa lehetne a térségmzdasagi, fejlesztésnek, de az atrako
ebben az elemzésben (nem konkrétan, szé szeriribgadgazva) szolgéltatasként jelenik
meg a vasut felé is. Az elemzés ravilagit arrangregis, hogy az 6vezet akcidteriletén
belll is nagyok a fejletség kulénbségek a telellé®z6tt. Ami azt jelenti, hogy Zahony,
még szkebb kdrnyezetéb is kiemelkedik fejletsége alapjan.
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6. abra
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7. abra

Tarsadalmi-gazdasagi helyzetkép Szabolcs-SzatmdgBregye 1995. I-lIl.
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Fejlesztési Tanaegy® Fejlesztési Ugynokség, BGYTKF,
MTA Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Testillete, 1995.
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8. abra

A Zahonyi Vallalkozasi Ovezet helyzetét vizsgaliiAten készitett SWOT-analizis

ER SSEGEK

GYENGESEGEK

Kedvez ek a természetes szaporodasi mutatd
Kodzépfokl oktatasi intézmények kbdnek.

Jelents mez gazdasagi hagyomanyok, tradicig
nalis mezgazdasagi termékek.

Alternativ mezgazdasagi termelés, biogazdal;
kodas folyik néhany gazdasagban.

Jelent s feldolgozéipari — elsorban élelmiszer
ipari és kénnyipari — kapacitasok talalhatok.

Er s szolgaltato szektor, magas a szolgaltatas
agazatokban foglalkoztatottak aranya.

Erintetlen természeti, taji értékek, Szatmar-
Beregi Tajvédelmi Kdrzet jelers része az dve-
zet teriiletén talalhato.

Széleskor logisztikai szolgaltatasok vehdt
igénybe Zahony és Tuzsér térségében.

Tobb kalfoldi tulajdonban lévvallalkozas és
multinaciondlis cég nkodik az dvezetben.

Két ipari park (Tuzsér és Zahony) kibdik az
Ovezetben.

Uzleti szolgaltaté infrastruktarak talalhatok az
ovezetben (kbzvamraktar, logisztikai szolgaltg
kézpont, kamionterminal).

Ipari tevékenységre alkalmas barnanseteriile-
tek allnak rendelkezésre.

Rendkivil kedvez foldrajzi elhelyezkedés, az
EU V. kozlekedési folyosoja athalad az 6veze
Két nemzetkdzi forgalom szamara nyitott hatg
atkel Ukrajna iranyaba, melyeken vasuti és
kozuti aruforgalom is haladhat.

Az 6vezetben talalhat6 a MAV atrakoé korzet,
amely Kézép-Eurépa legnagyobb vasuti atrak
korzete.

Jol m kdd menedzsment szervezet.

D

té

ten.

=
[

O~

Kedvez tlen demogréfiai folyamatok, az elvan
dorlas miatt csokken a népesség.

Alacsony a munkaképes koru lakossag arany
eléreged népesség.
Magas az eltartott és az inaktiv népesség ara

Magas, kedvezlen szerkezetmunkanélkiiliség|

Magas a palyakezdés a tartdsan munka nélki
lév k aranya.

Jelent s térségi fejlettségbeli kiilonbségek talal

haték az dvezeten bell.

A lakossag képzettségi szintje elmarad az ors
gostol. Alacsony a fel§okl végzettségek ara-
nya.

Kedvez tlen jovedelmi viszonyok, alacsony
életmin ség.

Az iskolakban magas az egy pedagdgusra jut
tanulok szama.

Alacsony a termféldek atlagos aranykorona-
értéke.

Elaprézott birtokszerkezet, jellemaz 1 hektar
alatti birtoknagysag.

Az dvezet iparosodottsagi szintje, valamint az,
iparban foglalkoztatottak aranya alacsony.
Nem talalhatok jelens, nemzetkozileg verseny

képes idegenforgalmi adottsagok az 6vezetbgn.

Elégtelen a minségi turizmus infrastruktiraja-
nak kiépitettsége.

Nem m kddik logisztikai kozpont az 6vezetben.

Alacsony a véllalkozasi aktivitas.
A vaéllalkozasokon belll a kis- és
mikrovallalkozasok tulsulya jellemz alacsony g
véllalkozasok munkahely-teremképessége.

Kedvez tlen a térség megkdzelithegge, mind a

kézutak, mind a vasuti palyak feldjitasra szord
nak.

Rendkivil nyitott kozmolld, alacsony a szenny
vizhaldzat kiépitettsége, és a bekapcsolt laka
aranya.

Kedvez tlen a telekommunikaciés infrastrukti
kiépitettsége. A telefonvonalak tébb helyen In
ternet-elérésre alkalmatlanok, kevés telehaz r
kodik.

R

nya.

O

50k
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LEHET SEGEK VESZELYEK

A véllalkozasi 6vezet szomszédsagaban, Ukraj- Vasuti aruforgalom csokkenése a kozuti arufor
naban mkddik a Karpatalja Kulonleges Gazda- galom javara.

sagi Ovezet; a két terillet kozosen, egységesen  Ukrajna gazdasaganak instabilitasa, jelent

léphet fel a befektek iranyaba. burokratikus nehézségek a hatéaratlépés soran.
M3 autopalya kiépul Zahony es Barabas telepi- Egyértelm kormanyzati elképzelések hianya a
lesekig, ezaltal megterentinek a multimodalis | vallalkozasi 6vezetek jo\eli m kodésére.
(kozat-vastt) logisztikai szolgaltatasok nyjtasa-  ajternativ kozép-eurdpai atraké korzetek térnye-
nak alapjai. rése, fejl dése (Szlovakia, Lengyelorszag).
Véllffl_lk_ozési Qvezetek Célaranyzat tovabb M3 autépalya megépitése elhizodik, a nyomvo-
m kodik, b vl. nal esetlegesen megvaltozik.

M kod Uzleti infrastruktirak szerepe felértéke- Nagy fiigg ség a MAV-t6l, a vallalat privatiza-

I dik.

o _ _ o cioja esetén jelensen nhet a munkanélkuliseg,
Az EU csatlakozast kovetn jelents fejlesztési Az eltér adottsagok, fejidési lehetségek ko-

forrasok allnak rendelkezésre. vetkeztében tovabb nek az dvezeten belili fej
Vasuti szallitas felértékeallik az EU-ban. lettségi killonbségek.

Novekv igény a logisztikai szolgaltatasok irant.
Aktiv turizmus iranti nemzetkozi kereslet novek-
szik.

FAK orszagok dinamikusan fefinek.

Az dvezet kbzéptavon biztosan az EU keleti
hataran fog elhelyezkedni, a Schengeni egyez
mény el irdsainak bevezetésével (j szolgaltata-
sok nyujtasara nyilik leheség.

Folyami aruszallitas beinditasa a Tiszan.

Forras: Zahony és Térsége Vallalkozasi Ovezet Kozéptaviesaisi Stratégidja. MEGAKOM Stratégia
Tanacsado Iroda 2004.

A hataskori vitdk az 1998-as valasztasokat k@metmegszntek, a Kft. székhelyeként
Zahony van bejegyezve, de az iroda ténylegeseredigiazan mkodik. Az irodanak sajat
bevétele nincs. Az alapitaskor a tulajdonosok j#tgyzett 174 millié forint tkéb | és
annak kamataibdl gazdalkodik. Sem helyi, sem té@rdf&kormanyzat nem tamogatja a Kift.
tevékenységét, illetve nem vesz részt tevékenységeb

A vallalkozasi dvezet terllete két kistérséghemtar telepllések kdzigazgatasi terile-
tét foglalja magaban. A Kisvardai kistérséglbsszesen 30 telepilés. A Vasarosnaményi
kistérségbl 6sszesen 20 teleplilés. Megmagyarazott indok hélkiel zetes egyeztetések
ellenére maradt ki a zahony-kisvardai orszabgpr korzetbl Gégény és Patroha, a

vasarosnameényibol pedig Tarpa, Jand és Gulacs.

Helyi gazdasagi viszonyok
A korabbi gyokerekre épitve a térség legtobb Védizhsa jelenleg is a MAV vasdti atra-
kohoz, illetve a szallitAshoz, logisztikahoz kapédd gazdasagi tevekenységet folytat. A
négy 300 fnél tobbet foglalkoztatd véallalkozas méar a vallalksi tvezet megalapitasa

el ttis a térségben Modott.



Uj véllalatként az EUROKAPU Kft. 1,2 milliard forias beruhazassal jott Iétre
Tiszabezdéden, kdzvetlenil a 4-es szaniifi inentén, s a kozati és vasuti szallitast segit
szolgéltatast végez. (Allando és kiméletlen pdaiti@madasok kozott.) Tevékenysége je-
lent sen lecsokkent.

A véllalkozasi 6vezet tertletén Zahonyban, illefuezséron talalhatdé parkok 1998-ban
kaptak meg az ipari park cimet. Utdbbi menedzserszete megegyezik a vallalkozasi
Ovezetével, mig a Zahonyi Ipari Park iranyitasyt legdapesti székhelywallalkozas vég-
zi. Ez a helyzet minimalis koordinaciot tesz lelwét az 6vezet és az ipari park kodzott.
Egyik ipari parkban sem tortént 0j beruhdzas 2@09-i

A véllalkozéasi tvezetet és az dvezetben igénybetvelddkedvezményeket azzal a cél-
lal hoztak létre, hogy a kedvezmények révén a tiidmpontbol hatranyos helyzetben
lev térség befektevonzo képessége ndovekedjen. Minden jel arra utgdnakkor, hogy a
vallalkozasi 6vezet kedvezményei és mas adottségaaiégséges a befektetszamara
ahhoz, hogy a kilénben kedvéien adottsagu térségben fektessenek be, nemgaknt
telephely-létesités befolyasolasara alkalmas ténygagyis az dvezet kijeldlése nem ja-
rult hozza e térség problémainak megoldasahoz.v&zdiek mkédéséhez szikséges tor-
vények hidnya miatt az dvezetek nem lehetnek eregesék. A térvény meghozatalat a
pénzigyi és a kozlekedési tarca munkatarsai akazizax.

1999-ben kedvezkeép alakult ki a zahonyi vallalkozasi 6vezétz 1996-0s adatokhoz
viszonyitva javulas ment végbe. Ennek ellenérezazx €re jutd m kod vallalkozasok
szama alacsony volt (47,3 db/1000,faz orszagos atlag alig tobb mint harmada, s nem
érte el a megyei atlagot sem. A Kisvardai kisténsgigmivel kedvezbb helyzetben volt.
Megfigyelhet, hogy a vallalkozasok zome a harom varosban ossagal.

Még nagyobb az eltérés, ha a nagyobkebefektetést kivano kft.-k szamat nézzik
(6vezet 4,4 db/1000 f megye 6,7 db/1000 ). A viszonylag nagyszamu egyéni vallalkozo
nagy része un. kényszervallalkozo, jelsebb tkebefektetés nélkil. Az szja-alapot képe-
z egy fre jutd éves jovedelem értéke (164 ezer Ft) azagss szint alig 60%-an allt. A
Kisvardai kistéerség jovedelmei mintegy 30%-kal nssddbak voltak, mint a
vasarosnaményié, s a ndbvekedésik Uteme is gyorsabimonyult.

A személygépkocsik aranya az orszagos atlag (220/1Q haromnegyedét tette ki. A
Vasarosnaményi kistérségben aranyuk magasabbwabiis¢in leg kdszonhet ez a meg-
élhetési Uzemanyag-csempeészetnek), de a ket lagté&dzotti kilonbség nem bizonyult

szamottevnek. 1996-hoz képest csokkenés tapasztalhato.
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A lakédsalloméany alakulasét tekintve a zahonyi Gtleae a megyei atlagot megkdzelit
javulas volt tapasztalhatd. Az épitett lakdsok ézex vetitett aranyszama (3,1db/100) f
az orszagos atlagot is 50 szazalékkal meghaladékbén bizonyult magasabbnak. Ha
megvizsgalnank az okat, akkor bizonyara azt kapnhogy a térségben nagy szamban
talalhaté nagycsalados roma népesség ugynevezettpslos” lakasépitése volt a dont
momentum (pl. a kézismerten nagy roma lakossaggadalkez Tuzséron a lakasallo-
many-gyarapodas 5,1% volt). Az elmult évben a lagéssek lendilete mindkét kistérse-
gében aldbbhagyott.

A térség legsulyosabb szocialis problémaja a muglkéhség volt, melyet az is jelez,
hogy a munkanélkuliségi rata (10,2%) kozel kétsmenlt az orszagos atlagnak (6,2%).
A tartds munkanélkiliek aranya hasonlé aranyokkia (ahonyi vallalkozasi dvezet:
5,9%, orszag: 3,4%). Kulbénbdsen hatranyosnak biZbayMasarosnaményi kistérség hely-
zete, ahol a vizsgalt térségek kozil a legmagasaliba munkanélkiliségi rata aranya
(14,6%), a tartos munkanélkiliek aranya pedig #&gask kdzel haromszorosa (8,6%).
Bar a munkanélkiliség szintje folyamatosan cstkkamtrobléma tovabbra is komoly fe-
szultségek forrasat jelenti.

Az iparban foglalkoztatottak ezer lakosra juté sagd® f /1000 lakos) 1998-ban a vi-
déki atlag kétharmada volt. A Kisvardai kistérséghkissé magasabb, mint a mésikban. Az
orszagos trendnek megfeleh 1990 oOta az dvezetben is jelamt csokkent az ipari mun-
kasok aranya, am a csokkenés lUteme lassabb vaB@43B290-1997 kozott). A csokkenés
a Vasarosnaményi kistérségben gyorsabban ment vétbelérte a vidéki atlag szintjét
(38%).

A gazdasagi mutatokkal szorosan 6sszefldgmografiai indikatorok legtdbbje kedve-
z bbnek bizonyult, mint az orszagos atlag. Lakoné&mpsskintetében 1997-2000 kozott a
Kisvardai Kkistérségben jelert népességntvekedés ment végbe (4,6%), mig a
Vasarosnaményi kistérségben lassubb ltedvekedést regisztraltak (2,4%).

Hasonléan a népességnovekedéshez, a természegas &xintén pozitiv értéket (5%o)
mutatott a vallalkozasi dvezetben. Bar a kilenceeieekben a haladlozasok szama a szile-
tésekhez viszonyitva mindkét kistérségben novekedettermészetes szaporodas a
Kisvardai kistérségben (16%0) még igy is joval megti az atlagot. A magas arany-
szamok fként a nagy szadmban, a térségben lghtranyos helyzetroma népesség jellem-

z en sokgyermekes csaladmodelljének kovetkezménye.
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A lakénépesség szamanak alakulasaban szintén rhegiaiszerepet jatszé vandorlasi
egyenleg mindkét kistérségben negativ volt, az ében az elvandorlas mértéke (—3,3%o).
Az elvandorlas mértéke mindkét kistéerségben novetted kisvardai térségben jelent
sebb mértékben. Az elvandorlas slsrban a magasabban képzett, varosi lakossaget érin

tette — mindharom varos lakossaga csokkent 199 B-ROH .

16. tdblazat
M kod vallalkozasok ezer lakosra jutdé szama
1997 2000
Megnevezés Ani Ani
J psszesen kit SIYEM  ssszesen kit E gyent
véllalkozé véllalkozé
Kisvardai kistérség telepulései 39,8 3,7 30,5 47,9 4,8 30,2
Ebb | Kisvarda 68,9 7,1 51,7 84,6 8,4 56,1
Ebb | Zahony 47,6 9,0 29,8 91,2 14,8 30,0
Vasarosnaményi kistérség telepilései 40,8 2,8 40,0 45,4 34 35,4
Ebb | Vasarosnamény 60,2 4,0 47,5 71,4 6,4 54,1
ZVO 6sszesen 40,1 3,5 31,2 47,3 4,4 31,6
Megye 6sszesen 49,7 5,2 37,1 56,5 6,7 38,8

Forras: KSH Szabolcs Szatmar Bereg megyei |gazggad2000

Az aktiv népesség aranya az 6ssznépességen baidzamos atlaghoz (63,4%) képest
kissé alacsonyabb volt (62,0%), de a kistérsédekatt (61,8%) meghaladta. A két kistér-
ség kozotti kulonbség nem volt szamottebar az érték a vasarosnaményi térségben ala-
csonyabbnak bizonyult

Osszegzésképpen megallapithatd, hogy a Zahonységéévallalkozasi dvezet telepu-
léseinek tarsadalmi-gazdasagi mutatoi az elmuévoalatt nem javultak jelers mérték-
ben, a létrehozasakor kisérleti projektként inditézet eddig nem volt képes bevaltani a
hozza fz6tt reményeket, a terlilet ma is az orszag eggtejietlenebb tertletének min
sul.

Bar a gazdasagi teljesképesség fokozatosan novekszik, a térség ma semifiigg a
meglehetsen bizonytalan orosz és ukran piacoktél. Enneleti@ztében a termelésben és
szolgéltatasban alland6 ingadozasok tapasztalhAt@kunkanélkiliség szintje még min-
dig nagyon magas, a helyike és a kisszamu befektaniatt eddig nem érkezett szamot-
tev Uj technoldgia a térségbe. Az elmult években aymergkhely, Nyiregyhaza éeljes
gazdasagi fejldése negativ hatast gyakorolt a térségre, meryethehogy ez névelte vol-

na a befektek letelepedési kedvét, inkabb Gjabb konkurencidekinthet .
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A vallalkozasi dvezet altal nyujtott adokedvezménfentos, de nem meghatarozo sze-
repet jatszottak a beruhazé véllalkozasok szameraivezetben mkod cégek tdbbsége
mar 1996 eltt is a térségben tevékenykedett, az dvezet altgtott kedvezményeket ki is
hasznaltak. Nem vonatkozik ez a kisvallalkozasokki kozil csak néhany veszi igénybe
az Ovezeti kedvezményeket — ami nagyrészt az irfoighianynak a kdvetkezménye. Mi-
vel az dvezet megalakitasa telremélt pénziigyi és mas anyagi eszk6zok a vanagy-
sagrendekkel kisebb mértékben alltak rendelkezézek nem segitették ellj vallalkoza-

sok betelepilését.

17. tblazat
Beruhazasok, fejlesztések a vallalkozasi 6vezetben

Uj munkahelyek szama 400
Betelepllt vallalkozasok beruhazési értéke (M Ft) 413
Meglév vallalkozasoknal a fejlesztések mértéke 4080
Regisztralt munkanélkiliek szama

A kijeldléskor 2199
1999. év végén 2103

Forras: Terra Studio Kft. 2000.

A helyi lakosok életszinvonala az orszagos atlagképest tovabbra is alacsony, a
munkanélkiliség szintjie még mindig nagyon magas, faknzza a térsegl tortén el-
vandorlas Gtemét, s ezlég az értelmiségi rétegeket érinti.

Megallapithatd, hogy a vallalkozasi 6vezet nem tédaneg a térség tarsadalmi-
gazdasagi problémait, nem valtotta be a hozzétf reményeket. Ez azonban nem a val-
lalkozéasi 6vezetnek, mint a teriletfejlesztés eggkkdzének a hib4jabdl, hanem a hazai
szabalyozas elégtelenségiadodik. Eppen ezért a zahonyi véllalkozasi vezebléma-

jat nem lehet 6nmagaban, hanem csak a tébbi vafati dvezettel kozosen megoldani.

A sikertelenség k6zds elemei:

— Az dvezeti add- és pénzigyi kedvezmények elégtétens

— A m kodtet szervezetek hatékonysaganak és finanszirozaséralobsaga,

— Akormany és a vallalkozasi 6vezetek kozotti infaodaramlas elégtelensége®®

192 Tanulméany a Zahony Vallalkozasi Ovezet |étesitéséaedasagi vonzatairdl. MHELY Kft. 1995.

13| terjesztés a vallalkozasi 6vezetek létrehozasana k8désére. KTM miniszter, 1996.

194 A véllalkozéasi dvezetek és innovaciés centrumolakigasanak, helykijelolésének, kbdtetésének me-
todikaja. Terra Stadid Kft. 1998. A vallalkozasigretek szerepe a terlletfejlesztésben — tanulmany.
Terra Stadio Kft. 2000.

149



1994-t | a varos Uj vezetése a megkezdett sajatlabrat,aflasasittol vald figgetlene-
dést személyes okok miatt nem tamogatta a varagkp@ban. Ismét megesddott az, az
allaspont, hogy Zahony vasutas varos, majd a \gmidoskodik a telepulédr Eddigiek-

t | eltér en viszont a vasut most leszallé agban volt észZatasan szamoltak fel a felesle-
ges Uzemegységeket, és ehhez kapcsoldéddan gwleédibb ezres Iétszamleépitést hajtottak
végre, a vallalkozasi 6vezet alapvetiltozasokat nem okozott, igy Zahonyban is aitbbb
telepullés foglalkoztatasi szinvonalara esett visspaunkaer-felnasznalas. A teleplilés az

atlagos Eszakkelet-magyarorszagi hatar menti tidepki szinvonalara esett vissza.

3. Zahony és a hatar menti vasutas telepuilések:
Hegyeshalom, Kelebia fejl ~désének dsszehasonlitasa

Z&hony ellentmondasos feflési palyajat latva dhatatlanul vdik fel a kérdés, hogy ez az
atalakulas és poziciovaltozasi folyamat vajon nmli€pet mutat Magyarorszag tébbi vas-
ati hataratkelinél. A nyugati hatar menti Hegyeshalom és a ddélieKia telepilésekr
készitettem egy gyors értékelést.

Hegyeshalom Magyarorszag vasuti és kdzuti haténdiéa. A két északnyugati hataral-
lomas kozul az egyik (Rajka a masik). A BudapestsBéasutvonal (amelyt tulajdon-
képpen innen van egy elagazas Pozsony felé), aedvilitopalya és az 1. szamu orszagos
f utvonal révén Nyugat-Europa keleti kapuja. Uj adatgps kapcsolata van a 15 km-re
fekv rajkai hataratkelel is.

A trianoni békeszerzléssel 1921 utan kezdbtt a kozseg kilénleges torténete. A tele-
pllés egyszerre az orszag egyik legfontosabb Hatagsa lett. Vamhivatal, rendez
palyaudvar, vasutas és pénzidgkasok és hatar-allatorvosi lakasok épliltek. Kossag
nagyobb szamu alkalmazotti létszAmmal egészih kiemsokara nagykdzségi besorolast
kapott telepllés varosias demogréfiai mutatokkatletkezett. A kdzség az 1930-as évek
kézepén mar 3400 $ volt.

Az alkalmazottak hagyomanyosan a MAV-nal és azdshMakozas 6ta leépien 1é-

v hatérrségnél (rendrségnél) és a vamszerveknél dolgoznak. Fogado-sdhméllomas
helyzetébl adéddéan magas a turizmusban, a vendéglatasbaikimgjatottak szama. La-
koinak életmadijat és a foglalkoztatasi strukturégimatarozza, szinte naponta atalakitja az

a tény, hogy fontos vasuti és kozuti kdzlekedésitpA turizmus és az atmerorgalom
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fontos terepe, helyszine. Egyre tobb maganvélld@&okereskedelmi és mas szolgaltatas
Uti meg a varosi szinvonalat.

A Trianon utani Ujrakezdés eredmeényeként 1924.rdbee 16-an Kelebia néven 6nallo
nagykozséggé alakult. Az Uj kozség lakossadegfsz| - és gyumolcstermeléssel, és ki-
sebb mértékben kereskedelemmel foglalkozott, daatéigatd volt kevés szadmu kisiparos
is. Viszonylag mar akkor is nagy létszamot foglaliabott a vasut.

A vasuti hataratkehelyre hatarrség, vam- és pénzuggég telepdlt. A 1. vilaghaboru
harcai elkertlték a kozséget. A magyar—jugoszlaarHazarasa, illetve az 50-es évek poli-
tikaja kedveztlenil hatott a kozség feflésére. A memazdasagi munkakon kivil egyet-
len szamottev munkaert foglalkoztatd6 munkahely a MAV volt. A kereskedelga szol-
galtatas, valamint a fegyveres testiletek tudtag mem nagy létszamu munkaefoglal-
koztatni. A k6zség infrastrukturaja igazodik a égrdejlettségehez. A kdrnyezelepilé-
sekkel és a kulvilaggal ugy kdzuton, mint vasuamthiatd a kapcsolat.

A lakossag csaknem 10%-a munkanélkili. Ennek okzamottev ipar nélkili telepl-
lés sz kds munkalehesége. A legfontosabb munkahelyeket a MAV, a Haség, illetve
a Vam- és Pénzlgység biztositja, de a csaladok altalaban mgazdasagi tevekenységet
folytatnak.

18. téblazat
A harom telepulés lakossaganak szamanak alakulasa

Telepllés, f 1869 1880 1890 1900 1910 1930 1949 1960 1970 198890 2001 2005

Zahony 881 972 1174 1195 1231 1267 1858 2117 304802 3 5040 4702 4675
Hegyeshalom 1976 2209 2196 2164 2408 3420 2944 33889 3494 3761 3549 3521
Kelebia 0 3566 4201 3804 3460 3265 2855 29998629

Forras: KSH-népszamlalas.

A lakossag szamanak cstkkenése a rendszervaltast &b mind a harom telepilésen
jelent s, de dramai médon csak Zahony telepilésen csokiémnyban a lakossag szama
kozel 10%-kal kevesebb, mint 1990-ben.
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7. grafikon
A lakossagszam alakulasa a harom telepulésen

6000

5000 -

4000 -

J —e— Zahony
3000 - —m— Hegyeshalom

Kelebia

2000 -

1000 | o =
8889888868868 °§E

év

Szerkesztett®ajor Tibor, 2009.

Zahony 1930. évt az 1990. évi rendszervaltasig folyamatosan @i#. Ezt kbveten a
lakossadgszamban visszaesést, mig az aktiv dolgzéAbkaban stagnalast mutatnak az ada-
tok. 1930-ban Hegyeshalom és Kelebia kozel hasoadfysagu teleplilés. Kelebia mester-
ségesen felduzzasztott telepilés betelepitett, kiildnakosokkal. Zahonyba ilyen betele-
pilés nem tortént. Hegyeshalom hatarallomas a ko@bztrak—Magyar Monarchiat koti
0ssze. A két orszag terlleti elvalasztasa a ki#tlgazdasagi kapcsolatokat nem szlntette

meg.

19. tablazat
A kozlekedésben foglalkoztatottak szama a lak@dsagan

1949 1960 1970 1980 1990
Telepulés Lakos Koézl. % Lakos Kozl. % Lakos Kozl. %lakos Kozl. %  Lakos Kozl. %
Z&hony 1858 692 34 2117 435 20 3049 927 30 3802 925B7 5040 1560 31

Hegyes-
halom

Kelebia 4201 326 7 3804 159 4 3460 274 8 3265 8336 22855 352 12

2944 865 29 3372 312 9 3539 430 12 3494 1041 30 1376555 15

Forras: KSH-népszamlalas.
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8. grafikon
A kozlekedésben foglalkoztatottak szama a lak@dsagan
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Szerkesztett®ajor Tibor, 2010.

Mind a harom telepilése az 1960-as évek gazdaskemdulésétl emelkedik a lakos-
sag szama és ezzel egyutt a kozlekedésben foglat&tiake is. 1970-t a nbvekedés fel-
gyorsul Hegyeshalom és Kelebia eztid fogva teljesen azonos palyat ir le egészen a
rendszervaltasig. Zahony az 6nallo szervezeti egységteremtéseéig szarnyal. A tiz éve
periodicitas nem mutatja pontosan a folyamatott h@80. évet kdveen meég fokozodik
is a vasutnal foglalkoztatottak szama és csak tizeglvutolso két évében kovetkezik be, a
foglalkoztatottak szamaban ez a zuhanas. Ez a dnéttazas Zahonyban a vasutasok
korében elssorban a kozépvezddet viseli meg tragikus médon.
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9. grafikon
A kozeép- és feloku végzettségk szama a telepulésen

2500

2000 A

1500 p

—e— Zahony

—a— Hegyeshalom
1000 _u Kelebia

500

1960 1970 1980 1990 2000

Szerkesztettdajor Tibor.Forras: KSH-népszamlalas.

Zahony telepulésen folyamatosan emelkedik a kozéfelé foku végzettség munka-
véllalok szama, az iizem igényeinek megfaal A MAV teriiletén nemcsak kozlekedési
mérnokok, hanem szamitastechnikai, gépészmérnaigakdasz és 1988-tdl kdrnyezetve-
delmi mérnok is, szamolni kell a vasutas csalad&lszolgalé oktatasi-nevelési, wel -
dési intézmeények dolgozoival, valamint mas telegghkén az dnkormanyzat altal kdd-
tetett hattérintézmeények alkalmazottaival is.

Az 1970-es években, mikbzben Hegyeshalomban kbida parhuzamosan csokkent
a 18 éven aluliak szama, Zahonyban dinamikusankeahett. Kelebian 1960-t0l nagysag-
rendekkel cstkken a fiatalok szama, 1980 és 20@06tké& szamuk gyakorlatilag nem val-
tozik. Mig Hegyeshalomban a rendszervaltas nemaike@altozast a trendvonalban, addig
Zahonyban megtdrik a Il. vilaghaboru utan elindalyamat. (KSH népszamlalas)

A nyugdijasok szamanak alakulasa érdekes képett.ni{géebia és Hegyeshalom el-
Oregedése 19491t folyamatos és Hegyeshalomé a rendszervaltas sgém torik meg.
Kelebian 1990. év utan hirtelen nagymértékben oskErre csak az lehet a magyarézat,
hogy a Il. vilaghabora utan betelepitett lakosabkzégmazottai elkdltoztek a teleplldsr
igy nem ott 6regedtek meg, illetve azsdbb betelepitettek meghaltak az eltelt 40 év. alatt
Zahonyban az onall6 Uzemigazgatdosag megalakulasa¢sikken a nyugdijasok szama.
Sok a fiatal bekoltéz Majd ezt kdveten dinamikusan emelkedik, ennek oka egyrészt,

hogy az atrakd &llomas megalakulasat kéeetbekoltéz munkavallalok folyamatosan
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érik el a nyugdijas korhatart, masrészt drasztiksaelkedik a munkanélkiliség eme-
nekll a rokkant nyugdijasok szama.

10. grafikon
A nyugdijasok szamanak alakulasa a telepuléseken
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Szerkesztett®ajor Tibor.Forras: KSH-népszamlalas.

4. Zahony és a vetélytarsak helyzete

A Il. vilhghdborut kdveten a Szovjetunié hataran tobb vasuti atrako kérélakitasra. Ez
megfelelt a Szovjetunio kodzlekedéspolitikai elvéinfegf bb szallitasi eszkdz a vasut.
Lenin) valamint lehetvé tette Eur6pa és Azsia kozott a vasuti szallig@enyolitasat.
1990-ig harom vasuti atraké bonyolitotta Nyugatdpar felé a szallitas és az atrakas 80%-
at. A harom hatar atmenet kozo6tti forgalom megasuiak sok éves aranya:

1. Vyborg — Vainikkala és Lappeenranta (szovjet — fiatar) 45%-ek
2. Breszt — Terespol (szovjet — lengyel hatar) 30%-€k
3. Csop — Z&hony (szovjet — magyar hatar) 25%-éki(H. Consulting Kft. 2004)

A tobbi hatédratmenet forgalma 1990tehem jelents.

A Szovjetunid és a szocialista orszagok 6sszeomnkiséet en a finn — szovjet hatart
kivéve, alapveten megvaltozott a helyzet! Az Finnorszagtél Romign@roszorszag, Ma-

gyarorszag, valamint Lengyelorszagok kozott tjratil alakultak ki. Amelyek nem tartot-
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tak magukra nézve kotelezek a korabbi kétoldall, vagy tébboldali nemzetlsieirz dé-
seket a vasuti szallitAsokrol. 20 éve alatt azu&arbzas az Eurdpai Vasutak Kozdsségé-
ben negyedével csokkent, Kelet-Eurépaban és Orsiagiban pedig a felére esett vissza.
A vasuti arufuvarozas tehat veszélyben van, éskakgne duplazni ahhoz, hogy a 20 év-
vel ezeltti piaci részaranyt visszaszerezze.(L'autonomiefidd: un sujet d’actualité,
Revue générale des chemins de fer, 2000/1) Foidihielyezkedésik alapjan az Eurépa —
Azsia, valamint az Eur6pa — Oroszorszag szalliiginal forgalmatol jelens bevétele-
ket reméltek és igyekeztek a korabbi szallithsondakat, a sajat gazdasagi érdekeiknek
megfelel en mddositani, adott esetben eltériteni. Eurépé,ldg Oroszorszag pedig kere-
si a lehetséget a szallitdsi Utvonalak stabilitdsara, taatassere lebonyolitasara alkalmas
hely visszaallitasara, vagy Uj kialakitasara. Ayileegnagyobb aruforgalmi irany Moszk-
vabol a Balti-tenger kikot felé vezet, ahonnan hajokon a kildemények 3-5atafp jut-
nak el a hamburgi vagy a Le Havre-i kikikbe. A Balti-tenger és Moszkva kdz6tti arufor-
galom 90%-at orosz tertleten, vasuton bonyoligakdl Voskhod tarsasag (orosz) a kikiot
vasuti csomoponton keresztil havonta 9000-10000ataryersanyagot tovabbit Szentpé-
tervarr6l Skandinaviaba. A raktarak egyheén 2 db 14 kocsis szerelvény kiszolgalasara
alkalmasak, az este érkeronatokat folyamatosan tudjak ki és berakni. Ari§un Gate
logisztikai szolgaltaté a vasuti szallitasra spea#ta magat, heti 3-4 iranyvonatot kozle-
kedtet Moszkvaba, 35-40 db 60 lab mérebnténerrel. A szallitasi id3-4 nap. (Moving

through Moscow, Containeristation International @Q@)

Orosz utvonalkeresések

Az orosz kulpolitika szeretné cstkkenteni Lengystdg szerepét a tranzitszallitasok teru-
letén és javaslatot is tett tobb izben Zahony ¢#nse (2003, 2008), de ez a térekvés Ma-
gyarorszag ellenallasan folyamatosan megbukik. Agsapk sajat Uzemeltetédazist
akarnak kiépiteni, ahol lebonyolithatjak Oroszogséa az Eurépai Unios orszagok kozotti
kereskedelmet, ugy gondoljak senkinek semmi kot®ahhogy kinek, mit és mennyiért
szdllitanak, illetve k mit és mennyiért, kit vasarolnak. A magyarorszagi vallalkozdk
pedig azon az allasponton vannak, hogy nincs sgikdgeruhazasra, raktarozni itt vannak
a magyar tulajdonban lévbazisok. A magyar kormany pedig nem mer, vagy mhedn

egyértelm dontést hozni, illetve ha van is dontés, azt végjtani
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A rendszervaltas utani elsnagyar-orosz beruhazasi program Zahonyban a Transz
kontinentalis Logisztikai Hungary SzallitmanyozésiSzolgaltaté Rt. (tovabbiakban TKL
Rt.) Nem kormanyprogram, hanem a kormany altal gatait vallalkoz6i program lett
volna. 2261/2003 (X. 27.) kormanyhatarozat 650itHit-t biztositott a sziikséges ingatla-
nok megvételéhez és a hianyz6 infrastruktira kégghiez a Zahony és Térsége Fejlesztési
Kft. (47%-0s kormanyzati, 2%-0s MAV és 51%-0s Regiis Fejlesztési Holding Rt. tu-
lajdon) részére a kormanyzati fejlesztés politikegvaldsito Regionalis Fejlesztési Hol-
ding Rt.-n (tovabbiakban RFH Rt.) keresztil. Az RRH a sajatos érdekeinek megfelel
en akart a tAmogatashoz jutni (aldat emelés az RFH Rt.-nél) emiatt az atutalt 6sszeg
felhasznalasa elakadt. Kéd allamtitkari kezdeményezésre az 6sszeget zRrqRQ06-
ban a pénzigyminiszter és a gazdasagi miniszedrraighirdetett Fényeslitkei Ipari park
beruhdzashoz kivantak felhasznalni — a hirteleszégholt, Magyarorszag legmodernebb
vasUti rendez palyaudvaran- de a kormany dontés a felhasznalas maodjarol ceal 2
végén szlletett meg.)

A TKL Rt. az elkészitett Uzleti tervében nemzetkdasuti és kdzuti szallitast, raktaro-
zast, RoLa termindl létesitését, reexport tevekaysis és termelberuhazasokat, 6ssze-

szerel Uzemek létesitését fogalmazta meg.

— beruhazas 6sszege: 35 milliard Ft (10% sajat 28% Eu tamogatas, 65% kereske-
delmi hitel)

— tervezet forgalom: 2,4 millié tonna évenkeénti folatas névekedéssel

— megtérulésiid 8 év

— foglalkoztatottak szama 1. év 2-300d. év 1000 f

A magyar allam a TKL Rt. nkédése soran évi 3-4 milliard Ft vambevételre stzami
tott volna. (Eu. Vamhatéar) A beruhazas nem valdsigly egyrészt a szikséges infrastruk-
tdra hianyaban (nem kapta meg a foldteruletet klkakzas), masreszt Keller Laszlo al-
lamtitkér vizsgéalatot inditott, mert szerinte a y@gkormany nincs megfeledn szemé-

lyesen képviselve a TLK Rt. vezetésében.

A TEN-halbzat lehetséges hatdsai Magyarorszagra

Az Europai Uni6 altal kialakitott kozlekedési hadZTINA haldzat) alapjan a kelet nyu-

gati forgalomban érintett kozlekedési folyosok:
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— 2. folyoso: Berlin—Vars6—Moszkva

— 3. folyoso: Berlin—Katowice—Kijev

— 4. folyosd: Berlin/NuUrnberg—Praga—Pozsony/Bécs—Ppada-Konstanca/Szaloniki/
Isztambul

— b5/a. folyos6: Pozsony—Kassa—Uzsgorod/Ungvar

— 5. folyoso: Trieszt/Fiume/Pl@e—Budapest—Zahony—Uzsgorod/Ungvar—Kijev

— 6. folyoso: Gdanszk—Katowice—Zilina/Zsolna

— 10. folyoso: Salzburg—Ljubljana—zZagrab—(Maribor—grd8elgrad—(Budapest)—Nis—

Skopje—Veles—Tesszaloniki

A X folyos6 az utvonal leheséget biztosit Magyarorszag északnyugat — délkéley-
ban tortén kikerulésére. Az X/A ag Zagrab—Maribor—Graz utMoehet séget biztosit a
IV korridor hasznalataval az V korridor kikerulésékusztrian keresztiul (Graz—Bécs 150
km, E59, A2 autopalyan, vagy a Bécs—Graz—Maribasutiaf vonalon.) (Z&honybdl
Olaszorsz4g irdnyaba jelestmértékben Szentgotthardon at Graz felé kozlekedrsze-
relvények.) Jelenleg is egyeztetések zajlanak amte@lr orszagok Baltikum—
Lengyelorszag—Szlovakia—Ausztria—Szlovénia—Hongzég kozott egy a Baltikumot az
Adridval dsszekot eurdpai kdzlekedési folyoso elfogadtatasarél.gyiekonyv) a Kato-
wice—Zilina és a Bécs—Graz kozotti szakaszt kédigeldtatni a TEN részeként. A valésag-
ban a Baltikum és az Adria kozotti 6sszekottetés, most is kdzlekedési folyosdkent m
kodik. (Régidk Bizottsaga vélemeény — Az Europaiddigag 2001. évi kdzlekedéspolitikali
fehér konyvének félidei felllvizsgalata 2007/C 1489/2006. oktéber 12.-én szandéknyi-
latkozatot irtak ala a BAC Balti-Adria folyos6 Iéf&sérl a lengyel, a cseh, a szlovak, az
osztrak és az olasz kozlekedési miniszterek. Adilési folyosd a No. 23. (884/2004 EK
hatarozat) altal thmogatott kiemelt eurdpai fefiésiz project. A folyosé nyomvonala:
Gdansk-Warsawa-Brno-Bécs/Pozsony-Venezia-Bologneete. A Dél-Europa — Orosz-

orszag forgalmat, méar Horvéatorszagteeltériti Ausztria iranyaba.
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9. abra

A TEN-hal6zat K6zép-Kelet Europaban

]

Katowice
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Belgrad

Jelmagyarézat:

[1l. folyoso

IV. folyoso —
V. folyoso —
VI. folyoso

X. folyoso —
Balti-Adria  fo-
lyoso

Hianyz6 szakasz® ®

A kialakitott, illetve kialakitasra kerilhaldézat alapjan Magyarorszag versenytarsai a

tranzitszallitasok teriiletén Belorusszia, Lengysdag, Szlovakia és Ausztria.

159



20. tablazat
A vasuti teherszallitas adatai 1990-2004 (milliGnaban) Kelet-Eurépaban

1990 2000 2001 2002 2003 2004
Lengyelorszag 281,7 185,3 173,0 159,7 161,8 163,5
Magyarorszag 87,7 49,6 46,6 47,0 46,8 49,8
Roménia 218,8 71,5 71,7 68,0 68,7 62,8
Szlovakia 117,2 54,2 53,7 49,9 50,6 49,8
Ukrajna 974,3 357,4 370,4 392,6 4455 462,1
Oroszorszag 2140,1 1046,8 1057,3 1083,7 1160,8 ,8160
Belorusszia 88,0 84,6 93,6 105,9 111,2

Forras: UIC Annual Railway Statistics, Synopsis Paris 298@04.SzerkesztetteSabolchiy Viktoriya 2006.

21. tablazat
A MAV és Zahony atrako éves szallitasi adatai ignitinnaban

1980 % 1990 % 2000 % 2008 %
MAV éves szallitas 130 100 87,7 100 49,9 100 40 100

Zahony éves importia 133 102 96 109 57 11,2 39 975
Szovjetunié/Oroszorszag fél

Forras: MAV Zrt és Zahony TUK

11. grafikon
A MAV és Zahony atrako éves szallitasi adatai

Vasuti teherszallitas
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Az adatok egyeértelmen bizonyitjak, hogy a Magyarorszag a rendszerstikévet en

vy

folyamatosan szorul ki a kelet — nyugati tranzil§Zgokbdl. A zahonyi atrakas aranyait
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tekintve az orszagos szinttel azonos visszaeséttt.mAz abrabdl az is megallapithato,
hogy a rendszervaltast kovet0 évben ez a visszaesés drasztikus méretekét, ontgjd

2000-t | a csbkkenés nem szt meg, de tUteme lelassult.

22. tablazat
A transzszibériai vasuthal6zat forgalmi adatai, 200
2009
Export 132,600 (-44% compared to 2008)
Import 117,300 ( 65% compared to 2008)
Transit 18,1@ta Zabaikalsk) (-38% compared to 2008)
Total 26100 TEU

Volumes broken down by countries: in 2009

Between Russia and Japan 36,400 (—3hpared to 2008)
Between Russia and Korea 62,9 (—<ampared to 2008)
Between Russia and China 163,300 (—418fpeoed to 2008)
Other countries 5400

Total 268060

Statistics

Transported by the JSC ‘TransContainer” in 2008mpared to 2008 in per cent (%)

2009
Export 242080 (-14,6% compared to 2008)
Import 116000 (—-46,9% compared to 2008)
Transit 11308 (-10,8% compared to 2008)
Total 46Q0 TEU (- 17,7% compared to 2008)

Forras:

Az egyetlen orszag, amely ndvelni tudta 1990 ut&zé&litas volumentét Belorusszia
kozel 25%-kal. A legnagyobb visszaesés Romaniabaatkezett be, de az a magyar szal-
litasokra nincs jelens hatassal. A lengyel széllitAsokra a belorusz keiles van hatassal.

Magyarorszag és Szlovakia gyakorlatilag az ezreldiorota egy szinvonalon all.
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12. grafikon

Kelet-eurdpai tranzitszallitasok 2004-ben

Magyarorszag

Szlovakia |
Ausztria |
1 @ 2004
Lengyelorszag
Lettorszag |
Litvania
| | | | | |
0 1 2 3 4 5 6 7 8

milliard tonna

Forras: Eurostat: Statistics in Focus 3/2005.

Litvania kiemelked adatait a Oroszorszag ,belszallitasi sziikségleteinek koszonheti
a kalinyingradi terillet és az orszag kozott. LitearOroszorszag egybefligdertlete és
Kalinyingrad kozotti tranzit allam. Nem csak a lakég ellatdsahoz sziikséges forgalom,
hanem a katonai eszk6zok széllitasa is Litvaniaedztil torténik. A litvan—orosz politi-
kai kapcsolatok romlasa veszélyeztetné a lakodk#tgsa mellett a Balti Flotta ellatasat is.
Szlovakia és Ausztria egyuttikodése a statisztikai adatokbol is lemérhddelorusszia
vasuti forgalmanak kdzel 70%-at a teherszallithaakn belll is a tranzit szallitasok jelen-
tik. (UIC Annual Railway Statistcs, Synopsys 2004Rrajndban ez az ardny 75%, csak
mig Belorussziabdl szinte kizarélag Lengyelorszdg halad tovabb a szallitas, addig Uk-

rajnaban eloszlik Lengyelorszag, Szlovakia, Magssaé@g és Romania kzott.

Belorusszia:

A 2. szamu folyosé Berlin-Varsé- Breszt-Moszkvagely jelent s szerepet jatszik a kelet-
nyugati vasuti szallitAsokban. Oroszorszagon kéikaz azsiai térségeket is bekapcsolja
az eurdpai gazdasagba, jelenelszivo hatast gyakorolva az 5. szamu folyosdialyosé

forgalmanak novekedését befolyasolja a BelorusSraszorszag kozoétti vamunid a keét,
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aminek kdvetkeztében az EU és a Tavol-Kelet koAbttaramlast Iényegében egy hataron
Bresztnél kell kezelni.

Az orszag vezetése mindent elkévet, hogy politdazigeteltségét Eurdpa felé gazdasagi
tevékenységével lazitsa. Vasuthalozatanakdudését, fejlesztését teljesen alarendelte az
europai 2. szamu kozlekedési folyosé zavartalamokiglasanak. Osszesen 24 konténer
termindlt helyeztek tGizembe abbdl 9 terminalt a éketiési folyosd vonalan. (Magyaror-
szagon 0sszesen 7 terminal talalhato, abbol 4 Hedgik el az V. szamua kozlekedési fo-
lyoso vonalan. Zahonyban korabban volt, jelenlegsikilon konténer terminal)

A nyomtavolsag valtozasbol adodo feladatokat ayeligelorusz hataron a Belorusz
Vasutak (BC) végzik. A breszti csomoépont a Bre¥asutigazgatdsag iranyitasa alatt-m
kodik. A nyomtavolsag valtozasbol adodo feladatbb&t@sarol, a kapacitasokrol és telje-
sitményekrl nem all rendelkezésre informéacié a belorusz otdal

A Belorusz Vasutak (BC) allami vallalat, amelyeigraltan mkadik, és irdnyitasa terileti
elv (6 vasutigazgatésag). Belorusszia arufuvaroz§sstaményei rendkivil magasak, az
5503 km hosszu halozaton 2004. évben 105, 9 ntdida arut fuvaroztak. Az dsszes el-
szallitott arumennyiségb a tranzit 31, 7 millié tonnat tett ki, ami alapven a kelet-
nyugati forgalomban valdsult meg, az 6sszes sasillitolumenének kdzel 35%-at teszi ki
a tranzitszallitas. A Belorusz Vasutak rendkiviiemziven fejlesztette a konténerfuvaro-
zast. Az orszagban jelemst konténer-palyaudvari kapacitasok épultek ki @8a) A kon-
téneres fuvarozast az orosz vasutakkal szoros tegykddés keretében alakitottak ki,
amelyek megfelelnek az azsiai szallitdsok igényeisne

Az informaciokbdl kdvetkeztetni lehet arra, hogbraszti atraké olyan kapacitasokkal
rendelkezik, amellyel a versenyt az 5. folyos6 géln Zahony és Agcsernysszehan-
golt egyuttmkddéseével, is csak igen nehezen veheti fel a versAm 5. folyosé verseny-
képessegenek fokozasa érdekében a kozlekedéssdbigo érintett orszagok kdzlekedési-
gazdasagi kormanyzati szerveinek és vasutjaindiesitéseket kell tenni egyuttkdde-
suk er sitésére!

A vasuti és kozuati tranzit atvonalak mellett obexportra termel szabad gazdasagi
Ovezetet (Free Economic Zone) hozott létre a bsikormany (Minszk). Az dvezetek
m kodése megegyezik az eurdpaiigisokkal, bar a versenysemlegesség elvét az adopol
tikdban nem minden esetben tartjak meg.
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14. térkép
A Belorusz Vasutak konténer-palyaudvarai és terh@na

Forras: Dr. Zsékai Tibor, 2005.

Lengyelorszag:

Lengyelorszag a 2. szdmu kozlekedési folyosd magiakszik Ukrajna fell is jelent s
forgalmat megszerezni. Ezzel is giteni Lengyelorszag szerepét az eurGpai-azsilitaza

sok teruletén.

Lengyelorszag és Ukrajna kozo6tt 2 hataratmenebsiga a vasuti forgalmat:

— Katowice—ukran hatar, széles nyomtavolsagu vasatwes széles/normal hataratme-
net;
— a 3. folyos6 Zurawica—Medyka hataratmenete.
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A 2. folyosé versenyképességét nagymértékben naévekngyelorszagban intenziven
foly6 infrastruktlira modernizacio, a malaszewidngisztikai kdzpont fejlesztése.

A 3. folyoso a lengyel vasuti tranzit arufuvarozaslpelenleg nem meghatarozé.

A nemzetkozi szallitasi folyosoktol eltédengyel — ukran egydttnkédés a Linia
Hutnicza Szerokotorowa Kft. (tovabbiakban LHS) Astsagat 2000. decemberében alapi-
tottak. Specialis tevékenysége az ukran hatar ésvk@e kozotti vasati halozat rkodte-

tése, az atrakas és tengely atszerelés veégzéasui vatarforgalom lebonyolitasa.

Feladatai tobbek kozott:

— a széles nyomtavolsagu arufuvarozas lebonyolitasa,
— atrakas, atfejtés, tengelyatszerelés,
— atrakéhelyek forgalmi kiszolgéalasa,

— raktar és vamraktar lzemeltetése.

A vasuti tarsasag allami alapitasu és alapitasak@ntatojarmvek (mozdonyok), vas-
ati kocsik, gépek és egyéb berendezések a tarsasgtpnaba keriltek apportként. A Tar-
sasag 6nallé Uzletszabalyzattal és meghirdetétfikial rendelkezik, mkodése fiiggetlen
a lengyel dllamvasutak arufuvarozasi tarsasagtol.

Alapvet fuvarozasi feladata a kohaszati alapanyagok &xsdlitartozik a katowicei ko-
haszati mvek részére. Ugyan akkor a fejlesztési folyamatbkbégallapithatd, hogy
hosszu tavu célja a lengyel — ukran, és ezzel egyliemzetkozi szallitasok megszerzése.
A vallalat megalapitasat kovetn olajlefejt és gazlefejt is épllt nagymértékben fejlesz-
tették a vasuti palya terhelheggét. (Katowicéld Szlovakian keresztll csatlakoznak a
szallitasok az 5. szamu korridorhoz, kikerllve Betsziat €és Magyarorszagot. Lengyelor-
szag az allami vasut (PKP) strukturalis atalakisgmsan a nagy kiterjedészéles nyomta-
volsagu hal6zatot és az azon folytatott tevékerslsgtg 6nallé gazdasagi tarsasagba szer-
vezte. A kialakitott rendszer teljes egészében Bhfdem.

Az 6sszehangolt ukran—lengyel-szlovak—osztrak k&zléspolitikat jellemzen bemu-
tatja a Javorovi Kulonleges Gazdasagi Ovezet tajéko fuzetében kozzétett térkép. A

nemzetkozi szallitasi ttvonalbdl Magyarorszaggesebgészében kihagyjak!
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15. téerkép
Kelet-Lengyelorszag vasuti vonalai

Forras: Dr. Zsékai Tibor 2005.
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16. terkép

Nemzetkozi szallitasi folyoso
a Javorovi Kilénleges Gazdasagi Ovezet kiadvanyaban

Forras: Javorov Special Economonic Area. 1999. 03. 11.

1999. augusztus 1-jén megalapitottak a PKP Cartlalatat. A szallitasi piac nem ke-
reskedelmi elven nkodik, hanem az lgyfelet szolgalja.
A véllalat célkit zései:
— Az arufuvarozasi és rakodasi vallalat minden lgptfiiszolgal. Az tgyfél szabadon
valaszthatja meg, hogy melyik véllalkozas szolgkija
— Marketingigazgatésag — a tobb piaconkdd , stratégiai jelleg tigyfelek kiszolga-
lasa, akik tevékenysége jelestforgalmat biztosit
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— Intermodalis szallitAsok részlege és tranzitsaalk részlegének szolgéltatasai a je-
lent s tgyfelek részére

— Kulfoldi képviselet keresi az allandé szedéssel nem rendelkezigyfeleket.

— Megujitottak a jarmparkot és atalakitottak az iranyitasi rendszere@senyfeltéte-
leknek megfelelen

— A vasuti infrastruktarahoz valé szabad hozzaférésden az EU. Engedéllyel ren-
delkez k szamara

— A vasuti széllitasok regionalizalasa a paneuropaldkedési folyosok és logisztikai
koézpontok alapjan

— Nemzetko6zi stratégiai szovetségek alakitdsa

(Perspektivy razvitija i strateicheskie resheniiPRCargo v svjazi s vstupleinem Pol’shi v

Evropejjskijj Sojuz i globalizaciejj mirovojj ehkamiki, Bjulleten” OSZhD 2002/1)
A szolgéltatas lvitése érdekében a PKP foglalkozik:

— az ugy nevezett 6nbeallés tehervagonok alkalmaaédax a szolgaltatas nem (] ke-
let Europaban. Mar tobb évtizede hasznaljdk a spdngotia vasuti hatardtmenet-
ben. A spanyol vasuti nyomtav szélesebb, mint agzrA szerelvény meghatarozott
sebességgel érkezik a nyomtavvaltas helyére, atemigely a teleszkdphoz hasonl6-
an kihuzaodik, vagy 6sszehiuzddik, az 6nbedllas ide®5 masodperc. Az ilyen tipu-
su vagonok alkalmazasa csak rovid tavolsagrasetban konténeres, vagy veszélyes
aruk fuvarozaséra alkalmas. A hosszl tavu szdlktésetében, az atrakasi idem
jelent s. Az eurdpai kocsiparkot, a hosszu fordulasindatt nem szivesen hasznal-
jak az orosz és a tavol-keleti forgalomban. Ukragmé Dnyepropetrovszkban proé-
balnak ilyen kocsikat gyartani a kelet-nyugati fayn szamara. Ezt a fajta szallitasi
modot, elssorban a lengyelek szeretnék megvalositani, a Enagdyan, valamint a
lengyel-belorusz forgalomban.

— Az eurOpai gyorsvasut haldézathoz valo csatlakotragsdranszeruropai gyorsfor-
galmi aruszallitasi utvonalak koncepciojanak léreyag, hogy az egyes allamok vas-
ati infrastruktira-menedzserei optimalisan koopgarak az egyes nemzetkdzi vasuti
utvonalakon, és ekdzben minden engedélyezett \a@falat szabad tisztességes és
diszkriminacidmentes hozzajutast kapjon ehhez faastruktarahoz. Az aruszallitasi
utvonalak kialakitasa a Bizottsag szerint csak laz Bpés a vasuti kozlekedés

revitalizalasdhoz. A nyilt hozzéférés az infrastilu&hoz az aruszallitdsi utvonalakon
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minden koncesszids operator szamara, akik ezekgmaté&ozott szervizt akarnak
nyujtani, donten ki kell b vitse a vasuti kinalatot az aruszallitdsi Gtvonadtdjes
hossza mentén. Ugyanakkor az operatorok szamar&elidginnyiteni a nemzetko-
zi vonattransz lefoglalasat egy kdzponti, az étinbeszagokat atfogo aruszallitasi
utvonalak menedzsmentjének kialakitasaval. Tové@seket a szerviz migégé-
nek javitasdban (hatartartézkodasok, rendszerest@y),maguknak a vasuttarsasa-

goknak kell végrehajtaniuk.

A gyorsforgalmi koncepcio beagyazasa a k6zossébigo

1. 440/91. sz. EU-irdnyelv: a vasuti infrastruktiralvai hozzaférés joga a Kozossé-
gen belll

2. 18/95. sz. EU-iranyelv: keretfeltételeket tartalnzazasutvallalatok szaméara adott
koncesszidk elosztasara. Engedélyek érvényess@g@sh, visszavonasa.

3. 19/95. sz. EU-irdnyelv: A vasutak palyakapacitdgarsagosan és diszkriminacio-
mentesen kell szétosztani

4. EK-szerzdés 85. cikkely (1) bekezdés versenyhelyzet szababa
(Hanreich, G.—Meyer, A.. Transeuropaische Gitevieses, Internationales
Verkerswessen, 1999/1-2)

A vasuti és kozuti tranzit Utvonalak mellett tobkpertra termel szabad gazdasagi

Ovezetet (Free Economic Zone) hozott Iétre a lenigyenany (Tarnobreg).

Szlovakia

Szlovéakia és Ukrajna kozott két hatarallomasonsaie bonyolodik a vasuti forgalom:
1. a Kassa—Matovce kozotti csak széles nyomtavolsagaliom;
2. az 5. szamu kozlekedési folyoso szlovakiai agaw fekgcsernyn (Cierna nad

Tisou), széles és normal nyomtavu forgalom.

A normal nyomtavolsagu palya Csop—Halmeu iranyd@betlvé teszi Romania felé a
forgalmat, és igy Magyarorszag kikeruléseét.

A Kelet-Szlovakiai Atrakékorzetben VychodoslovensRéekladiska (a tovabbiakban
VSP) hat vasutallomason teszi lehet az aruk atrakasat.

A 2005. januar 1-jei kormanydontést kowert a Szlovak Vasuttarsasagbol kivalt és

megalakult: az arufuvarozasi Cargo Slovakia Va$atisasag Rt ( eleznha spolonos
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Cargo Slovakia, a.s. ) és az infrastrukturat keZeklovak Vasuti Tarsasag Rt ( elezma
spolo nos Slovensko, a.s ZSR) vasuti tarsasag.

17. térkép

Szlovéakia vasuti térképe

-Petrialka

Forras: www.slovakia.travel/entitaview.aspx?|=

18. terkep

Agcserny / ierna nad Tisou
Kelet-szlovakiai atrakdkorzet

Forras: Dr. Zsékai Tibor, 2005.
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A Szlovak Vasuti Tarsasag Rt. végzi: A mintegy 100 széles és a teljes normal
nyomtavolsagu vasuti palya, valamint a a Cierna fisdu €s Matovce hatarallomasok
Uzemeltetését. A vasuti kocsik tengelyatszerelegbite allomason.

A Cargo Slovakia feladata:

Az atrakOkorzet dsszes tobbi dllomasan az arukbki-, és atrakasa (Vojany, Hatalov,
Trebisov, Haniska p.K. Cierna n/T, Matovce) A Catglajdonaban lév atrakasi kapacitas
4 allomason max. 54 100t/nap valamennyi arufélesegnatkozoan, azaz az atrakokorzet

0sszes atrakasi kapacitasanak mintegy 58 %-a.

23. tablazat
Agcserny és Zahony atrakoalloméasok ésszehasonlitasa
Megnevezés Agcsernyl  Zahony
Atrakas (milli6 t) 6 6
Konténeratrakas (db/nap) 120 60
Forgovazcsere (db/nap) 120 60
Fedett vamraktar (f 560 750
Nyitott vamraktar (rf) 4180 12 200
Forras: Kozak, é. n.
13. grafikon

magyar és szlovak tranzitszallithsok 2000-2003

1,5 @ Magyarorszag
B Szlovékia

milliard tonna

Szlovakia

&v Magyarorszag

2003

Forras: ECMT: Annual Bulletin of Transport Statistics Pagi004.
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Olaszorszagbdl Oroszorszag felé tortésrallitdsok koltségeinek 6sszehasonlitasa a
magyar €s a szlovdk szakaszon megjéir hogy Szlovékia tényleges fenyegetést jelent
Magyarorszag szamara az europai tranzit forgalomban

A. (tvonal: Ausztria-Szlovakia-Ukrajna-Oroszorszag

B. utvonal: Ausztria-Magyarorszag (Sopron-Zahony)-{haeOroszorszag

C. utvonal: Ausztria-Magyarorszag (Hegyeshalom-Zahdgiknajna-Oroszorszag
D. atvonal: Ausztria-Magyarorszag (Szentgotthard-Z§hdwkrajna-Oroszorszag

24. tablazat
A tranzitdijakrol
Szlovak szakasz, Magyar szakasz, Osszesen,
EUR/km EUR/Km EUR/km
A utvonal 2,54 2,01
B utvonal 4,18 2,26
C utvonal 4,1 2,33
D Gtvonal 3,97 2,27

Forras: Sabolchiy Viktoriya: A magyar VasuUt szerepe a kelaigat irdnyd tranzitforgalomban Budapesti
Gazdasagi Fskola, Budapest, 2006.

14. grafikon

széllitasi atvonalak koltsége EUR/km

D Gtvonal

-
g ————
-

0 Osszesen EUR/Km
W magyar szakasz EUR/km
O szlovak szakasz EUR/km

B utvonal

A (tvonal \ \ \ \

o
o
3]
=
P
al
N
N

3]

w

3,5 4 4,5

Forras: Sabolchiy Viktoriya: A magyar Vasut szerepe a keltgat iranyu tranzitforgalomban Budapesti
Gazdasagi Fskola, Budapest, 2006.
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Zahony nem versenyképes araival, szolgaltatasatedkasi technikajaval. Az atrako
nagysaga is a szlovakoknak kedvez Zahony hatranyara

A szlovak atraké gyakorlatilag a hatar kozelébemang allomasra korlatozodik, vagyis
viszonylag kis tertletre korlatozodik, ezért a viagozgatas és atrakas kevesebl igé-
nyel, mint a zahonyi kézel 100 Kren. A kocsiforduld (vagon belépés — atrakas — ikocs
kilépés) az id fliggvényében kevesebb koltséggel is jar. (Agcse@dy 6ra, Zahony 72
ora. Forras: Rail Cargo Hungaria)

Meg kell jegyezni, hogy Kassa mellett 2009-ben nyégttak az orosz konténer allo-
mast. (eredetileg Zahonyba tervezték létesitenifillamasra elssorban vasuton érkezik a
konténer. A koperi kikétbe hajon érkez konténereket Horvatorszagon és Ausztrian at,
szallitjidk a konténer allomasra. A szlovak tehdlisagban jelents, csaknem 80%-0s a
tranzit aranya.(Dr. Zsakai 2005.)

Az OBB-vel (Osztrak Allam Vasutak nagyon szoros ity kodést alakitottal ki.
Szlovakia és Ukrajna kozott egyre ndvekszik a gsagiaegyuttmkodés. (mindkét nyelv

oszlav, ezért nincsenek nyelvi nehézségek.)

Ausztria

A Tavol-Kelet és az Eurdpai Unié orszagai kozowasiti teherszallitds talnyomorészt
Belorusszian és Lengyelorszagon keresztil tortddgyarorszag és Szlovakia versenyez
egymassal, a forgalomban vald részesedés novealésbben a versenyben a biztos zyy
tes a harmadik fél Ausztria, mert a két versengeszagbol Ausztrian keresztil halad az
utvonal Eurdpa felé. Az osztrak allami vasut (OBBlsben kiépitette Kozép-Europa leg-
nagyobb és legmodernebb vasti logisztikai kozponiz OBB rendkiviil szoros kapcso-
latot alakitott ki a szlovak cargo vallalattal,zosén vasutakkal é€s privatizacié soran meg-
szerezte a MAV Cargo vallalatot. Az osztrak toredelé azt ersitik, hogy Ausztria a
Wels-i k6zpontra épitve Kdzép-Europa kikeritlhetetlegisztikai kozpontja legyen. Ezt a
torekvést csak Magyarorszag (Zahony) karara vélag# meg!

Az OBB arufuvarozasi lUzletaga a Rail Cargo Auskiamplex szallitasi logisztikai
szolgéltato vallalat. Eredményei alapjan az arufo@ europai vasuti vallalatok kozott a
negyedik helyet foglalja el. Az elmdlt években aBROintenziv terjeszkedésbe kezdett
Kozép-Eurdpaban, az OBB leanyvallalatok, illetvéetiészek megszerzése Utjan. Eurépa

egyik meghatarozo nemzetkozi szallitasi és lodiartiallalatava fejldott.
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Az OBB arufuvarozasi lizletaga fontosabb tevékersiség
— Termékfuvarozéas (18 sajat logisztikai kozpont)
— Kombinalt fuvarozas (13 terminal)
— Express Cargo logisztika (Bécs-Poszony-Budapestabakpzotti logisztikai szerve-
zés és szolgaltatas
(Rail Cargo Austria Deine Bahn 2001/12)

5. Zahony helyzete 2009-ben

Z&hony szamara 2002-ben ismételten ledégd mutatkozott helyzete pozitiv valtoztatasa-
ra. Az orszaggyési valasztasokat kbvein Magyarorszag Moszkvaban bemutatkozo kial-
litast tartott (2002. szeptember 17-20.), majd s végén Magyarorszag miniszterel-
ndke Moszkvaba utazott a magyar—orosz gazdasags&kgiok javitasa érdekében kétol-
dalu targyalasokra. A targyaladsokat kot 2002. december 23-an Dr. Nagy Sandor MeH
politikai allamtitkar munkakdri kotelességévé testeRakoczi-pince bérletbe vételét Ma-
gyarorszag szamara (Sztrelai kastély, a ,nyaritpalaz épuilet, mizeum és egyben a min-
denkori orosz elndk szentpétervari rezidencidjalamint a Zahony—Moszkva szallitas-
logisztikai hid megszervezését. A terv szerint Magyszag Moszkvaban épitene tobb ezer
m?-en raktarbazist (elsorban mezgazdasagi termékek szamara), mig Zahonyban (ukran
egyuttm kddéssel) a csapi fejlesztésekkel részben kdzdésmben parhuzamosan nem-
zetk6zi — orosz és nyugat-europakeberuhdzasokra alapozva — ipar-logisztikai édiszal
tas-raktarozas logisztikai kozpont valoésulna fieg.

2002. november 15-én intézkedési tervet fogadott Magyar—Orosz Kereskedelmi-
gazdasagi Egyuttnkédési Kormanykozi Bizottsdg magyar tagozata. Erielpontja arra
utal, hogy konkretizalni kell a moszkvai vagy Mosakkornyéeki magyar kezelésamrak-
tar létrehozasanak feltételeit, az érdekeltek kdrémegalakitani a project megvalositasat
végz véllalkozo6i szervezet; A 8/a pont szerint fokokell az orosz féllel egyeztetett aru-
forgalom-noével intézkedések kidolgozasat az V. eurdpai kdzlekddBgso — ezen bell

a Zahonyi atrakokorzet — kiépitésével és fejlesxtgldétrejov kapacitasok érdekében.

' Feljegyzés Medgyessy Péter miniszterelnok, KissnEfeminiszter és Draskovics Tibor kabineibk
részére. MeH Terlletfejlesztési Allamtitkarsag. 200ecember 2. Dr Nagy Sandor. Tajékoztatdo Kontra
Ferenc nagykdvet részére. A Magyar Koztarsasag iegysége, Moszkva, 2003. januar 24.

174



Az intézkedési tervben a két program megvaldsithd@emanyzatilag kijelélt MeH
Teriletfejlesztési Allamtitkarsag meg sincs emlitigy kett s tigyintézés alakult ki, amit a
MeH Allamtitkarsaga jogszabalyként vagy dontéskénetleg konkrét Iépésként készi-
tett vagy javasolt, azt a GKM elutasitotta, de kéhkavaslatot nem nyuijtott be.

A moszkvai raktarbazis dtészitésére az EXIMBANK targyalast hivott 6sszeO@0
marcius 11.). Az értekezleten egyértelrd valt, hogy a jelenleg orosz piacon értékesit
nagyvallalatok ellenzik a moszkvai raktarbazis nadgsitasat. ,Az import termékek piaca
az elmult években fokozatosan megnyugodott, a geexd m kddik. Uj konstrukcié —

f leg allami hattérrel — megbolygatna akiid rendszert. Fél hogy tobb k&r szarmazna
a m kéd rendszerbe nem illmegoldas alkalmazasénal... kisebb élelmiszeripaitgy
inkabb érdekeltek egy raktarbazis létrehozasalian.”

A Ré&koczi-pince névado Unnepsége fontos szerepwtakait volna a magyar—orosz
gazdasagi kapcsolatokban. (2003-ban a talalkoa rés/add Gnnepség megszervezését a
Miniszterelnoki Hivatal végezte.) Putyin orosz édrttarom javaslattal érkezett az innep-
ségre:

1. Magyarorszag, a nyugat-eurépai orszagokhoz hasoniabaljon gyorsitott vizum-

dgyintézést;

2. Oroszorszag, Magyarorszagon keresztil bonyolitakgreskedelmét és a szallitaso-

kat Nyugat-Eurépa felé;

3. Oroszorszdg Z&honyban valositana meg a kereskedshaliitds-logisztikai kdz-

pontjat Eurépaban.

Magyarorszag miniszterelnoke egyetértett a javekkat, egyenérték Magyarorszag
szaméara nyujtott ellenszolgaltatasok mellett. (Qooszag keresi a kaput Europa felé Len-
gyelorszag kikerllésével. Ezt a keresést az ukdditihai esemeények csak felgyorsitottak
— narancsos forradalom.)

Orosz javaslatra (Moszkva helyett Jekatyerinbur@gabony—Jekatyerinburg szallitasi-
kereskedelmi kapcsolat é&észitése 2003-ban lezariitA Zahony és Térsége Fejlesztési
Kft., valamint a Szverdlovszk megyei vezetés aftagbizott helyi szervezet kozos vallala-
tot hozott Iétre a program megvaldsitasara. Koldseégi alapon a két orszag biztositja a

19 EXIMBANK, Budapest 2003-03-21.

97Dr, Nagy Sandor MeH allamtitkar levele J. V. Osince, Szverdlovszk régié Kormanyéanak elnékhelyet-
tese, Szverdlovszk régié nemzetkdzi kapcsolatdkiésereskedelmi miniszterének (2003. janius 4.) Me-
morandum az Oroszorszagi Foderacid és a Magyaraksadag teriiletfejlesztési egyitkidéseérl
Gostroj és a Miniszterelnoki Hivatal (2004. oktohdr).
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beruhdzashoz sziksége terilleteteket és az eredsnmri@déshez sziikséges egyéb felté-
teleket (jogszabalyok, kedvezmények, marketingD62Ban az orosz fél tdbb javaslattal
allt el az egyuttmkddeéssel kapcsolatban. ,A miniszterhelyettes let&gt hogy a régio
jelenleg a 2. nemzetkdzi logisztikai folyoso Jekaityburgig tortén hivatalos meghosz-
szabbitdsanak ugyét kezeli prioritAdsként az 5ofidyal szemben, mivel az Eurépai Unid
és Oroszorszag kozotti targyalasok ebben a témaébegbb jarnak. Az orosz targyalo fél
kifejtette, hogy a Zahony-Jekatyerinbug vasutilgndnyozasi Ut kihasznaltsaga novelé-
sének, valamint a két logisztikai terminal fejl€ésdbe torténvallalakozoi tke bevonasa-
nak lehetsége abban az esetben ndvekedhet, ha az Eurégahlyatalosan jova hagyja
az 5. nemzetkozi logisztikai folyosé meghosszaBhitZahonytdl Jekatyerinburgig. Emel-
lett nagyban segitené a zahonyi terminal kihaszag#inak novelését, ha széles korben
informalnak az érdekt vallalatokat a terminal nydjtotta szolgaltatasdkvé@lamint azon
keresztiil az eurdpai orszagokba tortéruszallitasi leheségekrl.**® Az orosz fél javasol-
ta, hogy Magyarorszag kérje az orosz—kinai vagitiitisokrol sz6l6 egyezményhez valo
csatlakozasi szandékat, Németorszaghoz hasonlGagyadvbrszag a javaslatokra nem va-
laszolt.

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium 0] javaasladllt el 2007-ben Zahonnyal
kapcsolatbal¥ a zahonyi térség kulénleges gazdasagi dvezeténelplkm gazdasagfej-
lesztési programjaval.

2006 augusztusaban a Magyar Koztarsasag Kormamy@Zl06. szamu hatarozataban
dontést hozott a Zahony és térsége atfogd gazagledsgtési munkaprogramja kidolgoza-
sanak szikségessédéramely nyoman egy atfogd megvaldsithatosagi taaoly el ké-
szit dokumentuma elkészlilt. Alapveprobléma, hogy a kilénleges gazdasagi Ovezet
fogalma nem szerepel sem a magyar, sem az euaytr). 1991 és 1994 kozo6tti szakmai
vitaban tisztazédott, hogy az Eurdpai Unidigdsainak a ,vallalkozasi dvezet” elnevezés
felel meg mind tartalmilag, mind formailag.

A zahonyi adottsagokra épii- kozel hasonlo — kezdeményezésebdr a VATI-nél je-
lentkezett 1975-ben, majd 1991-ben Zahony polgaenesirdette meg a vallalkozasi
dvezet programot. 2002 és 2006 kozott a Minisztékel Hivatal Allamtitkarsagan kilon

el ado foglalkozott a Zahonyi programmal. Ennek kossbren kerllt Gjra Oroszorszag

198 JELENTES: A Z&ahony-Jekatyerinburg logisztikai hicegwalésitasanak leheségei. Jekatyerinburg,
2006. marcius 21. Reppa Gabor irodavezbtagyar Koztarsasag Nagykovetség Kereskedelmi kéfp+
te, Jekatyerinburgi Iroda.

1996/2007. 1. 18. Korm. hatarozat, 2247/2007 (XIl.)28orm. hatarozat, 6/2009 I. 30. Korm. hatérozat.
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érdekl désébe Zahony és a Zahonyban orosz beruhazaslétasitend logisztikai cent-
rum és termel beruhazésok, valamint a Zdhony-Jekatyerinburgtiggai hid megvaldsi-
tasa.

Ez az elterjesztés nem veszi figyelembe az 1991fdlyamatosan elkészilt hazai és
nemzetkozi tanulmanyokat, javaslatokat, amelyeltzoryi vallalkozasi dévezetre készil-
tek. Azt a megtévesztillaspontot ersiti, hogy itt egy Uj programrél van sz6. Nem rdnde
kezik az eddigi folyamatok lezarasardl, folytaté@éamodositasardl. Jelenleg a kormany a
zahonyi program iranyitasat megkeitugy, hogy nem rendelkezik a korabban kormany-
utasitasra létrehozott Zahony és Térsége Fejlésditesorsardl. igy van egy 1995-ben a
zahonyi térség fejlesztésére alapitott, az RFH fEkltigyelete alatt tevékenykedft. és
van egy 2007-ben, a zahonyi térség fejlesztésaahtizott miniszterelnoki biztos, szintén
azt a Kalnoki Kis Sandort, aki a meg nem val6sl875-6s Zahony—Kisvarda térsége fej-
lesztési terv elkészitéseét iranyitotta, majd hedgetllamtitkarként gazdasagilag nem tar-
totta indokoltnak az M3-as autopalya Zahony fetélet.

Szintén a fenti rendeletben dontéttek a fényeslithai park létrehozasardl. (A tervek
szerint az ukran tulajdond hengermlapitasat 2006 februarjaban a gazdasagi és lézlek
dési, valamint a pénzigyminiszter kbzdsen jelemteet — a beruhazds nem tortént meg.)
Az ipari park teriletét a MAV-tol és a helyi tulajaosoktol vasarolja fel az RFT Rt. a
kormany megbizasabal.

A terllet kivalasztasa és felvasarlasa ellentmargld& Miniszterelndki Hivatal meg-
rendelésére 2004-ben a zahonyi térségre tanulmarkészilt egy eurdpai szinta XXI.
szazad elvarasainak megfeldtratégiai logisztikai raktarbazis megvalésitasdra ta-
nulmanyterv 6 lehetséges terlletet vizsgalt meari ipark céljara. Alkalmassagi szem-
pontbol a fényeslitkei teriilet kapta a legrosszabb sitést (megkozelitheség, infrast-

ruktura-ellatas, fejlesztések bekerllési 6sszege).

119BHz BAUMEISTER Epit ipari Kereskedelmi és Szolgaltaté Kft. 2004. felpr2é
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19. téerkép
Zahonyi kistérség térképe

forras: BHZ BAUMEISTER Epiiipari Kereskedelmi és Szolgéltato Kift

178



25. tablazat

Forras: BHZ BAUMEISTER Epitipari Kereskedelmi és Szolgaltaté Kift.

A MAV altal nem hasznositott kincstari tulajdonddigriiletek atadasarol a Zahony és
Térsége Fejlesztési Kft. javara a 2261/2003. (X) R@rmanyhatérozat alapjan az illetékes
szervek 2003. november 13-an megallapodtak a végashol* A nem allami tulajdonu
foldtertletek vasarlasarol a 2138/2004. (VI. 8.)rkanyhatarozat rendelkezet.

A kormany a 2035/2006. (lll. 7.) hatarozataval itifkét hatarozatot hatalytalanitotta.

A MAV CARGO osztrak kézbe keriilésének szintélerjt s hatassal lehet a zahonyi
térségre. A MAV egyetlen, igazan nyereséges tewdémeét, a zahonyi atrakast osztrak
érdekeltség ala helyezték. (MAV CARGO privatizal2688-ban volt.) Az atraké alloma-
sok jelents szamaban tobb-kevesebb MAV CARGO tulajdon vay,aig ukran—magyar
kozvetlen vasuti kapcsolat joje most osztrak kézben van.

Az Osztrak-Magyar Monarchia K6zép-Eurdpa politikatonai és gazdasagi vezéia-
talma volt a 20. szazad elejéig. Sok jel mutat,droayy Ausztria jelenleg a gazdasagi ha-
talma novelésére torekszik. A kordbbi csdszarzraBnyekre alapozva ma Ausztrianak
kézenfekv megoldas volna a kelet-k6zép-eurbpai szallitdskitiai rendszer felljitasa,
és ezzel egylitt a gazdasagi hatalmanak Ujbdli teigpiés megesitése. Az utdbbi icdben
tapasztalhatd osztrak torekvések, a Bécs és Watlstkkiepithet, eurépai mértekkel is

igen nagy logisztikai szolgaltato térség a keletdgieuropai logisztikai kbézpontokat gya-

" Emlékeztet: MeH Teriiletfejlesztési Allamtitkar Szakmai Titkaga XVI11/269/5/2003, Gy. 16-313/2004
MAV Vezérigazgatosag Befektetési Osztaly, 2004iliapr9.

179



korlatilag sulytalanna teheti. (A kelet-k6zép-ewadRo-La szallitméanyok végallomasa a
wellsi vasuti csomépont.) A magyar vasuti kereskatemar osztrak kézben van. A Szlo-
vakian keresztul megépitheszéles nyomtava vasutvonal folytatasa Kassatokzthiasy
(osztrak vezetéssel, tervezése folyamatban) a &zleasuti kereskedelmet is osztrak fel-
ugyelet ala helyezheti. (Agcsernglveszti funkciojat.) A nyomtavvaltas az ukranesak
és az ukran—magyar hatéarrdl kdzel félezer km-nledob, Ausztria belteriiletén megold-
hato. igy Ukrajna, Szlovakia és Magyarorszag a mekizi vasUti tranzitszallitasoktdl, és
az ahhoz kapcsolodo igen tekintélyes vambevétdleldshet, és mindezt Ausztria szerez-
heti meg. Az osztrak politika megvalGsitasat megkinaz a tény, hogy az osztrak vasut
allami kézben van. Ez a folyamat a tapasztalatagjah osztrak oldalrdl elindult. Hatasai
és kovetkezmeényei dl csak agy térhet ki a hatranyba kerilarom orszag, ha a vasuti
atrakok térségében azonnal valésagos, vilagszihvopari-gazdasagi térségfejlesztésbe
kezd. Ezek nem allami beruhazasok (a szocializimél&val ezek ideje lejart), hanem az
allamok torvényileg biztositott beruhdzast selgit eljardsi kedvezményei. Az osztrédk
allami vasut a tranzitszallitasok és az azokhoz$@lpdo hasznok jelera részét valoszi-
n leg Magyarorszagrol és Szlovakiabol végérvéenyebatiee De elviheti Ukrajnabdl is.

Magyarorszagnak siirgen nagyon komoly lépéseket kell tennie Ukrajnanyergsére
az eurdpai tranzitutvonalak megtartdsdhoz. Példauviv melletti Javorovi kuldonleges
gazdasagi Ovezetrkiadott tajékoztatbban az Eurdpa felé vezeanzitutvonal a Kijev—
Krakk6—Pozsony—Bécs utvonalon keresztll vezet.

Z&hony-Csap mint katonailag fontos hatarpont meglgézelitette Breszt jelerdégét.
A szovjet csapatok kivonulasdaig volt ugyan szokpgtbnai parancsnoksag Zahonyban, de
a békeszeralést kdveten a parancsnoksag feladata a tavaszsgsallomanycsere eké-
szitése és lebonyolitasa volt. A MAV tevékenységkbrvetlen beleszolasi lehstge
nincs, partnere a Magyar Honvédség Zahonyi SzsillRarancsnoksaga. A szovjet katonai
csaladok teljesen beilleszkedtek Zahony civil detd Természetesen amennyire egy kato-
na kilszolgalatban be tud illeszkedni.) Az orostokai parancsnoksag utolsé parancsnok-
helyettese, ma az orosz vasut ugyeiért fel@hiniszter Oroszorszagban. A MAV Zahony
igazgatosagnak az allomanycsere mellet, a napgi&stras el kellett végeznie. A zahonyi
szovjet—-magyar viszonyra jellemzhogy a kivonulé szovjet csapatok astak ki az akko
épll gorog katolikus templom alapjat. A kivonulas befejmomentuma Zahonyban ma-
gyar részrl nem sikerilt z6kkermentesre. A magyar vezetés elkésett €s mire megérke

tek, a szovjet katonai vezét mar Csapon voltak. Budapesten és Moszkvan kéldezit
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lett intézkedni, hogy a nemzetkdzi sajtoteimegtorténjen a ,bacsu”. A szovjet vezetés
visszajott a magyar hatarig, de az Uinnepségerségddajékoztatdbn nem vett részt. (A do-
kumentumfilmen lathato tabornoki kivonulas a Tisdden a megismételt tavozasTa-

kacs,2001).

6. Mi lesz Zahony j6v je?

Amikor Zahony jovjér | van szé minden esetben, felmerul a kérdés, hogy:
— avaros
— az atrako
— avasut

jov beni lehetségeir | beszéliink? Allaspontom szerint a valaszban mégbab, hogy:

— Zahony, mint hatarmenti telepulés, amely kdzigaagjakkdzszolgaltatasi szolgalta-
tast nyujt az atraké részére
— Zahony az atrakd, amely lehséget biztosit — sajatos tevékenyséegével — Eurépa k

leti és nyugati teriiletei kozott a szallitasok nadgsitasara

1980 oOta szerves egységet alkot, a két alkotéresntlehet szétvalasztani Zahony lényeg-
nek sérulése nélkul. Még akkor sem, ha mara atrakasny telepllésen gyakorlatilag

nem torténik

Zahonnyal kapcsolatos minden fajta, tervezésnekaatémyleges leheségekbl és
nem az elképzelt ,dicséges” mult megszépitett emlékdikell kiindulnia. A XXI szazad

adottsagai a térségben a kovethkez

1. Ko6zel 100 kni-en kiépitett vasuti és kdzuti atrakd (a két koetdsi eszkdz logisz-
tikai szolgaltatasi leheségeket nyujt)
A nemzetkdzi szallitasokban és raktarozasokbanvedsk altal kialakitott Zahony
térségi logisztikai klaszter kft. elsorban — ki nem mondva — védelmi funkciot lat
el. A térségben mar megtelepilt vallalkozok védelaé a latens funkcio egyben
akadalyozza is a térségi logisztikai tevékenyséyefitését. A Zahonyi térség fej-
| dése addig kizart, mig nem lesz lelset a nagy nemzetkdzi logisztikai vallatok-

nak (orosz, ukran, kinai, europai uniés) sajatéudidzis és atrako allomas kialaki-
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taséara. llyen jellegfejlesztések a rivalis atrakdallomasokon nem tielé eddig je-

lent s mértékben.

Kiépitett vasuti-vontatasi hal6zat (leheég van szerelvényrendezésre és a kulon-
b6z atrako helyek vasuti kiszolgalasara)

A Zahony ,zaszldéshajo” progra2090/2007. (V.23.) Kormanyhatarozat) elfoga-
dasat kovet kozel 40 millidrdos fejlesztési tAmogatas felhasxsa kifejezetten
szerencsétlentl sikerdlt. A vasuti, kozuti rafaadik nem bvitették a lehetséges
térségi beruhazasi teriileteket. Uj iparvagany, akob /izemi Gt, amelyek alkal-
massa tettek volna jelenlegi mgazdaséagi terlleteket, vagy elhagyott volt atrako
terlileteket beruhazési célra nem épult. Amennyidagyarorszag Europa egyik
logisztikai kézpontjava kivan valni, akkor kormaagizpolitikaval (telephelyekre
alkalmas terlletek kialakitasa és kedvezményesnhbmbal/tulajdonba adasa jog-

szabalyok, marketing) Zahony nemzetkdzi logisztéarepét meg kell esiteni.
. Adott a térségben korlatozott mértekben a folyarallgas a Tiszan

A tiszai vizi szalliths mindig jelen volt a térségba Tiszaloki viztaroz6 megépite-
séig. A rendszervaltas & és utan készilt tanulmanyok, valamint a vizizgreek
(FETIKOVIZIG) egyet értenek abban, hogy a Tisza:

— Az év nagy részeében csak duzzasztassal hajozhatdida

— Alsbébb szakaszokon mederg#tés és medermélyités szikséges

— A Szolnok térségében kialakulé6 homokpad allandédsat sziikséges

— A folyé teljes szakaszan kikdt épitése szikséges

— A Duna — Tisza csatorna megépitése nélkil csakoBrekeresztil kdthetbe a
nemzetkozi vizi szallitasokba

— Specidlis a tiszai adottsagokra épliszalypark kialakitasa szikséges

Magyarorszag, Németorszagbdl és Oroszorszagbabpistkmar ajanlatokat a tiszai
hajozasra, de dontés még nem sziletett. Nemzdtigigtikai kozpont szempont-

jabdl nagyban esitené a térség fontossagat

. Adott a térségben egy kiemelten fejlett teleplilésastruktira

Ez a kijelentés csak Zahonyra igaz. A fdgs érdekében elkertlhetetlen a Zahonyt
koritlvev telepulések (Zsurk, Tiszaszentmarton, Tiszabez@gdrdcske) infrast-
ruktdra szempontjabdl valé azonos szintre emel@stelepllések onallésaganak

esetleges csokkentése aran is. A zahonyi térsémdggbb telepilése 2010-ben
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mar Mandok. A telepulés mezarosi jelleg falusias. Modern urbanizécios telepi-
léssé valb kialakitasa nagysagrendekkel tobbe kemiit Zahony és az dveele-

pllések tovabbi 6sszehangolt fejlesztése.

. Adott a nemzetk6zi szallitasok lebonyolitasara k&pkett munkaer (atrakas, ad-
minisztracié, vam, informatika, vasut, kozut, haradgalat)

A munkaer részben idlegesen elvandorolt. Ez a nagy gyakorlattal éssieptattal
rendelkez szakember garda az orszag kulonbtizliletein talalt maganak munkat,
de lakasat nem tudta értékesiteni, azt jelenlégnistartja Zahonyban. Munkalehe-

t ség esetén hazatér.

. Adott a Zahony Logisztikai Korzet (Az Orszagos Tetigjlesztési koncepcidban
Zahony-Nyiregyhaza Logisztikai Kérzet meghatarda#hato.)

A koncepcio eredeti tervezetében Nyiregyhaza narepelt, csak a nyiregyhazi és
néhany megyei orszagdesi képvisel — Nyiregyhaza polgarmestere — kdveteléseé-
re, a nyiregyhazi repitérre, valé hivatkozasra modositottak a korzet raataA
nyiregyhazi repiltér vam szolgalatat szilkség esetén a zahonyi vatahilatta
volna el.

A zahonyi logisztikai kdrzet hatarait vissza kdlltani az atrako korzet térségére.
A zahonyi térség és a nyiregyhazi repéit koz6tt mintegy 60 km tavolsag van.

. A zahonyi atrakoba érkeznyersanyagok feldolgozasat az orszag — gazdagagila
fejlettebb — térségeiben végzik. Vagyis a nyersgakdeldolgozasabol és a kész-
termékek értékesitésdbszarmazd haszon nem Zahonyban jelentkezik. Tgpiku
XVIII. szdzadi modell, a nyersanyag biztositasayarignaton — keleten — a feldol-
gozas és értékesités az anyaorszagban — nyugaalleB a modell ellen lazad
Zahony az 1970-es évekt

Az 1975-ben elkészitett tervekben mar rogzitettékany és térsége feflésének
kulcsa az atrakd lehetégére épll ipar megtelepitése. Ezzel minden esetben
egyetértettek a dontéshozok, csak a telepités &bhielyének kijelélésében nem.
Az 1975-0s kisvardai telepitési terv el sem keltidt, a nyiregyhazi iparfejlesztés
eés Zahony kozott osszefliggés nem mutathato ki.y(eegyhazi Taurus gyarat
el bb létesitették, mint a komordi korom atféjtA fényeslitkei ipari park létesité-
se elhibazott dontés. Szerencsétlen a hely kivildsakozlekedési, szallitdsi, mun-

kaer és a beruhazas koltségei szempontjabdl. A lehetsdgabbi ipari beruhaza-
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sok ésszerhelyszine a feldolgozasra keridlapanyagok atrakaséara alkalmas atra-
k6 pélyaudvar kozvetlen koérnyezete. Zahony, Epkgedlandok, Tiszabezdéd,
Tuzsér, Komoro telepulések teriilete. Az a koncepeapy Zahonyban atrakas-
raktarozas és a megye nagyvarosainak térségékb@mayz szolgaltatasokra epul
ipartelepités, nem életképes. Nem lehet mivel ntedialni egy beruhazonak, hogy
miért kell a termelés helysziné60-100 km-re tarolni a feldolgozasra kerialap-
anyagokat és raktarozni a készterméket, mikor egyméllé is épithetné az egyse-
geket. Zahony logisztikai kdrzet és a zahonyi Watlzasi 6vezet, csak egyditt élet-
képes. A logisztikai korzet és a vallalkozasi Ovemszkdz az orszag gazdasagi és a
zahonyi térség fejlesztési céljainak megvalésitdaah

»A zahonyi kilonleges vallalkozési dvezet kialak#égillet en ugyancsak markans
nézetek fogalmazdédtak meg. A nemzetkdzi gazdasdmidolatok elmélyitését és a
térség gazdasagi fejlesztését mindenki kiemeltagébekinti, ezen tdlmeren a
kormanyprogram ennek eléréseként fogalmazza megnazetkdzi aruszallitas,
mindenekeltt a kelet-nyugati tranzit fellenditését. Megfomatwdié azonban az a
mashol felbukkand megjegyzés, miszerint a térspegsfaéséhez tbbbre van szik-
ség, mint a kereskedelmi atbocsatas novelésérdaggakoztatas szintjenek fenn-

tartdsara a gazdasagi aktivitas érdekébén.”

A MAV a kialakult logisztikai létesitmények haszsitasat tekinti egyarant vasuti és
nemzetgazdasagi érdeknek. A MAV bktaki Tanacsanak 1997. méajusi dontése alapjan
Sopron, Budapest és Zadhony intermodalis logiszkkapontokka fejlesztését tekinti prio-
rithsnak. Szamara éppen a spontén telejogisztikai szolgaltatasok jelentik a kihivast, a
konkurenciat.”®

Az elmult 60 év alatt gyakran hataroztak meg a mghatrakokorzetet ugy, hogy Euro-
pa legnagyobb szarazfoldi kikge. Komolyan kellene venni a jelmondatot és a vaesit
kikot i szolgaltatasokat, kell biztositani a térségben!arakas nem a vasut feladata. (az
atraké létesitésekor nem is volt!) A vasut feladatahogy kiszolgalja a kilonbdzemati-
kaju és tulajdonu atrakd és raktaroz6 bazisokatalalkozasi dvezetnek, pedig az, hogy
eurdpai kedvezményrendszerrel sggitse a térségben az ipari termelés meghondsitasa

(Az europai kedvezményrendszer alapeetinformacios, adminisztraciés és szolgaltatasi

112 Fleischer Tamas: A zahonyi régi6 kozlekedési hebleenzése, j6\képe, dsszhangban térségi és nem-
zetkdzi szerepével. MTA Vildggazdasagi KutatéintéBeidapest, 1999. junius 15. 22. old.

113 Fleischer Tamas: A z&honyi régi6 kozlekedési hebleenzése, jo\képe, 6sszhangban térségi és nem-
zetkozi szerepével. MTA Vilaggazdasagi KutatointeBeidapest, 1999. junius 15. 25. old.
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kedvezményeket biztosit. Az addkedvezmény csakma&dd és nyereséges beruhaza-
sok esetén vonz0)

Sopron (GYSEV), és a zahonyi atrakas a MAV CARGDatizalasaval osztrak kézbe
kerdlt, és igy mar az osztrak tobbségi tulajdoriedrasainak kell megfelelnie a zahonyi
tevékenységnek is. A fejlesztés lelsgtige ezért részben mar az osztrak allam dontéiseit
fligg. Azonban, ha a Rail Cargo Hungaria a sajaishaz a sajat maga altal szallitott aru-
kat, sajat maga rakja at €s tovabbitja, akkor Maggaagot valasztja a tranzitszallitasok-
hoz. Az igaz, hogy a MAV elesik az egyre csokkéitrakasi bevételekl, de az orszag
megszerzi az Eurdpai Unié vam bevételeinek jekenészét. (az Eurdpai Unidban eler-
ban ott kell vamolni, ahol az aru atlépi az uniéénat) Ezt a szolgaltatast sziikséges bizto-

sitani az dsszes Europaban bejegyzett vasuti tiéiS vallalkozas szamara.

26. tdblazat
Az EU Vamcodex alapjan az alabbi termelési lebégek vannak jelenleg is Zadhonyban

Vamfelligyelet melletti

Vamraktar Aktiv feldolgozas .
feldolgozéas
Megyeszékhely Fvamhivatal Megyeszékhely Fvamhivatal Megyeszékhely Fvamhivatal
engedélyezi engedélyezi engedélyezi
Telephelyengedély Telephelyengedély Telephelyerigedé

irasbeli kérelem formanyomtat- irasbeli kérelem formanyomtatva- irasbeli kérelem formanyomtat-
vanyon 2454/93/EGK Biz. r. 67. nyon 2454/93/EGK Biz. r. 67. vanyon 2454/93/EGK Biz. r. 67.
mell., indoklas mell., indoklas mell., indoklas
KdzGsség teriiletén letelepedet  Kdzosség teriiletén letelepedett Kozosség teriiletén letelepedett
személy személy személy

Vambiztositék Felfliggeszaktiv feldolgozas Vambiztositék
esetén vambiztositék

Megbizhaté vamados Megbizhat6 vamadés Megbizhatadés
Raktarhasznalat jogosultsaga
Helyszinrajz

Nyilvantartas hitelesitése

helyszinrajz
Nyilvantartas hitelesitése
Az aru azonosithat6
a végtermékben
Nem lehet karos, az EU-s
termel knek

Helyszinrajz
Nyilvantartas hitelesdté
Az aru azonosithato

a végtermékben

Nem lehet karos az EU-s
termel knek

(Gazdasagi indokoltsag)

2454/93/EGK Biz. r. 70. és 73. sz.

mell.
Nem EU-s termék EU-n bellilre
felfiggeszt aktiv feldolgozas
esetén kiegyenlitkamattal
Nem EU-s termék EU-n kivilre
vam felfiiggesztéssel vagy vam
visszatéritéssel

(Gazdasagi indokoltsag)
2454/93/EGK Biz. r. 76. sz.
mell.
Nem esik korlatozas, vagy
tilalom ala

Nem EU-s alapanyagok
felhasznalasa

A tablazat a kdvetkezoldalon folytatédik.
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Vamfelligyelet melletti
feldolgozas
Feldolgozas: ¢sszedllitas, javitas, A késztermékbl az eredeti
arumegmunkalas, szerelés, hely- alapanyag nem allithat6 vissza
reallitas, beszabalyozas, segéd-
anyagok felhasznéalasa

Vamraktar Aktiv feldolgozas

Vam visszatéritési eljaras Alacsonyabb a végtermék
Vam felfliggeszt eljaras vamtétele, mint az import aru
vamtétele.

Szabad forgalomba bocséatas a
végtermék vamtételével, de a
végtermeék teljes értéke alapjan.
Vamraktarban is lehet aktiv és
vamfeligyelet melletti feldolgo-
zas, de tulstlyba nem keriilhet a
raktarozassal szemben, + szoka-
sos kezelési médok a
2454/93/EGK Biz. r. 72. sz. mell.
szerint (pl.:csomagolas)

SzerkesztetteBajor Tibor, 2008 Forras: Kozosségi Vamkodex és a Kozosségi Vamkodex kitesde |
sz016 2913/92/EGK Tanacsi rendelet.

Z&hony mind a Eurdpai Unidba, mind az Unidbdl léfedrmel és kereskedvallalatok
szamara biztosit lehetéget. Az altalam ismertetett lehstggel az eurdpai unio tébb or-
szaga is él, és alkalmazza a lekégeket évek ota. Zahony a szallitas — logiszékaier-

melési lehetségeket komplex formaban tudja biztositani mindemilbazas szamara.

.Zahony és térsége lehetséges jének feltételeit foglalja 6ssze a Gazdasagkutatdé R
2004. évi tanulmanya: ,A jovhluz6agazatai a térségben a logisztika és a gaalkiegeé-
szit agazatok, a feldolgozéipar és a ngazdasag lehetnelk térség versenyképessége-
nek javitdsara irAnyulo térekvéseknek ezen agafajiesztésére kell irAnyulniuk. A rend-
szervaltas ota eltelt évek soran mélyrehaté atHskiolyamatai bontakoztak ki és érvé-
nyestltek a tarsadalomban és a gazdasagban. Eiedalsok vonatkozasban negativan
befolyasolja a telepllésrendszert, a telepllésizétet, fejl désik feltételeit, a népesség
telepiilési viszonyait. .... Uj funkciok megjelenédéineztonzése a célként a telepiilések
kobzponti tertlete.



IX. VALASZOK A HIPOTEZISEKRE

1. A kiegyezést kdveen az orszag altalanos névekedése hatott visstamitésre, mert a
telepllés hataran tal mutaté gazdasagi beruhazagadreént, ezért a vasutvonal 1873. évi
atadasa utani térségi és telepulési népességn@sekatts 6sszefliggésben a vasut meg-
epitésével. A XIX. szdzad végén atlagosan napirhdrautazik a zahonyi vasuatallomasral,
teher- és poggyaszfeladas itt nem lehetséges. Atwasl allapota nagyobb volumen
szallitasokra a vasuti agyazat allapota miatt, al@mas. Az I. vilaghaboru utan Zahony,
mint mellékvonalivasuti hatarallomas nem jatszott jelenszerepet az orszag gazdasagi
életében, nem csak allapota, hanem a magyar reistaopolitika miatt sem. Az északke-
leti vasuti f vonal a Budapest—Miskolc—Satoraljaujhely—Csap—Muaskéonal. A Nyiregy-
hdza—Csap-Ungvar vonal csak kiegéshitlyi érdekeket szolgal. A Il. vilaghaboru alatt
katonai szallitAsok érdekében elkeditt a vonal megesitése.

2. Magyarorszag északkeleti hataranal vasuti atradpdtésének gondolata az
orosz/szovjet nyersanyagok megszerzeése, illetvagyan, elssorban mezgazdasagi aruk
piacszerzése érdekében tobbszor is felmerilt. Aakkeleti Vasuttarsasag tevékenységeé-
nek megkezdése pillanataban (1870) mar tervezettéslehetvé (az akkori Osztrdk Csa-
szarsag teruletén) Galician keresztil a vasuti d@pt kiépitését a cari Oroszorszaggal.
Ennek a kapcsolatnak a kiépitése lett végzetes Margzag szamara a trianoni békeszer-
z dés megkotésekor. Magyarorszag hatarat pontosaon\geBunio felé haladé vasutvonal
mentén hldzzak meg, ugy, hogy Magyarorszagot lebtkapcsolatbdl kizarjak. A béke-
szerz dést kdveten Magyarorszag €s Ausztria csak Csehszlovakivd&ahn teruletén, a
korabbi Fels-Magyarorszagon keresztil csatlakozhat a SzovjéiumiTavol-Kelet felé
kiépitett vasutvonalakhoz.

Az egykori zahonyi vasutallomas tobb km-re épulgraetelepilés akkori kdzpontjatol
es az els atrako palyaudvar a vasutallomasvibésével valosult meg. Zahony telepulés
helyzetét, a hazai és a nemzetkdzi gazdasagi Kapaidoan a Il. vilaghaborat lezard béeke-
szerz dés, elbb, mint a magyar — szovjet jovatételi szel@sben rogzitett szallitdsok ide-
iglenes ataddhelye, kdsh, mint nemzetkdzi vasuti ¥onali hataréllomas és a nyomtavval-
tas miatt kiépitet atrakd allomasnak helyet adépi@ies funkcidja, valtoztatta meg. A za-
honyi atrako létesitése, a kdzvetlen szovjet—-maggalti 0sszekottetés keretében, Ma-
gyarorszag gazdasagi igényének kielégitésére égamkérésre valdsult meg, kézvetlendl
a ll. vilhghéborat kdveten, még a polgari korméany idejében. Természetesenea séget
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a Szovjetunio is felhasznalta sajat érdekei érvgitgseben. Az atrakd6 megvalositasat, a
dontést kdveten a Szovjetunidébdl hazatért kommunistédk csakegitették, Magyarorszag
jovatételi szallitasai koltségeinek csokkentéselk&ten.

A vasuti szakszolgalatot — eorban a Debreceni Vasutigazgatosag teruletéideve-
zényelt vasutasok, mig a szallitmanyok atrakaganzel helyi lakosok végezték. Az nem
bizonyithaté egyértelnen, hogy a zdhonyi atraké allomés allami politik@ntet tdbor lett
volna 1948-1956. kdz6tt, de az igen, hogy kertitékonyba — helyi viszonylatban vezet
beosztasba - vasutasok, buntetésbpolitikai okokbdl, fleg a Debreceni
VasUtigazgatosag, de a Budapesti Vasltigazgat@séatetér| is. Evekig okozott teljes
z rzavart, hogy politikailag frekventalt beosztasleallktek a rendszer szempontjabol poli-
tikailag ,megbizhatatlan” vagy ellenséges személyek

A politikai rendszer sajatossagai miatt a szabikas a legmagasabb (bb kétoldalu
MDP/MSZMP — SZKP part-, majd ezt kdveh kdzlekedési minisztériumi) szinten egyez-
tették. Csak a szallitasi volumen emelkedése édrako végleges fennmaradasarol és fej-
lesztésérl sz6l6 dontes tette sziikségesse, a helyi a hatalphojalis, de szakmailag ma-
gasan felkészilt vasuti vezetés felallitasat. Aderényes munkakapcsolatok és nem poli-
tikai okok miatt valt szilkségessé a nyelvet j6lZébs a Szovjetunibban végzett vezet
megbizasa.

3. A zahonyi atrako alapitasatédl kezdve arut fogadak, raktaroz és meghatarozott
Utem alapjan, tovabbit. Szallitashoz kapcsolod@éant elosztd és informatikai logisztikai
szolgaltatast 1at el. Az aruk tarolasa szukseglegtyk alakult ki, nem volt elég vasuti ko-
csi. A szallitott &ruk valamilyen szinfeldolgozasa, az EU-s, orosz, kinai, magyar keres-
kedelem novekedése kdvetkeztében beruhazasi seyett kinalt mar 19754t Ekkor me-
ralt fel els izben egy fogalmilag pontosan nem kérilhatarodizgpsagi dvezet” megépi-
tésének otlete. A Szabolcs-Szatmar megye altalear tAmogatott térségfejlesztési prog-
ramot a MAV érdekérvényesitése megakadalyozta. A/Nirehozta zahonyi tizemigaz-
gatdésagat. Ezzel nem csak Zahony térségében battadiiggetlenségét a megyeén belll,
hanem megalakitotta a megye legnagyobb Uzemétakm@r a magyarorszagi szocialista
politikai rendszer keretében a MAV volt hatassahegyei vezetésre. Az agazati érdeket
ala lehetett tamasztani a szallitas feltétlen bithsanak indokaval.

4. Zadhony nemzetkozi szerepének kialakuldsa csaM j@&s bb, az atrako létesitését
kovet en tbbb ével kezdlott. Az 1960-as évekt a Szovjetunio, a Tavol-Kelet, valamint

Dél-Eurdpa és Dél-Néemetorszag gazdasagi kapcsolavakedésének kbszonhenh. Ma-
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gyarorszag és Ausztria vasuti szdllitasi egyUkinlése nem csak Dél-Németorszag felé
volt sziikséges, hanem Olaszorszag felé is. Magygagrés Szlovénia k6zott nem volt
kozvetlen vasuti 6sszekottetés, ezért a szallithsOkaszorszag felé vagy Horvatorszagon
keresztil vagy Ausztrian keresztil lehetett meguldaz 1994-1998 kozott kozvetlen
szlovén—magyar vasuti atmenet kiépitése és az atthard szallitasi bevételek kivaltottak
Ausztria teljes felndborodasat. Elsmegoldasként, a sajat érdekeit figyelembe vévwaaja
tot tett Magyarorszagnak a magyarorszagi Zahonyyekdtalom vonal atépitésére és
Uzemeltetésére, de az ajanlatot Magyarorszag ngadfa kedvezn. Mivel az osztrak
gazdasag a tovabbiakban Magyarorszag érintéselrigthivakian keresztil is elérheti a
(volt Szovjetunid) Ukrajna hatérat, igy nincs fdi#é sziksége magyar kozvetitésre. Ez az
alapvet oka osztrak részk a 2005-t| felmertlt Kassa—Pozsony-Bécs széles nyomtavu
vasutvonal megtervezésének. A terv megvalositdsetddenné teszi a ,Magyarorszag
Eurdpa logisztikai kdzpont” szerepét. Ez a magysadgsagra tragikus kévetkezmények-
kel jarhat.

5. A rendszervaltast kovetn, 1990-tl Magyarorszag jelens mértékben felszamolta a
szovjet/orosz gazdasagi kapcsolatait, ezért megatak a zahonyi atrako rkodési feltét-
elei. Addig a vasut biztositotta a térseg fegisét, ettl az id t | kezdve a térségi beruhaza-
soknak kellene biztositaniuk a vasut jfit. Amennyiben Zahony és térsége tovabbra is
csak a csokkentet vasuti szallitasi hatteret higapses 6nallo, a vasuttdl fuggetlen ipari,
mez gazdasagi €s szolgaltatasi fejlesztéseket nem agvatositani, akkor egyértelmn
visszafejl dik a tobbi hatar menti hatranyos telepllés sziatj@d zahonyi térségnek, az
orszagnak hatarozott érdeke, hogy ipari beruhakaséényszeritse ki a vasuti szallitaso-
kat. Minél tobb feldolgoz6 tGzem épul a térségbemah nagyobbak a szallitasi igények.
Ezt a célt szolgalta volna 1990-& Zahony ,Eurdpa legnagyobb szarazfoldi kikdton-
cepcio. A MAV, mint kikét i” igazgatosag kiszolgalja a kilonboatraké ,dokkokat”. Ez
a program a MAV bels ellentétei miatt nem valdsulhatott meg, A Zahowgilalkozasi
Ovezet 1995-1 szintén a gazdasagi fejlesztések, a nemzetkdmhbeasokra épiil, sikerei
egyel re varatnak magukra.

6. A megye, Zahony és térsége, a zahonyi atrakdekegnyezeései, mindig elakadtak
egy szervezetileg magasabb férum, valamint a remdgltas utan kilonbozvallalkozoi
gazdasagi és terileti politikai érdekek kovetkezitelAz eurdpai uniés csatlakozast kdve-
t en mar nem lehet a MAV, vagy utédszervezetei molopét biztositani, de feltétlendil

biztositani kellene a magyar allam érdekeinek miégitasat. Az orszag gazdasagi érdeke,
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hogy minél nagyobb aranyban vegyen részt a nenzekieieskedelmi szallitAsokban és
az Eurdpai Unié legjelensebb vamolasi pontja, legyen. A kereskedelem ézallitasok
privatizaciojat kbveten az atrakast is teljes egészeben privatizalhi Rettositani szikse-
ges, hogy az Eurdpai Unioban bejegyzett 6sszegsivabérszallitassal foglalkozo szerve-
zetnek sajat raktara lehessen, és sajat maga \@sgezhz atrakast. A MAV, pedig Za-
honyban is csak vasuti tevékenységet folytassayyisa raktarak, atrakok vasuti kiszol-
galasat végezze, illetve biztositsa a szerelvétyedbbitasat.

7. Zahony tevékenysége, feladatainak végzése az eggézagra, de a magyar—ukran—
szlovak—osztrék viszonyra is hatassal vam,Eurépa—Azsia gazdasagi viszonyaira is ki-
hathat. Zahony és térsége jier ezért nem kezelhetgyszer megyei, regionalis belligy-
ként. A kormany dontései Zahony napi munkajat megbazak. A Zahony Vallalkozasi
Ovezet a szilkséges torvény hianyaban nem tudjétéretazt a szerepet, ami megilletné,
az egyéni gazdasagi ambicidk, az emberi hilsagagy szerepet kapnak tevékenységé-
ben. Zahony fejlesztését, iranyitasat a mindenkaminanyoknak magukhoz kell vonni és
kozvetlendl (ir, francia, angol, olasz példak) azzag érdekeinek megfelein feltigyelni.
Zahony és térségének, az ipari fejlesztéseknelpaak parkoknak, a térségben talalkozo
nemzetkozi szallitasi eszkdzoknek, a kozigazgat&gonyoknak egyszerre tobb logiszti-
kai rendszerhez kell igazodniuk. Ezt helyi, aluf@l teruletfejlesztési, vagy gazdasagfej-
lesztési programmal egyedil nem lehet megoldani.

Ezeért:

— a fejlesztési programot illeszteni kell a magyazigézgatasi rendszerhez. Nem lehet
egyszerre kozvetlen kormanyzati iranyitasnak (kowbétos) és a regionalis fej-
lesztési iranyitasnak (kistérség) megfelelni. Hagpam orszagos jelergég, akkor
orszagos iranyitas szukseéges.

— A fejlesztési programot illeszteni kell az orszagediletfejlesztési rendszerbe. Ez a
-hagyomanyos” palyaztatasi rendszer keretében nexqp okdhatd! Itt is az eurdpai
gyakorlatot érdemes figyelembe venni: a fejlesztiéisia és a program megvaldsitoi
k6zdsen dontik el a rendelkezésre allé forrasokafetnalasat, ugy hogy a program
megvalositéi kulonboztémakra palyazatot nydjtanak be és a koltségvetesltki-
|onitett 6sszeg felhasznalasarél k6zdésen dontenek.

— A programnak illeszkednie kell

az eurazsiai szallitasi igényekhez,

az orosz—ukran—-magyar szallitasi igényekhez,
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az orosz—europai szallitasi igényekhez,

— egyben be kell illeszkednie az eurazsiai gazdasagiszerbe.

Zahonyt harom kozlekedési ag (vasuti, kozuti, folyazallitasok) fogadasat és szerve-
zéseét ellatd nemzetkozi kdzlekedés-logisztikai kieszerepére alkalmassa kell tenni. A
kozuti forgalom fogadasa részben jelenleg is bitttts A folyami szallitds megvalositasa
a Duna — Tisza csatorna fliggvénye.

Magyarorszag alapvetgazdasagi érdeke és lelsge, hogy Zahony és a zahonyi kis-
térség egyedil allo6 adottsagait, valamint az Eur&ad iranyelveit felhasznalva olyan
kistérségi terlletfejlesztési program valésuljongmamelynek megvalositasa a kistérség
fejlesztése mellett a régid, az orszag és az eufgjfesztésekre is hatassal van.

Zahony egy olyan ,alulrdl kezdeményezett” terllgdfeztési program, amelynek meg-
valositasa nélkil Magyarorszag nem lehet Eurépiaztlgai kozpontja. Egy olyan terlet-
fejlesztési program, amely megvalésitasaban medjaaka helyi kompetenciat, hataséat a
kistérségben, a régidban és orszagos és nemzetkiin fejti ki igazan, elsorban gaz-
dasagi, iparfejlesztési, szallitaslogisztikai egildxel. Zahony ezért nem teruletfejlesztési
vagy gazdasagfejlesztési, helyi, orszagos vagy atkdzi programként, hanem nemzetko-

zi teriletfejlesztési és gazdasagfejlesztési progémt kezelend
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10. abra

A z&ahonyi fejlesztési rendszer feltételei

MAV
logisztikai
rendszer

Szerkesztettdajor Tibor, 2010.

Orosz—-
ukran—
magyar
szallitas
logisztikai
rerdsze

Orosz—EU szallitas
logisztikai rendszer

Azsia—EU szallitas

| logisztikai rendszer

Eurazsiai
gazdaségi
logisztikai
rendszer
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X. AZ EREDMENYEK HASZNOSITASANAK
LEHETSEGES TERULETEI

A kutatas eredményei j0 alapot szolgaltatnak Maggaiag teruletfejlesztési rend-
szerének felllvizsgalatahoz. Eéerban a kistérség—régio—kormanyzat egytiiin
dési kapcsolatainak elemzéséhez és a megfmétiositasok ekészitéséhez.

Az értekezés ravilagit a teriletfejlesztési progrermegvaldsitasa kdzben jelentke-
z érdekellentétekre és azok negativ hatasaira. &gletfejlesztési program megva-
|6sitasa soran sokkal nagyobb hangsulyt kell fek&etrésztvevk érdekeinek dssze-

hangolasara.

A zahonyi térség fejlesztése soran kialakitott kkeetetések alapot szolgaltatnak ar-
ra, hogy a hatarokon atnyul6 fejlesztések sorardemregyes fejlesztést kilon a he-
lyi sajdtossagoknak megfelein kell tervezni, megvalositani és Uzemeltetni. Nem
het automatikusan &ltalanositani, még azonos haétén elhelyezkedszomszédos

kistérségek esetében sem.

Az értekezés bemutatja, hogy Magyarorszag, az gosztejlesztési tervekben sze-
repl és kiemelt gazdasagi programként meghatarozofipautogisztikai kozpont
szerepet csak akkor valdsithatja meg, ha ezt Orssaggal és az Eurdpai Unidval
kozosen létesiti. Ehhez a programhoz nélkulozlestedl Zdhony és térségének, az
eurodpai elirasoknak is megfelelfejlesztése. Ez a fejlesztési program, azonban mar

nem alapozodhat csak egyetlen kézlekedési eszlginflataral

Az értekezés Ujszerszintézisét adja a régid—kistérség fejlesztéendbzerének és a
terlletfejlesztés feladatainak. Koncepciondlis elegt szolgéltat a kistérségek fej-
lesztése reformjanak alakitasahoz és az abbansikadtes részveételhez. A hangsu-
lyokat a kistérségek komplex fejlesztésenek jandeg kell valtoztatni és az eszkoz-

rendszert, ehhez kell alakitani.

Az értekezés ramutat arra, hogy egy elhibazott Boymati dontés kovetkeztében
egy adott kistérség gazdasagi-tarsadalmi helyzetBballo negativ hatas hogyan hat
vissza az orszag egész gazdasagara, nemzetkozokatpendszerére. A dolgozat ki-
emeli a kormanyzat feletségét, hiszen egy-egy késvagy rosszul meghozott dén-
tés egy egész agazat, vagy térségdégét hatranyosan befolyasolja.
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A kutatads eredményei jO alapot szolgaltatnak Maggaiag teruletfejlesztési folya-
matainak tervezéséhez az elkdvetkervezési idszakban. A dolgozat vilagos kon-
cepciodt vazol fel, amely sziikség szerint deterrjanaltertletfejlesztés és a gazda-
sagfejlesztés lehetséges kapcsolatrendszereét.

Az értekezés ravilagit arra, hogy a nemzetkozi gsagdi folyamatokban bekovetke-
z valtozasok hogyan tehetnek lehetetlenné egy marsmigi teriletfejlesztési
programot, egyben felhivja a figyelmet a hatarary@ fejlesztési programok ese-
tében a nemzetkozi folyamatok folyamatos elemzéésgra kell id ben valo terv-

szer beavatkozas szukségességére.
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