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I. Bevezetés és célkitiizések

A Duna, mint viziut kihasznaltsaga sokaig elmaradt a benne rejlé lehetdségektol.
Ennek legfobb oka a foly6d foldrajzi adottsagaira vezethetd vissza. A Duna
vizjardsa nem egyenletes, gyakoriak a nyar végén és Osszel az alacsony
vizallasok. Tovabbi hatranyt jelent, hogy kevés a hajozhaté mellékfolydja, ezek
koziil a Drava, Szava és a Tisza rendelkezik, olyan mérettel és vizhozammal, hogy
elméletileg lehetséges rajta a hajozas (Hardi, 2012). A dunai hajozas fejlesztését
mindig akadalyozta, hogy delta torkolattal éri el a tengert, az egyes agak
hajozhatosagat csak rendszeres karbantartassal lehetett biztositani. Végezetiil
hatrany, hogy a Fekete-tengerbe érkezik a folyo, amely egy zart beltenger és tavol
esik a f6 tengeri szallitasi itvonalaktol.

A masik hatraltaté tényezd politikai volt, a folyd sokszor kultirdk és
birodalmak hataran kanyargott, gyakran pusztité habortuk hatraltattak a fejlodést.
A 19. szazadban fejlédésnek indultak a Duna menti orszagok és nottek a szallitasi
igények, ezzel egyidoben megjelent a hajozas legnagyobb versenytarsa a vasut.
Ez a megkésettség okozta, hogy elmaradtak a Nyugat-Eurdépaban ekkora mar
elvégzett csatorna épitési, viziut fejlesztési munkak, a belvizi szallitasi haldzat
megépitése. Ugyanakkor ez az idGszak tekintheté a dunai hajozds egyik
aranykoranak, az 1829-ben alapitott Elsé Cs.Kir.Szab. Dunagézhajozasi Tarsasag
(DGT), amely a szazad végére a vilag legnagyobb belvizi hajozasi tarsasaga lett
(Huszar, 2021). Az Osztrak-Magyar Monarchia sikeresen végezte el a Vaskapu
szabalyozasat, tobb a mezdgazdasagi aruk szallitasat segité alfoldi csatorna
kiépitését.

Az 1. vilaghaborut lezar6 béke kemény feltételeket szabott a vesztes
allamokra, de a Duna nemzetkdzi statuszat megdrizte. Magyarorszag ellenséges
allamokt6l koriilvéve, a Duna révén tudott kapcsolédni a nemzetkozi
kereskedelemebe. Ezért folyam-tengerjard flottat hozott 1étre, aminek alapvetd
szerepe lett az orszag kiilkereskedelmében és az ellatas biztositasaban.

A 1I. vilaghaborut kdvetden a Duna-térség a Szovjetunid befolyasi 6vezetébe
kertilt, ez lehetévé tette 1948-ban a belgradi egyezmény alairasat, amely hosszu
id6 utan a parti orszagok kezébe adta a Duna ellenérzését. 20. szazad masodik
felében a hajozas még egyszer felviragzott, a hajout hatékony fejlesztése mellett
(Vaskapu duzzasztas, Duna-Fekete-tenger-csatorna), ennek legfébb oka a
Szovjetunid birodalmi érdekei szerint kiépiilt Duna menti nehézipar szallitasi
igénye volt.

Az 1990-es években a dunai hajozas lényegében Osszeomlott, ebbdl a
krizisb6l azéta sem sikeriilt kilabalnia. Az Eurépai Unié tamogatja a belvizi
teherhajozas fejlesztését, térnyerését a vasuti, de még inkabb a kdziti szallitassal
szemben. Ennek els6dleges oka a folyamatosan ndvekvé volumenti kozuti
teherszallitas 1ég- és zajszennyezése, infrastrukturalis igénye és tiveghdzhatasu
gaz kibocsatasa. Az Eurdpai Unié Duna Régioé Stratégidja (tovabbiakban
EUDRS) szorgalmazza a dunai hajout és a kikotok infrastrukturalis fejlesztését
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€s a navigacios €s informatikai rendszerek korszeriisitését. Jelen dolgozat célja,
annak vizsgalata, hogy az Europai Unio belvizi hajozast tamogatd politikaja
milyen mértékben képes hozzajarulni a hatraltato tényezok felszamolasahoz és az
agazat teljesitményének boviiléséhez.

II. Célkitiizések

Indokolt a dunai teherhajozas helyzetének attekintése, az EUDRS-hez kapcsolodo

fejlesztések értékelése, végezetiil annak megallapitasa, hogy mik voltak az elmult

évtized eredményei €s mennyire jarult hozza a teherhajozas fejlédéséhez a

stratégia. Vizsgalatom célja a kovetkezd kérdések megvalaszolasa:

1. Milyen a dunai teherszallitas helyzete, mik a fejlesztésének lehetéségei és
korlatjai?

2. Az EUDRS-hez kapcsolodoan az egyes orszagok milyen beruhdzasokat
valdsitanak meg a dunai hajozas fejlesztése érdekében?

3. Mennyire aktivak a dunai orszagok szervezetei a nemzetkdzi projektekben,
milyen hatasai vannak az egyiittmiikodésnek?

4. Levonhaté-e kdvetkeztetés a nemzeti és nemzetkdzi projektek vizsgalata
alapjan az egyes dunai orszagok belvizi hajozas iranti elkotelezettségére
vonatkozo6an?

II1. Kutatasi modszerek

A vizsgalati teriilet a Duna menti orszagok: Németorszag, Ausztria, Szlovakia,
Magyarorszag, Horvatorszag, Szerbia, Romania és Bulgaria. Ott, ahol relevans
Moldova és Ukrajna adatait is bemutatom, a két orszagban kevés az EUDRS-hez
kapcsolodo fejlesztés valosult meg. A vizsgalat elsdsorban a 2010 és 2020 kdzotti
idészakra koncentral, de figyelembe veszi a korabbi hajozasi adatokat is. A
belvizi teherszallitds adatai az Eurostat adattarabol szarmaznak, az adatokat
Osszevetettem a Duna Bizottsag adataival, egyes hidnyzé adatokat innen
potoltam.

Annak érdekében, hogy Németorszag adatai csak a Duna teherforgalmara
vonatkozzanak a Bajor Statisztikai Hivatal (BSH) mutatoit vettem figyelembe. A
BSH belvizi hajozésra vonatkoz6 adattaraban lehetdség van elkiilonitve csak a
dunai teherforgalmi adatok elérésre.

A belvizi hajozas fejlesztése érdekében torténd beruhazasok adatai az EUSDR
1. prioritdsanak eredményeit bemutato internetes portalrol
(https://navigation.danube-region.eu/) keriiltek legytijtésre 2019. marciusaban és
2020. marciusaban. A projektek statusza alapjan a portal megkiilonbdzteti a
tervezett, a megvalosulas alatt 1év0 és a lezarult projekteket. A részletes
vizsgalatokban a megvalosulas alatt 1évé és a lezarult 100 projekt keriilt
elemzésre 2007-2020 kozotti idészakra vonatkozéan, amely két unids
koltségvetési ciklust foglal magaban.


https://navigation.danube-region.eu/

A vizsgalat fontos része a harom Duna-szakasz adatainak egyiittes értékelése,
ennek érdekében orszagcsoportokat hoztam Iétre. A Fels6-szakasz orszagai
Németorszag és Ausztria, a Kozépsd-szakaszt Szlovakia, Magyarorszag,
Horvatorszag és Szerbia képviseli, még az Alsd-szakasz (beleértve a Duna-
Fekete-tenger-csatornat is) orszagai Romania és Bulgaria.

A disszertaciot megalapoz6 kutatashoz kapcsolodott egy interjusorozat. Az
empirikus kutatds célja a dunai teherszallitdst, az Eurdpai Uni6 Duna Régid
szakemberek véleményének megismerése. Az interjusorozat 10 hajozasi
szakember, kutatd, dunai hajozasban tevékenykedd szervezet képviseldje
megkérdezésével zajlott.

IV. Az eredmények dsszefoglalasa

Az altalam megvalositott kutatas azt vizsgalta, hogy az Europai Unid belvizi
hajozast tamogatd politikaja milyen mértékben képes hozzajarulni a hatraltatd
tényezok felszamolasahoz és az agazat teljesitményének boviiléséhez. A dunai
hajozast akadalyozo tényezoket korabban is vizsgaltak kutatok, de ugy érzem
sikerilt Ujszeri megkozelitést alkalmaznom ezek azonositdsdra ¢és
konkretizalasara. Ebben segitségemre volt, hogy megismeretem az agazat
relevans szerepléinek véleményét, sikeriilt egy atfogd statisztikai elemzést
végezni, néhany bizonytalansagi tényezot tisztazni (Duna-Fekete-tenger-csatorna
¢és Constanta jelentOsége, Szerbia és Ukrajna teherszallitasi volumene, Duna-
Majna-Rajna-csatorna szerepe, konténerszallitas jelentdsége). A dunai hajozas
fejlesztésére iranyuld EUDRS projektek eredményeinek Osszegzését korabban
nem végezték el eldttem, ennek feldolgozasa éppen megfeleld id6ben tortént
megitélésem szerint. A kutatasi kérdések megvalaszolasat és két vizsgalat
Osszevetését tekintem munkam leglényegesebb eredményének.

1. Milyen a dunai teherszallitas helyzete, mik a fejlesztésének lehetdoségei és
korlatjai?

A dunai teherhajozas az 1990-es években bekdvetkezett hanyatlasat napjainkig
nem tudta kiheverni. Hiaba harultak el a politikai akadalyok és valosult meg egy
novekvd szallitdsi igények mellett a kozati szallitdsi mod részardnyanak
folyamatos emelkedése kovetkezett be. A 2010 és 2020 kozotti belvizi
teherszallitasi teljesitményét vizsgalva a dunai orszagokban, egy egyértelmil
14,2%-0s csokkenést tapasztalunk.

Ennek a visszaesésnek az okat a teherhajozas alapvetd feltételeinek
rendelkezésre allasaban vélem felfedezni. Az elsddleges hatraltatdé tényezd a
szakemberek egybehangzé véleménye szerint a viziut allapota, az alacsony
vizallas miatt a kritikus szakaszokon kialakul6 gazlok (ex verbis Szalma Béla, ex
verbis Szalma Botond, ex verbis Bencsik Attila, ex verbis Rafael Robert, ex



verbis Fabian Zoltan, 2022). Bar a viziut szamos szlikiiletet tartalmaz, a leginkabb
problémas szakaszok hajozhatosdganak biztositasa mar jelentds elorelépést
hozhat (ex verbis Rafael Robert, 2022). A viziut fejlesztésében hossza tavon
megoldast kinal a K6zépsb-szakaszon a duzzasztas, amelynek sziikségességében
szintén szakmai konszenzus van (ex verbis Szalma Béla, ex verbis Szalma
Botond, ex verbis Bencsik Attila, ex verbis Rafael Robert, ex verbis Fabian
Zoltan, 2022). A kutatas ujszerti eredményének tekinthetd a hajout problémajanak
konkrét bemutatdsa, amit a szakért6i interjuk mellett a FAIRway projekt
eredményei tettek lehetové.

A masik jelentds problémat az dgazat munkaerd ellatasa jelenti, egyre inkdbb
gondot okoz a szakképzett személyzet, kiemelten a hajos kapitanyok hianya. Ezt
a problémat a teherszallitasban csak fokozta, a személyszallitds munkaerd elszivo
hatasa, amely kedvezébb feltételeket kinalt a hajosoknak. A dolgozat uj
eredménye, hogy értrékeli a személyhajozas és teherszallitdas kapcsolatat, a
szallodahajok eldnye a zsilipelésénél és az adminisztracios feladatok elvégzésénél
nem okoz érdemi versenyhatranyt az aruszallitasnak (ex verbis Szalma Béla 2022,
ex verbis Bencsik Attila 2022). A klimavaltozas nagyon jelentds hatassal van a
dunai hajozasra, ami az elkdvetkezd évtizedekben varhatéan csak fokozodik és
komoly fenyegetést jelent az agazat miikodoképességére, ugyanakkor a folyami
teherszallitdas aranyanak novekedése nem képes érdemben csokkeneti az
iiveghdzhatast gazok kibocsatasat a kdzlekedési agazatban (Nagy, 2022).

A feltételek koziil kevésbé okoz gondot a kiko6tdk és flotta rendelkezésre
allasa. A kikotdi infrastruktira kiépiilt, a Fels6-szakaszon magas szintli
hatékonysaggal miikodé trimodalis terminalokkal. A K6zépsé és Also-szakaszon
alapvetden az 6mlesztett aru kezelésére képes kikotok jellemzok, a konténerek
professziondlis kezelése itt csak kevés kikotd esetében biztositott. Ujszerii
eredmény a dunai kik6ték konténerkezelési képességének tisztazasa, a
professzionalis konténerterminalok azonositasa (ex verbis Fabian Zoltan 2022).

A dunai flottanak sikeriilt meg6rizni miikodoképességét, annak ellenére, hogy
eloregedett a hajoallomany. Problémat a hajéallomany megujitasa fog okozni, a
hajok gépészeti korszeriisitése, 0j hajok épitése egyarant koltségigényes
beruhazas. (ex verbis Bencsik Attila 2022).

A kutatas Gijszerti eredménye a versenyképesség mértékének és kritériumainak
meghatarozasa. A hajoval torténd szallitas koltsége az dmlesztett aruk esetében
atlagosan 30%-kal kedvez6bb mint a vasuti szallitds (ex verbis Fabian Zoltan,
2022). Ugyanakkor a folyami szallitas esetében nem mindegy az aru kiinduld
pontja és végcélja. Minden esetben szamolni kell a raszallitas és a tovabbszallitas
koltségével és csak megfeleld tavolsagh hajout révén biztosithatd az arelony. A
raszallitas és tovabbszallitas egyiittes tavolsdga nem haladhatja meg a 150 km-t,
még a hajout 300 km-t meghalad6 kell legyen (ex verbis Bencsik Attila, 2022).
Korlatozé tényezot jelent a bizonytalan fuvarozési idd és fuvardij, amit nem
minden megrendel6 toleral, ezt a kockazatot tudja kritikussa tenni az alacsony
vizallas miatt jelentkez6 hajozhatosagi probléma.
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Uj eredménynek tekintem a szakirodalomban eddig nem azonositott
csapdahelyzet felismerését, ez a klimavaltozas altal is gerjesztett ,,kisvizi negativ
spiral”. Lényege, hogy az alacsony vizallas esetén csokkentett rakomannyal (pl.
csak 750 tonna aru szallitasa 1500 tonnas hajokkal) torténd szallitas tobb hajot és
személyzetet igényel (hajo és személyzet hianyt idéz eld), a kikdték mitkodése is
kevésbé hatékonnya valik (lassabb és kevésbé hatékony rakodas), ugyanakkor
mindezek emelik a fuvardijat és csokkentik a jovedelmezOséget és a
versenyképességet is.

A Dunai teherhajézas fejlédésének egyik elémozditdja Constanta és a Duna-
Fekete-tenger-csatorna. A korabbi tudomanyos munkak ugyan ennek korlatozott
kihasznaltsagat emlitik, amelynek okat a magas hasznalati dijakban lattak (Erddsi
2008, Hardi 2012), a dolgozatban bizonyitom, hogy mara jelentdsége
elsédlegessé¢ valt. A szakemberek tobbsége egyetért abban, hogy a Dunan
szallitott arti tilnyomo tobbsége a Duna-Fekete-tenger-csatornan éri el a tengert
¢és azon is érkezik meg onnan (ex verbis Szalma Botond, ex verbis Bencsik Attila,
ex verbis Erdélyi Laszlo), amit a Duna Bizottsag adatai is alatdmasztanak,
amelyek szerint az 6sszes Fekete-tengerrdl érkezd és oda tavozo aru 73,4%-at a
csatornan szallitjdk (Donaukommission 2020). Constanta pedig Europa
legjelentdsebb gabonakikotdje (ex verbis Erdélyi Lasz10) és az 6todik legnagyobb
omlesztettaru kikot. Emellett kimutattam, hogy a Duna-Majna-Rajna-csatorna
szerepe a teherhajozasban Iényegesen kisebb, elsésorban a viziit mindsége és a
hajozas jellege miatt nem bonyolit jelentds forgalmat.

Van egy fontos elonye a belvizi hajézasnak, ami az elmult 3 évben mutatkozott
meg, ez pedig az alkalmazkodd képessége. A korabban olajozottan miikodo
szallitasi lancok a Covid-19 jarvany hatasara valsagos helyzetbe keriiltek. A
folyami hajozas kisebb fennakadasok utan alkalmazkodni tudott és minimalis
visszaesést produkalt. A 2022 februarjaban bekovetkezett orosz intervencio, Gijabb
még nagyobb valsagot okozott. A dunai hajozds ebben a helyzetben is tudott
reagalni és nagyban hozzajarul a szallitasi sziikségletek kielégitéséhez.

2. Az EUDRS-hez kapcsolodéan az egyes orszagok milyen beruhazasokat
valositanak meg a dunai hajézas fejlesztése érdekében?

Kutatasom 10j eredménye a dunai hajozasra vonatkozd fejlesztések, kiemelten a
beruhazasok részletes vizsgalata. Ez bizonyitja, hogy Németorszdg és Romania
komoly er6feszitéseket tesz a viziat fejlesztéséért. Németorszag elsésorban a Duna-
Majna-Rajna viziat hajézhatésaganak biztositasara torekszik, Romania stratégiai
célja a Duna-Fekete-tengeri-csatorna kihasznaltsaganak novelése és a Constanta-i
kikotd szerepének erdsitése. A tobbi dunai orszag igyekszik javitani a kikotok
infrastruktirajat és torekszik a hajout fenntartasara, de Iényegesen kisebb pénziigyi
hozzajarulast biztosit. Kiemelt probléma, hogy Magyarorszag és Bulgaria nem
forditanak kell§ erdforrast vizit épitésre. Bulgaria teriiletén hatraltatja a kotrasi
munkalatokat, amivel akadalyozza a hajézast. A hajozhatdsdg szempontjabol a
lényeges beavatkozasi helyszinek a Bécstdl keletre 1év6 szakaszok, Nyergesujfalu,



Dunaf6ldvar (Solt), roman-bolgar szakasz par helyszine, kiemelten Bechet-Corabia
térsége (ex verbis Rafael Robert, 2022), ezek esetében nem tortént konkrét
elérelépés. Szlovakia megvaldsitotta a zarogat rekonstrukcidt, amely egy jelentds
beruhazas volt. Magyarorszag a kikotofejlesztések terén ért el eldrelépést.

1. abra: Az egyes dunai orszagok nemzeti projektjeinek kéltsege az EUDRS-hez
kapcsolodoan (millio Euro)

T T s, T =

1106.546

467 - 1107
[ 129 - 467
B 47 - 129
Bl 39-47 b

Forras: sajat szerkesztés

A nemzeti projektek konkrét céljainak vizsgalata ramutatott, hogy a
beruhazasi projektek részaranya az Gsszes fejlesztésbol a parti allamok esetében
eltérd. Megfigyelheté a kutatasi, eldkészitési és informacidés rendszerek
fejlesztését célzd projektek jelentds szama és igen magas koltsége. Célszerd
bizonyos aranyossag megteremtése a beruhazasi és “soft” programok kozott a
fejlesztések finanszirozasa terén (Nagy et al. 2019).

Az &ltalam megkérdezett szakérték megitélése szerint az EUDRS
megvalositasa kevés kézzelfoghatd eredménnyel jart, a vart attorést a problémak
kezelésében nem tudta elérni. Az EUDRS céljai jok, de le kellene bontani operativ
programok, tényleges tevékenységek szintjére, amely elmaradt. (ex verbis Fabian
Zoltan, ex verbis Rafael Robert). Egyesek ennél is negativabban latjak és ugy
vélik semmi érdemi nem tortént a stratégia keretében, ,,Duna Tragédia” volt ez és
,.hidnyzott beldle két dolog: a Duna és a stratégia” (ex verbis Szalma Botond).



3. Mennyire aktivak a dunai orszagok szervezetei a nemzetkozi
projektekben, milyen hatisai vannak az egyiittmiikodésnek?

Az EUDRS 1. prioritasdhoz kapcsolddé nemzetkozi projektjeinek részletes
vizsgélata szintén Uj eredmény, amelyet kordbban nem végzett el mas kutato.
Fontosnak tartom az altalam javasolt csoportositast, a résztvevok hovatartozasa
szempontjabol harom tipust lehet meghatarozni a nemzetk6zi projektek
értékelésénél:

e adunai orszagok projektjei,

e azunios projekteket (technologiai és tengeri hajozasi egyiittmiikddések),

o  kevés szereplGs, vagy bilateralis jellegii projektek.

Jellemzden a vizsgalt id6szak els6 felében (2007-13) a szélesebb korli unids
projektek nagyobb szamban fordultak eld, majd ezt kovetden a dunai orszagok
projektjei valtak dominanssa. Megallapitdsom szerint a dunai orszagok altal
megvalositott projektek relevancidjuk €s eredményeik alapjan sikeresebbek
voltak. A kevés szerepl6s projektek szama alacsony volt.

A dunai orszagok aktivitasa alapjan harom csoport kiilonithetd el, a
legaktivabbak (AU, RO), az aktivak (DE, HU, BG) és a visszafogottak (SK, HR,
SRB).

A vizsgélat eredménye, hogy Ausztria kulcsszerepet jatszik a nemzetkozi
projektek menedzsmentjében és a kutatasi, el6készitési tevékenységek koordinalasa-
ban. Az agazati megoszlast vizsgalva kitlinik, hogy Németorszag és Ausztria esetében
50%-ot meghaladd mértékli a piaci szféra részvétele, a tobbi dunai orszagban az
allami szereplék domindlnak. Ugy is értékelhetjiik, hogy a posztszocialista orszagok
esetében alacsonyabb a piaci szféra aktivitasa (Nagy et al 2020).

A belvizi hajozast segitd komplex projektek és a viziut fejlesztését szolgald
egylittmiikodések nagyban hozzajarultak a problémak azonositasdhoz és a
megoldasok elméleti megalapozasahoz. Lényegesen javult a viziut
hajozhatosaganak monitoringjat biztositd infrastruktiara. Azonositasra keriiltek a
kritikus sziikiiletek és gazlok és a kialakult az egyes orszagok ezek kezelésére
vonatkozo tevékenységének ellendrzése. A kikotdfejlesztések harmonizacioja
egységes szempontok szerinti tervezése is sikeres teriiletnek tekinthetd. A
flottafejlesztési  torekvések hangstlyos szerepet kaptak a nemzetkozi
projektekben. A lehetséges miszaki megoldasok feltarasa és bemutatdsa
részletesen megtortént, de a finanszirozas kérdése nem megoldott (ex verbis
Szalma Béla, ex verbis Bencsik Attila). Az egyik legsikeresebb teriilet a folyami
informacios rendszerek fejlesztése és az adminisztracid harmonizacidja, ahol
konkrét eredmények sziilettek (ex verbis Rafael Robert, ex verbis Edita Stoji¢
Karanovic).

A kornyezetvédelem és klimavaltozas teriiletén magas aktivitas valosult meg,
de elsésorban az elméleti megalapozas €s a szereplok kozés kommunikacids
platformra torténd bevonasa konyvelhetd el eredményként. Ez utdbbi
megallapitds a nemeztkdzi projektek egészére igaz, sziilettek értékes

7



tanulmanyok, tervek, kialakultak egyiittmikodések, érdemi innovaciok
kidolgozasa ¢és piaci bevezetésiik elokészitése. Praktikusan viszont kevés
eredményt ért el, politikai ¢és egylittmiikddési 16ketet adott, a szellemi alapok
megteremtése volt az eredménye, valamint dsszehozta a szereploket, rendszeres
munkakapcsoltok jottek 1étre (ex verbis Rafael Robert).

4. Levonhaté-e kovetkeztetés a nemzeti és nemzetkozi projektek vizsgalata
alapjan az egyes dunai orszagok belvizi hajozas iranti elkotelezettségére
vonatkozéan?

Uj eredménynek tekintem az egyes orszagok elkotelezettségének bemutatasat a
dunai hajozas fejlesztése tekintetében. Megallapithato, hogy valamennyi orszag
vitathatatlanul részt vett a stratégia megvalositasaban és tevolegesen hozzajarult
az erbfeszitésekhez. Ugyanakkor kimutathatd, hogy lényeges eltérések vannak az
egyes dunai orszagok aktivitisaban az EUDRS 1-es prioritasi teriilethez
kapcsolddd projektek esetében. Az alabbi tablazat az altalam legfontosabbnak
tartott szempontok alapjan 4 kategoéridba sorolja a vizsgalt orszagokat, a
folyamkilométerre vetitett adatok figyelembe veszik az eltérd foldrajzi
adottsagokat, az egyes allamokra harulo feladatok nagysagat is. A 4 szempont
egyiittes értékelésével kiséreltiink meg kovetkeztetést levonni az egyes orszagok
eltéré motivaciojaval.

1. tablazat: Az egyes orszagok motivaciojanak értékelése az EUDRS projekt
megvalositisa kapcsan

Osszkoltség Osszkoltség Rezzgsz()k Re:;;\rfrel;lok
Orszagok nemzeti nemzeti nemzetkdzi nemzetkdzi
projektek projektek/fkm

projektek projektek/fkm
Németorszag

Ausztria
Szlovakia

Magyarorszag

Horvatorszag
Szerbia

Romania

Bulgaria

Forras: sajat szerkesztés

Bar a vizsgalt szempontok objektivek, a motivaciora valo kdvetkeztetés nem
tekinthetd annak, ezért nem tartom igazoltnak egyfajta sorrend felallitdsat. A
vizsgalt orszagok két csoportra kiilonithet6k el aktivitdsuk alapjan. Az aktivabb
csoportot Németorszag, Ausztria, Szlovakia és Romania jelenti. Azzal a
kiegészitéssel, hogy Szlovakia rovidebb folyamszakaszahoz képest vallalt
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nagyobb szerepet, még Romania kiemelkedéen nagy feladatvallalasat éppen
foldrajzi adottsagaibol ra haruldo szerepe rontja le az értékelésben. Ezt az
eredményt aldtdmasztja az altalam megkérdezett szakértok értékelése, akik
kivétel nélkiil elismerik Romania és Ausztria elkotelezettségét. Németorszag
esetében arnyalja a hajozas iranti elkotelezettséget a kornyezetvédelmi
szempontok kiemelt figyelembevétele, Szlovakia elvégzi a feladatat a vizlépcsd
kapcsan, de kikotoi leépiilnek. (ex verbis Szalma Béla, ex verbis Szalma Botond,
ex verbis Rafael Robert, ex verbis Fabian Zoltan, 2022).

A mérsékelt aktivitast mutatd csoport orszagai Magyarorszag, Horvatorszag,
Szerbia és Bulgaria. Szerbia esetében egyértelmiien befolyasolja az aktivitast,
hogy az orszdg nem unids tagorszdg (nemzetkdzi projektekben kevesebb
részvétel), Horvatorszag is csak 2013-ban csatlakozott. Magyarorszag és Bulgaria
esetében a nemzeti projektek terén mutatkozott meg a passzivitas, nem valosultak
meg nagyberuhdzasok, ami alol a magyar kikotéfejlesztések jelentenek kivételt.
A szakért6k egyet értenck Horvatorszdg és Magyarorszag alacsony
motivaciojaval. Magyarorszag kikotofejlesztési fotervét és kikotdi beruhazasai
elismerik, de vizilt, a flotta és a képzés tekintetében erds kritikat fogalmaznak
meg (ex verbis Szalma Béla, ex verbis Szalma Botond, ex verbis Bencsik Attila).
Bulgéria esetében is megerdsitik a fejlesztések terén mutatkozo alacsony
motivaciot, ami pénzhidnnyal és politikai okokkal indokolnak.

Szerbia esetében a szakértok véleménye alapjan és egyeb koriilmények (nem
unids tagorszag, gazdasagi hatranyok) tekintetében (ex verbis Edita Stoji¢
Karanovi¢, 2022) érdemes fenntartassal kezelni a motivaciora vonatkozo
értékelést. Egyes szakértok kifejezetten elkotelezettnek tartjak Szerbiat (ex verbis
Féabian Zoltan, 2022) és elismerik fejlesztéspolitikajat és eredményeit (ex verbis
Rafael Zoltan, 2022).

Véleményem szerint a dunai teherhajozas fejlesztésének sikere nagyban fligg
attol, hogy az elkovetkezd évtizedben, mennyire sikeriil megnyerni a kisebb
aktivitast mutatd orszagokat annak, hogy nagyobb eréfeszitéseket tegyenek az
igy érdekében. Jo példa lehet Szerbia sikeres bevonasa a hajozas fejlesztésébe.
Ebben az lehet a kulcstényez6, hogy lehetséges-e ezen orszagok szamara stratégia
célokat kitlizni, amivel azonosulni tudnak és megfeleldé politikai tdmogatas
biztosithatd a megvalodsitdshoz. A masik kulcskérdés a kdrnyezetvédelem ¢és a
hajozas fejlesztésének Osszehangoldsa a megfeleld kompromisszumos
megoldasok sikeres megvaldsitasa.



V. A kutatas tovabbi iranyai, az eredmények hasznositasanak lehetoségei

A kutatds eredménye szamos tovabbi vizsgalat elvégzését indokolja,
természetesen adja magat, hogy a kovetkez6 2021-27-es unids tervezési ciklusban
is folytatddjon a fejlesztések figyelemmel kisérése, értékelése, esetleg 1j
szempontok bevezetésével. llyen szempont lehet a klimavédelem, a digitalizacid
és automatizacié elterjedése a belvizi hajozasban, a biztonsdgi ¢és gazdasagi
fenntarthatosagi kérdések.

A belvizi hajézas gazdasdgosan szallithatd arualapjanak felmérése a
dolgozatban szerepld kritériumok figyelembevételével hozzajarulnanak az agazat
versenyképességének megismeréséhez. Szintén érdekes tobblet informacidkat
eredményezhet a kik6tok és folyd menti iparvarosok részletes felmérése, az egyes
belfoldi és nemzetkdzi szallitasi kapcsolatok feltérképezése. A kikotok
varosfejlesztési szerepének részletes vizsgalata is indokolt.

A dunai hajozas legnagyobb kihivasa a kdzeljovoben a klimavaltozas okozta
problémakhoz torténd alkalmazkodas. A klimatikus viszonyok varhat6 alakulésa,
ennek a Dundara gyakorolt hatdsa mar széles korben kutatott teriilet, sajnos az
eddigi vizsgalatot baljos jovoképet mutatnak. Konkrétan a hajézasra gyakorolt
hatasok felmérése és az ezekre adott lehetséges valaszok vizsgalata még tartogat
feladatokat. A Duna és a kornyezeti fenntarthatdsag kérdéskore tulmutat a
hajozason, viszont indikatorként kap szerepet a szallitdsi agazat ¢és
figyelmeztethet a még komolyabb kévetkezményekre.

A vizsgalat soran szamos szerepl6 szemszogébdl sikeriilt megismerni a Dunat,
gyakran szembesiiltem azzal a felvetéssel, hogy a hajozas a foly6 szempontjabol
nem lényeges tényez0, annak sziikségleteit nem sziikséges figyelembe venni. Azt
is tapasztalatam, hogy nem egy, hanem sok elképzelés van a folyo jovojérdl,
megOrzeésérol, hasznositasarol. Nem talaltam viszont olyan dsszefoglald munkat,
amely kisérletet tett volna a Duna 21. szazadi szerepére, hasznositisara és
védelmére javaslatot tenni. Ez a feladat ugyan nem egy kutaté munkéjat igényli
még csak nem is egy tudomanyagét, de hosszu tdvon megoldandé és jelentds
kihivas. Meggy6z6désem, hogyha egyszer megsziiletne egy jol atgondolt
stratégia, amely a kornyezeti, tarsadalmi és gazdasadgi szempontokat is
figyelembe veszi, abban helyet fog kdvetelni maganak a hajozas is.

A dunai teherhajozas jobb megismerése hozzajarulhat a hajézast akadalyozo
tényezok felszamolasahoz, a versenyképesség noveléséhez. A kutatas eredménye
a jelenlegi 2021-27-es unios tervezési ciklus dunai hajozas fejlesztésére iranyuld
projektjeinek tervezéséhez nyujthat segitséget. Szandékom szerint az eredmények
hozzajarulhatnak nagy  atfogd  problémak  kezelésének tudomanyos
megalapozasahoz, elsdsorban a Duna fenntarthatd hasznositasahoz ¢és
védelméhez, illetve a kozlekedési agazat klimavédelmi céljainak eléréshez.
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