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1. Bevezetés

1.1. Eloszo

Németorszag politikai, katonai vezetése szamara 1918-ra vilagossa valt, hogy az orszag
nem képes tovabb vivni az elsé vilaghaborat, még a harcok tényleges besziintetése elott
elvesztette azt. Az értekezésnek nem célja vizsgalni a vereséghez vezetd Gt fébb allomasait,
okait, sokkal inkabb a vereség teremtette gazdasagi, politikai valsdg megoldasara tett német
kisérleteket, azon beliil is a repiilés, mint forradalmian 0j geopolitikai tényezd jelentette

lehetdségeket — mint kitorési pontokat — kivanja gores6 ala venni.

A haborts évek Németorszagban egyet jelentettek a politikai és gazdasagi értelemben
vett transzformacioval. Az atalakulas folyamata azonban 1918-ban nem ért véget, hiszen a
kitlizott célokat nem sikeriilt elérni, 0j célokat kellett megfogalmaznia a német kormanyoknak.
A rovid tava cél az orszdg megmentése és stabilizalasa volt, a tulélés, mig a hoszabb tava
célokat Németorszdg szdmara a versaillesi béke revizidja, valamint az orszag fejlesztése
jelentették. A valtozas az élet mindne teriiletét érintette, hiszen gydkeres valtozason ment at a
tarsadalom, a politika, a gazdasag — a német kormanyoknak fel kellett tehat ismernie, hogy a
valtozas folyamatainak Osszefogésaval és azok kanalizalasédval lesz lehetséges a fejlodés
utjanak kittizése. A felismerés bekovetkezett, am ez a konszolidacios idészak gyakorlatilag
Adolf Hitler hatalomra jutasaig tarthatott csak, a konszolidaciot ugyanis felvaltotta ismét egy
transzformdcios periddus, Németorszag elindult a késobb zsdkutcanak bizonyulo
birodalomépités Utjan. A birodalmi gondolat nem volt (j a német nép szamara, jelentds
tarsadalmi igény mutatkozott az igazsagtalannak vélt versaillesi béke revizidja irant mar

kozvetlentil a békediktatum alairasat kovetden.

Az 0j német vezetés a krizis érzékelése €s annak elemzését kovetden valaszokat keresett
a problémakra, mai szoval €élve a krizisdiagnosztika vizsgalati modszereit alkalmazta. A repiilés
fejlesztése olyan kitorési pontot jelentett Németorszag szamdara — egyéb megoldasi kisérletek
mellett — mely a lehetoség felismerésétdl kezdve egyszerre jelentett politikai, gazdasagi,

technologiai és tarsadalmi megoldasokat is a vesztes vilaghaborut kovetd iddszakban.

A konszolidaciés idészak alapvetden kettds természetli a krizisdiagnosztikat kovetd

német megoldasi torekvések tiikrében. Tobbek kozott azért is jellemezhetd kettds



természetiiként a kihivasokra adott valaszok 0sszessége, mivel ezeknek egy része nyilvanos €s
jogszabalykovetd, masik része viszont titkos, a versaillesi béke paragrafusaival szemen
megvaldsuld programként valosult meg. Masrészrol azért is irhato le a folyamatok dsszessége
kettds természetiiként, mivel az orszdg belsd konszolidacidjdnak ¢&s stabilitdsanak
megteremtésével egylitt jart az expanzid6 mas orszagok, kontinensek iranyaba diplomaciai,
politikai és gazdasagi értelemben. Az egymast valtd német kormanyok megoldasi javaslatai és
azok végrehajtdsi modozatai tartalmaztdk a hagyomanyos német értékek és beidegzodések
taplalta igényeket is, mint a konzekvensen képviselt revans-politikat, a német nép nagysaganak
visszaallitasa iranti torekvéseket, a teriileti és politikai értelemben vett revizids terveket,
valamint a birodalmisag gondolatdnak bizonyos elemeit. A birodalomépités, a német nagysag
gondolata nem tiint el a vesztett haboru kdvetkeztében, sét, bizonyos elemei felerésddhettek,
sz¢€les tarsadalmi tdmogatottsdg mellett, &m Uj utakon jarva, 0 megoldasokkal kisérletezve
tortént mindez. A tomegek, a német nép elarulva érezte magat, hiszen nem talalt elfogadhaté

magyarazatot a vereségre. A fentiekkel parhuzamosan ugyanakkor kifejezetten erés volt a

békevagy, a ,,megzavart rend” (Bedrohte Ordnung)® helyreallitasa irant érzett vagyakozas.

A krizismenedzsment szdmos Uj, modern elemet is alkalmazott céljai elérésének
érdekében. Kifejezetten tudatos és célratoré megoldas volt a repiilés, mint a német gazdasagi
¢és geopolitikai — viszonylagos — elszigeteltségbdl torténd kitorési lehetéség kormanyzati
szinten tortént felismerése, annak kozpontilag koordinalt tAmogatdsa és fejlesztése, mely a
megoldasi kisérletek koziil a modernitasaval tlinik ki még most is, szaz év elteltét kdvetden a
XXI. szazadbodl szemlélve azt. A modern megoldasok nem értek véget ezzel az egy kiragadott
példaval. A légikozlekedésre ugy tekintettek a dontéshozok, mint a gazdasadg és az ipar
katalizatorara. A német ipar a vildgon az elsdk kozott alkalmazott olyan termelésszervezd
megoldasokat, mint az ipardgak kozotti technologia- €s tudastranszfer, mely tobbek kozott az
aerodinamikéaban elért kutatasi eredményeket és mérnoki, szakmai tudast kamatoztatta mas
iparagakban, igy példaul az autogyartasban. Részben a piaci kihivasok, részben a jogszabalyi
kornyezet tiltd rendelkezései folyamatos, gyors innovaciora kényszeritették a német ipart a
nemzetkdzi értelemben 1s versenyképessé valds folyamatiban, s annak hosszu tava
megorzésében. Az innovativ megoldasok kozé tartozott az egyetemi kutatasok dsszekapcsolasa

az ipari, piaci szereplokkel azok piaci, ipari hasznosulasa érdekében. Alapvetd szerepe volt a

! Az Universitiit Tiibingen (Tiibingeni Egyetem) keretein beliil jelenleg is folyik egy kutatas a ,,megzavart rend”
(Bedrohte Ordnung), mely Németorszag torténelmi aspektusaiban vizsgalja a rend fogalmat, a megzavart rend és
a német torténelem kapcsolatat.



modern, megljulni képes német iparnak és felhalmozott mérnoki, szakmai tudasnak és
precizids gyartokapacitasnak abban, hogy Németorszag alig par évvel a vesztes vilaghaborut
kovetden a 1égi dimenzidban, mint lehetséges kitorési pontban egyaltalan gondolkodhatott. Ez
a hattér jelentette az alapot Németorszag szdmara az 1930-as évek végéig ahhoz, hogy polgari

értelemben 1égi nagyhatalomma valhasson.

A modern technologiai fejlesztések mellett a német kormanyok a kiilpolitikdban is 1j
megoldési lehetoségeket kerestek, szintén a modernitas jegyében. Weimarban allanddsult
félelem a nyomaszté francia katonai f6lénytdl, s nem segitett sokat az a tény sem, hogy Nagy-
Britannia olykor hintapolitikat folytatott Németorszag kapcsan, mivel ennek konkrét
eredményei csak késébb valtak kézzelfoghatova. Az Amerikai Egyesiilt Allamok katonailag és
politikailag kivonult Eurdpabdl, s a két vilaghabora kozott a Washingtoni Konferencian
kialakitott 01j, foként csendes-oceani és tavol-keleti érdekszférajat épitette. Az 01j allamalakulat,
a Szovjetuni6 hasonld politikai elszigeteltségben sziiletett, mint a weimari Németorszag.
Ugyanakkor a Szovjetunioval vald egyiittmikodés gondolata — méghozza progressziv ¢és
konzervativ szélsdjobboldali valtozatban egyarant — végig ott kisértett a weimari kdztarsasag
hivatalos kiilpolitikdjaban. A német progresszié az orszag nemzetkdzi pozicidinak, egyuttal az
eurdpai béke feltételeinek javulasat varta ettdl, a konzervativ-szélsdjobboldali irdnyzat viszont

a nyilt revans-politika lehetdségeinek kiszélesiilését.

A hagyomanyos értelemben vett német gazdasagi és politikai érdekszférak — az 1920-
as években — bizonyos szempontbdl elérhetetlenné, értelmezhetetlenné valtak, hisz a gyarmatok
elvesztek, a kereskedelmi és politikai kapcsolatok részben megszakadtak, Németorszag — ha
nem is teljes mértékben és értelemben — elszigetelddatt. Uj szovetségesekre, Gj horizontokra
volt sziikkség az orszdg nemzetkodzi politikaba torténd 0jboli bedgyazasahoz. Ez a szabad
politikai térkeresés az 1920-as évek elején Spanyolorszdg mellett Dél-Amerikaban
valosulhatott meg. Az ott talalhat6 orszagok, kivaltképp Chile és Argentina hagyomanyosan is
JO viszonyt apolt Németorszaggal, hiszen jelentds német koloniak éltek itt mar korabban is,
valamint jelentds gazdasagi és katonai kapcsolatai és érdekeltségei voltak a térségben
Németorszagnak. Ezekben az orszagokban a német 1égitarsasagok €s azok leanyvallalatai
sikeresen szallhattak be a légi versengésbe a francia és észak-amerikai légitarsasagokkal a
légipostaért, utasokért, teherszallitmanyokért, valamint 0j 1égi Gitvonalak kiépitéséért és azok

monopolizéalasaért, sok esetben kifejezetten sikeresen!



Az uj politikai kiutkeresés eredménye volt a szovjet-német kozeledés is, mely szintén
hatalmas lehetéségeket hozott a német geopolitikai térekvések, igy a német polgari — és titkos
katonai — egyiittmtikodések szamara. A ,,lebensraum” mint j geopolitikai irany az 1930-as
évek masodik felétdl valtoztatta meg a politikai nézépontot, ebben az évtizedben az emlitett
titkos egyiittmiikodési lehetdségekben rejlé potencial, valamint a Szovjetunid hasonld
kiilpolitikai elszigeteltsége jelentette a kozeledés alapjait. Itt megvalosulhattak azok a titkos
német katonai fejlesztések és tesztelések, melyek Németorszagban tiltottak voltak a haderd
részére. A Szovjetunio oridsi légtere Németorszag szamara 6sszekotd kapcesot jelentett a Kozel-
¢s a Tavol-Kelet felé, melyet el6szor Hugo Junkers, majd a Luft Hansa is kihasznalt
terjeszkedése soran. A Kozel-Keleten foként Iran (Perzsia), mig a Tavol-Keleten Kina és Japan
jelentette a tervezett légi Utvonalhaldzat kiépitésének célorszagait. Ebbe a progressziv
terjeszkedésbe, fejlesztésnek alcazott geopolitikai-geotaktikai folyamatként illeszthetd be a
német repiilés exportjaval torténd terjeszkedés. A repiilés nem dnmagaban €s egyediil jelentette
a megoldast, hiszen egy ,. komplex program” részeként jelent meg. A nemzetozi terjeszkedésre
jo példa a tékekihelyezés, mely Brazilidba, Mexikéba? és Afganisztanba akkor is toretlen
maradhatott, mikor a legérzékenyebben érintette Németorszagot a tékehiany és a pénziigyi

nehézségek.

Németorszag sikeresnek tekinthetd kiilpolitikdjanak koszonhetden a vesaillesi béke
bizonyos (légi) megkdtéseit, valamint a szerzddés altal teremtett politikai és gazdasagi
elszigeteltséget az 1920-as évek végére megvaltoztatta. A gazdasagi vilagvalsag — és a soha el
nem engedett német birodalmi nagysag gondolata a revans-politikaval kardltve — mas utat
szabott az orszagnak. A birodalmisag gondolata azonban nem kizardlag eurdpai értelemben
jelent meg az ) német politikaban ¢és tarsadalomban, hanem — részben a repiilésnek
koszonhetden — a globalis szemlélet kezdett dominanssa valni. Adolf Hitler — tébbek kozott a
repiilés €s a légierd segitségével — birodalmat akart épiteni, a vilag vezetd hatalmava kivanta
tenni Németorszagot, s ez elvezette a németeket, Eurdpat és a vilagot a masodik

vilaghdborthoz.

2NAVA AMEZCUA 2016, 12. o.
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1.2. A Kkutatoi kérdés és modszertan

A két vilaghabora kozotti idoszak német torténelme a kutatok szamadra részleteiben is
ismert itthon, és a nemzetkozi torténettudomany miivel6i elott is. Ugyanakkor épp a Luft Hansa
megalakuldsa kapcsan szamos kérdés mertilt fel, melyek eddig nem keriiltek goércso ala. Az
alapkérdés, mely engem is elinditott a vizsgalédas utjan, a kovetkezé: ha Versaillesben
megtiltottak a repiilést Németorszag szamara, akkor hogyan johetett 1étre a Luft Hansa, mint
koranak — mar alapitasakor is — egyik legnagyobb légitarsasaga, mindossze 7 évvel a béke
ratifikalasat kovetden? Hogyan — felismerve a nemzetkozi politikai 1égkor enyhiilését —
iiltethette Németorszag targyaldasztal mellé a korabbi gydzteseket, kihaszndlva az orszag

specialis geografiai elhelyezkedését?

A fenti kérdések az alapkérdések, melybdl aztan szamos egyéb, sokszor messze vezetd
kérdés is fakad: honnan &llt rendelkezésre az infrastruktira? Milyen jogi kornyezet tette ezt az
oriasi 1éptéki innovaciot lehetdvé? Hathatott — paradox modon — a technikai fejlédésre a jogi
tiltd kornyezet? Mennyiben segitette a tiltds az innovaciot? Mit szolt a f6 ,.ellenldbas”
Franciaorszag a német 1égi jelenlét megerdsodéséhez Németorszdgban és Eurdpaban? Milyen
hozzaallast mutatott Nagy-Britannia Németorszag 1égi torekvéseihez? Es egyaltalan: miért
gondolkodtak és gondolkodhattak a német dontéshozok transzkontinentélis 1égi dimenzidkban?
Miért valhatott Dél-Amerika 1égi szempontbol preferalt célpontta? Mennyire volt az Amerikai

Egyesiilt Allamok megengedd ebben a kérdésben?

Ahogy az a fentiekbdl kitlinik, a téma fokozatos megismerése soran szamos kérdés
fogalmazodott meg bennem. Az egymdsbol kovetkezd kérdések megvalaszolasa eldtt azonban
szlikséges volt azok csoportositdsa, logikai sorrendjiik felallitasa, s a megfeleld forrasbazisok
meghatarozasa, hozzajuk rendelése. Ezért az alabbi szerkezet tiint célszerlinek a csapongasok
elkeriiléséhez: a disszertdcio Németorszagbol térben fokozatosan kifelé, az eurdpai, majd a
vilag felé haladva koveti €s mutatja be a német légiligyi, diplomaciai és politikai sikereket. Ezek
részletes targyalasat megeldzi a német kiilpolitika rovid €s ide vagd értékelése, valamint a
motivaciok ismertetése. Az Eurdpaba, s majd abbol az interkontinentalis dimenzidba torténd
kilépés értékelése tehat csak ezt kovetden keriilhet sorra, melynek részét képezi a német 1égi
torekvések, s az elért sikerek nemzetkdzi megitélése a kulcsszereplonek tekinthetd orszagok —

kiemelten is Nagy-Britannia — szemszogébdl. Az 1926 utan mar kézzel foghaté német sikerek



11

elképzelhetetlenek voltak erds, nemzetkozileg is jelentds szereplok legalabb hallgatélagos
beleegyezése vagy tdmogatdsa nélkiil. Talan a legerdsebb tdmogatoja Németorszag bizonyos
értelemben — f6leg politikailag — torténé megerdsitésének épp Nagy-Britannia lett, mivel a Brit
Birodalom birodalmi légiigyi érdekei a franciakkal szemben sokszor egybe estek a német
érdekekkel. Ezért kiemelten fontos, hogy az értekezés foglalkozzon a brit allaspont
ismertetésével, s bemutassa azokat a mérfoldkdveknek tekinthetd egylittmiikodési pontokat,

melyek hozzajarultak a német 1égi sikerekhez.

Ugyancsak kiemelten fontos maganak a Luft Hansanak a megalakulasat bemutatni,
hiszen az események f6 sodraban azok fészerepldjeként jelenik meg az emlitett 1égitarsasag, a
német transzkontinentalis 1égi diplomécia, valamint kiilpolitika megvalositasanak egyik
kiemelt eszkdzeként, a megaldzo vereséget kovetden a német nép nagysaganak és sikereinek
megtestesitdjeként. Ugyanakkor a puszta eseménytorténetnél nagysagrendekkel fontosabb a
megalakulés jelentdségét targyalni, hiszen ez egy forradalmian 0j eszkozt jelentett a német kiil-
, gazdasag- és tarsadalompolitika szamara. A Luft Hansa 1égitarsasag 1926-0s megalakulasat
elézte meg az a jelentds német 1égiigyi kiilpolitikai sikersorozat, mely végiil a versaillesi 1égi
paragrafusok semmisé tételéhez, s az 0j 1égi szabalyozas létrejottéhez vezetett gydztes €s
vesztes kozott. Nem hangsulyozhatd elégszer, hogy a polgari repiilés szabalyainak
kovetden, kihasznalva Németorszag geografiai adottsagait, mely a korszakban 11j alkupoziciot

jelentett!

Mar a kérdések felvetése soran kidertilt, a disszertacidé nem véllalkozhat az egész, két
vilaghdbora kozotti idészak részletes feldolgozasara minden aspektusbol és a vildg minden
térségben. Egyrészrdl a terjedelmi korlatok €s a forrasbazis behataroltsaga, valamint korabbi
kutatasaim ¢€s érdeklédésem is kijelolték a fobb kutatasi irdnyvonalakat. Vilagossa valt, hogy
alapvetdéen Németorszag-Eurdpa, valamint Németorszag és Dél-Amerika viszonylatdban kell a
kutatast elvégezni, mivel az emlitett két kontinens viszonya volt a leginkabb meghatarozo a
német repiilés és 1égi geopolitika szempontjabol, mint az elszigeteltségbdl valo kitdrés cél-
régidi. Szintén fontos szal ugyan a keleti irdnyu l1égi fejlesztések kérdéskore, am nyelvi korlatok
nem teszik lehetévé szdmomra a szovjet/orosz, illetve kinai forrasok behatobb vizsgalatat.
Azsia és a Szovjetunié fontos térség a német repiilés szempontjabol, hiszen a tervez6i munka
gyakorlatban torténd kiprobalasa sok esetben —hasonléan mas, titkos hadi célu fejlesztésekhez,

szovjet terlileten tortént, mégsem tekinthetd kiemelten fontos térségnek a Luft Hansa
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célallomasainak tiikrében. Hasonlo a helyzet a Kozép-Kelettel és Afrikaval is. A Kozép-
Keleten Perzsia (Iran) az a teriilet, mely Hugo Junkers légitarsasaga (Junkers Luftverkehr
Persien) révén a Luft Hansa utvonalhdlozatdba keriilt a Junkers cég allamositasakor, am az
iizemeltetés nagyban fiiggott a német-szovjet Deruluft vallalattol, igy nem fejlesztette azt
jelentds mértékben a Luft Hansa. Afrikiban — hasonléan Azsiahoz — ugyan pionirrepiiléseket
hajtottak végre német pilotak, am egy teriiletet leszamitva nem keriilt a német érdeklddés
kozéppontjaba. Az egyetlen fekete-afrikai régio, mely kulcsszerepet toltott be a dél-atlanti 1égi
utvonal kiépitése soran, az a kelet-atlanti afrikai partvidék, s a britek uralta Gambia volt. Mint
brit gyarmat — mely a dél-atlanti térség atrepiilése soran a Luft Hansa rendelkezésére lett
bocsatva allamkozi megallapodas keretében — Gambia kiemelten fontos szerepet kapott a

transz-atlanti atkelések megszervezésében. igy a disszertacio is érinti az emlitett régiot.

Idében szintén korlatokat kellett allitanom magamnak, mivel tobb szempontbdl is
szétfeszitette volna a dolgozat kereteit ebben a kutatdsban az 1933 utani idészak bevonasa.
Egyrészrél a Luftwaffe megalakuldsa mar egy masik torténelmi korszak része, s a
szakirodalomban jelentés szami monografia és szakird foglalkozik az 1933 (1935) -1939
(1945) kozotti iddszak torténéseivel, nem sok teret hagyva 1j kutatasi eredmények
bemutatasanak. Masrészrél a német polgari repiilés kialakuldsanak, valamint Németorszag
polgari értelemben vett 1égi nagyhatalomma valasdnak igazan jelentds idoszaka pont 1919 és
1933 koz¢ esik. A disszertdcioban ugyanakkor eléfordul 1933 utani események taglalasa is, de
torekedtem arra, hogy ez kizarolag a dél-atlanti 1égi projekt kapcsan forduljon elé. Ebben az
esetben ugyanis sziikséges a teljes fejlesztést és eredményeket bemutatni, s az emlitettek
egészen 1940-41-ig — adott esetben a dél-amerikai kontinensen beliil még ennél tovabb is —
eltartottak. Mivel a transzatlanti atrepiilés és a dél-amerikai német repiilés a masodik
vilaghabora kitorését kovetden szlint meg fokozatosan a régioban, s a 1égi fejlesztések sem
alltak le azt megel6zden, célszerlinek tartottam ebben az esetben a kutatas idobeli korlatait

kiterjeszteni egészen a projekt teljes megsziinéséig.
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1.3. A kutatas szinterei

A kutatas kdzéppontjaban a német repiilés, majd a Luft Hansa nemzetko6zi tevékenysége
all, igy elsOsorban Németorszag, s az ott taldlhatd konyvtarak, levéltarak és egyéb

gyljtemények, muzeumok jelentették a kiindulasi alapokat.

2008 soran kutatasokat folytattam a Freiburgi Katonai Levéltarban (Bundesarchiv-
Militdrarchiv, Wiesentalstrae 10, 79115 Freiburg im Breisgau, Németorszag), megkeresve
azokat a fondokat ¢és dokumentumokat, melyek felhasznalhatoak voltak a kutatis kiindulo
fazisat jelentd forrasgylijtéskor. A témaba vagd forrdsok jelentds részét éppen akkoriban
atszallitottak Berlinbe, igy Freiburgban csak korlatozott lehetéségeim voltak a szoba johetd

anyagok feltérképezésre.

2010-ben folytathattam a kutatast a Londonban talalhato Nemzeti Levéltar (National
Archives, Bessant Dr, Richmond TW9 4DU, Kew, Egyesiilt Kiralysag) gyiijteményében, foleg
diploméciai iratok és jelentések utan kutatva, melyek a brit kiiliigy allaspontjat ismertették a

német repiilés, valamint a versaillesi tilt6 rendelkezések tjra gondolasa kapcsan.

2010-t81  lehetéségem  nyilt egy német, doktoranduszoknak  alapitott
osztondijjal’tobbszor is Lipcsébe utazni. Itt 2012-2013 soran dsszesen hat honapot toltottem, S
ezt kovetden is kutattam a lipcsei orszagos gyiijtokorrel rendelkezd konyvtarban, legutobb 2017
aprilisaban (Deutsche Biicherei, Nationalsbibliothek, Deutscher Pl. 1, 04103 Leipzig,
Németorszag) az Uj Nemzeti Kivalosag Program (UNKP-16-3) doktorjeldlti 6sztondij altal. Az
emlitett konyvtarban talalhato Németorszag egyik legnagyobb konyves gyiijteménye, s azon
beliil is jelentésnek szamit a két vilaghabort kozott megjelent szakirodalom, mely a Luft
Hansaval, illetve a német polgari repiiléssel, valamint a német kiilpolitikaval, és légi

geopolitikaval is foglalkozik.

Mas, hazai és nemzetkdzi kdnyvtarak anyagait is at kellett néznem a kutatas szamara
relevans szakirodalmak feltérképezésekor. Igy lipcsei tartozkodasom soran rendszeres

latogatdja voltam a Lipcsei Egyetemi Konyvtar (Universitdtsbibliothek Leipzig ,, Albertina”,

3 The New Europe Transregionales Promotionsprogramm "International PhD program East-Central Europe in
Transnational Perspective", Universitit Leipzig, Graduiertenzentrum Geistes- und Sozialwissenschaften, Research
Academy Leipzig
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Leipzig, Németorszag) gylijteményének is, bar a szakirodalom jelentdsebb része nem innét
szarmazik, hanem a fentebb mar emlitett Nemzeti Konyvtarbol. Magyarorszagon az Orszagos
Széchenyi Konyvtar (Budavari Palota ,,F” ¢épiilet, Budapest), valamint a Pécsi
Tudomanyegyetem konyvtarainak gyijteményeit hasznaltam fel, igy a Pécsi Egyetemi
Konyvtar és Tudaskozpont, a PTE BTK-TTK Kari Konyvtar, valamint a PTE Egyetemi

Konyvtara Tarsadalomtudomanyi Szakkonyvtaranak anyagait néztem at.

A nyilvanos gylijtemények mellett maganszemélyek konyvkollekcidibdl is kivalo,
hianypotld anyagok keriiltek a latokorombe, igy Fischer Ferenc témavezetdém sajat
konyvtarabol is specialis szakkdnyvei, sajat irdsai, valamint térképatlaszok anyagai épiilhettek
be a disszertacidoba. Kiilfoldi kutatokkal torténd levelezésemen ¢€s személyes kapcsolataimon
keresztiil Roberto Litvaches (Argentina) és Cristian Garai Vera (Chile) biztositott részemre

szakirodalmat, melyekkel korabban nem rendelkeztem.

A konyv- ¢és levéltari gylijtemények mellett a témavalasztas nyujtotta oromteli
sajatossdg az, hogy targyi gylijtemények is rendelkezésre allnak muzeumokban, hiszen a
repiilés technoldgidja €s technikdja latvanyos fejlesztéseket, repiilogép tipusokat és egyéb
infrastruktiralis emlékeket hagyott hatra ebbdl az i1dOszakbol az utdkor szamara, ezért
célszerlinek tiint az emlitett targyi forrasok megismerése is. 2015-ben attekintettem a kutatod
szemszogébdl a Berlinben talalhatdo Technikatorténeti Mzeum (Deutsches Technikmuseum,
Trebbiner Str. 9, 10963 Berlin, Németorszag) repiiléstorténeti gylijteményét, S
fotddokumentaciot készitettem a disszertacio illusztralasa céljabol. Itt lathattam példaul annak
az emlékmiinek egy masolatat is, mely egy torott Iégesavarral rendelkezd, kdtalapzathoz lancolt
német repiilést sujto tilalmainak hatdsat a katonai és polgari repiilés helyzetére. Ugyanitt
tekinthettem meg példaul a Rumpler Tropfenwagen egy fennmaradt példanyat is, mely az
iparagak kozotti technologia tranfszer eklatans példaja az 1920-as évekbol. Az emlitett esetben
az autogyartas vett at technologiat a repiilégép iparbdl, s kamatoztatta a korabbi innovacid

eredményeit az 0j autok tervezésekor és gyartasakor.

A disszertacio elkészitése soran tobb olyan kiilfoldi és hazai nemzetkozi spanyol, angol
¢s magyar nyelvii konferencian vettem részt, ahol a kutatdsom részeredményeit mutattam be a
részvevd kutatok szamara. Igy eljutottam az ICA, AHILA és a CEISAL nemzetkozi,

tudomanyos szervezetek konferencidira, melyek Madridban, Cadizban, Salamancéaban,
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Valenciaban, Portoban, Berlinben és Bécsben keriiltek megrendezésre tobb szaz, esetenként

tobb ezer résztvevo kutatdval a vilag szamos részérdl.

A kiilfoldon szerzett tapasztalataimat, olvasmanyélményeimet igyekeztem beépiteni az
oktatdéi munkdassdgomba, eldadasokat és szeminariumokat tartottam és tartok magyar és angol
nyelven a repiilés torténetével kapcsolatban. Az emlitett kurzusokra nagy szdmban érkeznek
magyar és nemzetkozi hallgatok, s témavezetoként is részt vehettem mar repiiléstorténeti
szakdolgozat elkészitésénél. Opponensként kozremiikodok a szakteriiletemhez tartozo,
repiiléssel, vagy annak kiilonféle aspektusaival foglalkozé szakdolgozatok és didkkdori

kutatasok biralatanal.

Kiilon emlitést érdemel a XXI. szazadban mar bevett forrasnak szamité internet alapa
kutatoi szintér révid bemutatési is, mert bar nem fizikai értelemben vett hagyomanyos szintérrdl
beszEliink, a web parhuzamos, digitalis értelemben vett térként foghato fel. A felhasznalt kép
¢s térképanyag jelentds része a vilaghdlon megtaldlhatdé weboldalakrol, elektronikus
szakfolyoiratokbol, adatbazisokbdl szarmazik. A felhasznalt Ujsdgcikkek egy része szintén
elérhetd online, mint ahogy szdmos monografia és tanulmany is. Kutatoként éltem az internet
jelentette elonyokkel, kihangstlyoznam azonban, hogy a forraskritika ebben az esetben

kiillonosen fontos része volt a felhasznalt irodalmak szelektaldsanak!

A disszertacidhoz csatoltam egy CD mell€kletet is, mely tartalmazza azokat a korabeli,
kortars német és angol nyelvli dokumentumfilmeket, melyek a népszerli videomegosztd
portalokon elérhetdek (youtube). Szamos eredeti felvételen lathato a korabeli repiilés, a pilotak
¢s a repiildgépek mindennapjai, esetenként magyardzo abrakkal, statisztikdkkal kiegészitve, igy
a dokumentumfilmek is forrasként hasznalhatoak fel. Ordmteli orakat jelentett a szoban forgd
filmek Osszevalogatasa, melyek a kutatds folyamatat szinesitették, s a felhasznalt forrasok kozé

igy bekeriilt egy ,,Dokumentumfilmek” cimi alfejezet is.
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1.4. A disszertacioban felhasznalt forrasok és szakirodalmak historiografiai
attekintése

Az elsé vilaghdboruban elszenvedett katonai vereség, majd az 1919-ben megkotott
versailles-1 szerzodés légi korlatozo rendelkezéseinek kovetkezményeként ugy tiint, hogy
Németorszag a polgari repiilés terén is végzetesnek tiind lépéshatranyba keriilt a gydztes
hatalmakkal szemben. Azonban viszonylag rovid id6, mintegy hét év alatt képesnek bizonyult
kitorni nemzetkozi, illetve politikai elszigeteltségébdl és az 1926-os Parizsi Légiligyi
Egyezmények révén gyakorlatilag teljes egészében visszanyerte cselekvOképességét a polgari
repiilés terén. Az ezt kovetd iddszakban pedig tovabbi komoly technologiai fejlesztéseket
végrehajtva elérte, hogy légiforgalmi nagyhatalomként (Luftverkehrsgroffmacht) tartsak
szamon, majd — mar a hitleri hatalomatvételt kovetd periddusban — az orszag a civil repiilés
tovabbi fejlesztése mellett hozzalatott a nyilt 1égi fegyverkezéshez is, s a masodik vilaghaboru

eldestéjére titoképes 1égierét mondhatott magaénak.

Az els6é vilaghdbori utan a német polgari repiilés e korai, am annal fontosabb
korszakaval kapcsolatban meglehetésen kevés monografia latott eddig napvilagot. Fontos volt
tehat, hogy olyan forrasok, illetve publikaciok keriiljenek be a felhasznalt irodalomba, melyek

relevansak, tartalmukat tekintve fajstilyosak a téma szempontjabol.

A szakirodalom szelektalasa tehat igy kiemelt fontossaggal bir a téma tekintetében. A
1égi kozlekedés fejlddése, a légierd felépitése mindenkor populdris teriiletet jelentett, s jelent
ma is, ezért a forraskritika alkalmazasa kiilonésen indokolt ebben az esetben. Feltlind
ugyanakkor a szakirodalomban a repiilés fejlddése altal okozott tarsadalmi hatasok
bemutatasanak hianya, vagy csak emlités szintjén keriilnek el6 az elért eredmények, még a
német szerz6k munkaiban is. Osszességében elvétve jelenik csak meg példdul az ifjusdgra hat6
szemléletformalas eredményessége, vagy a német nép magéba vetett hitének erdsitése a repiilés

jelentette sikerek tiikrében, s ebben az eseten is inkabb politikai tékekovacsolds forméajaban.

Fontos volt tehat olyan referenciapontok kijel6lése a kutatdisom megkezdésekor, mint a
német Emil Everling (Um die Freiheit Deutscher Luftfahrt), Fischer von Poturzyn
(Luftbarrikaden — die Befreiungspolitik der Deutschen Luftfahrt) és Karl-Dietrich Seifert (Der
Deutsche Luftverkehr 1926-1945), akik munkassagaban a targyilagossag és a tények pontos,
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torzitasmentes ismertetése objektiv €s kellden elmélyiilt alapot biztosit a feltarashoz, ezért

kulcsfontossagunak tekinthetd a kutatni kivant teriilet tér- és idobeli behatarolasakor.

A kutatas folyaman a fellelheté dokumentumokra, a német és az angolszdsz sajtd
repiilési kérdésekkel foglalkozo irasaira, a két vilaghdboru kozott megjelent német és angol
nyelvii szakirodalmi munkdkra, illetve a masodik vildghdbori utan napvildgot latott, s a

témakort — sokszor csak részlegesen — érintd kiadvanyok informécioira lehetett tdimaszkodni.

A disszertacid levéltari forrasainak tiikkrében foként a brit kiiliigyi iratokra épitett,
melyek nyelve angol. A dokumentumok eredeti példanyai a londoni National Archives (NA,
Brit Nemzeti Levéltdr) allomanyéban talalhatoak meg. Egy résziik forraskozlésként megjelent
eredeti szoveggel, de nyomda ala rendezett tipografiaval a W. N. MEDLICOTT, M. A,, D. Lit,,
DOUGLAS Dakin, M. A., Ph. D. and M. E. LAMBERT, M. A., [szerkeszték]: Documents of
British Foreign Policy 1919 — 1939 Series 1A, sorozatban, s azon beliil a Volume 1., The
Aftermath of Locarno 1925 — 1926. Her Majesty’s Stationery Office 1966 kotetben. Bar a
disszertaci6 felhaszndl német nyelvii levéltari forrasokat is, fontos leszégezni, hogy az éaltalam
feltart forrasok Osszessége eltér a Fischer Ferenc altal feldolgozott forrdsoktol. Fischer
munkassaga érinti a német polgari repiilés témakorét a dél-atlanti 1égiprojekt, a német
flottatevékenység, valamint a német-chilei katonai kapcsolatok bemutatasakor (pl. a nemrég
megjelent Haboru utdni hdaboru ¢. monografiajaban), de a felhasznalt forrasai féként német és
spanyol nyelvii levéltari anyagok. Jelen disszertacié éppen ezért els6dlegesen az angol nyelven
elérhetd levéltari forrasokat célozta meg, mely ezért a témakort alapvetden mas szemszogbol
mutatja be. Kifejezetten szandékos az angolszasz szemszog kiemelése és bemutatdsa az
értekezésben, igy a kutatas illeszthetd Fischer uttor6 munkdssdgahoz, &m ugyanakkor
forrasbazisat tekintve jelentésen el is tér attol. Mivel az eredetileg angol nyelven irddott
forrasok jelentds része Magyarorszagon eddig nem jelent meg, s magyar forditdsa sem késziilt
a feldolgozott dokumentumoknak, a disszertacid egyes fejezetei kilépnek a hagyomanyos
értelemben vett kutato-elemz0 megkozelitésbdl, s a forraskozlés eszkozéhez is nyulnak,
lehetéséget teremtve késébbi kutatisok szaméra. Igy a disszertaciot egyben forraskozlésnek is

tekintjiik, s ezt a kutatas egyik hozadékanak tartjuk.

A korabeli angolszasz sajt6 (The Times, The National Geographic, Popular Mechanics
Magazine, PMM) szamos cikket szentelt a témanak — ezek vizsgélata szintén fontos elemét

képezi a témakornek, hasonloképpen a fentebb mar emlitett, 1925-1926-0s német-brit 1égiligyi



18

targyalasokhoz, amelyek elsdsorban brit kiiliigyi dokumentumok tiikrében keriilnek
bemutatasra, olykor atlépve a dokumentum kronoldgiai hatarait. Olyan fejlesztésekrol is
talaltam példaul anyagot a PMM 1938 augusztusi szamaban (No. 2. vol. 70.), mely a dizel
lizemu repiildgépmotorok jelentette német versenyelonyre hivta fel a figyelmet, s kiemelte az
Amerikai Egyesiil Allamok és Nagy-Britannia repiildgépgyartasanak elmaradottsagat a

kérdésben.

A két vilaghabort kdzotti német feldolgozasok koziil kiemelend6 Karl Gundelach 1940-
ben megvédett doktori disszertacioja (Britische Luftpolitik von 1920-1939), amelyben a szerz6
a brit légligyi politikat veszi gorcsd ala 1920 és 1939 kozott, s fontos informacidkat kozol a
Nagy-Britannia ¢és Németorszag kozotti viszonyrendszerr6l a repiilési kérdésekkel
Osszefiiggésben. Ehhez hasonldan rendkiviil nagy forrasértékkel bir dr. Kurt Hahn Die
deutschen Luftverkehrs Abkommen cimet visel6, 1930-ban kiadott munkaja, amely a német 1égi
kozlekedést érinté megallapodasokkal foglalkozik, beleértve a versailles-i szerzédés tiltd
rendelkezéseit, illetve a témakor szempontjabol megkeriilhetetlen fontossagh 1926-os Parizsi
Légligyi Egyezmények tartalmat. A fentiek mellett rendkiviil hasznos informéaciokat tartalmaz
a német Kiiliigyi Hivatal, az Auswdrtiges Amt azon kiadvanya is (Revidiertes Abkommen iiber
die Regelung der Luftfahrt, vom 13. Oktober 1919. Durch die Protokolle vom 27. Oktober 1922,
30. Juni 1923, 15. Juni und 11. Dezember 1929 abgednderter Worlaut.), amely a korszak

légligyi szerzodéseinek paragrafusait adja kozre.

A repiiléssel kapcsolatos korabeli jogszabalyokat elemzi Carl-Friedrich Schweitzer
1920-as (Die Rechtliche Natur des Luftraumes. FEin Beitrag zum offenliches
Luftschiffahrtsrecht) és Rudolf Busse 1928-as kotete (Luftrecht  einschlieflich
Luftverkehrsgesetz und Pariser Luftverkehrs), Gilinter Haupt pedig a téma nemzetkozi jogi
Osszefiiggéseit vilagitia meg konyvében (Der Luftraum). Ez utobbi 1931-ben, azaz a
nagyszabasu német légiigyi fejlesztésekkel — példaul a dél-atlanti postattvonal el6készitésével
— parhuzamosan keriilt kiadasra. Az Eurdpat Afrikén keresztiil Dél-Amerikéaval 6sszekotd 1égi
utvonal kiépitésének elézményeivel kapcsolatban Hans Justus Meier szolgaltat értékes
informaciokat, aki a Bremen utasszallitorol az 1920-as évek masodik felében végrehajtott
katapultrepiiléseket mutatja be, amelyek akkor az észak-atlanti, New Yorkba tartd német
légipostaforgalom felgyorsitasara iranyultak. (Atlantikflug der Bremen, 1928.) A fentiek mellett

lényeges kiegészitésekkel szolgal Heinz Orlovius irasa is (Luftverkehr iiber dem Ozean), amely
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az Afrika és Dél-Amerika kozotti 1égi forgalmat targyalja, s amely 1934-ben, tehat kozvetleniil

a dél-atlanti német postattvonal megnyitasat kovetd idészakban jelent meg.

Tobb olyan német nyelvii munka is sziiletett ebben az idészakban, amely a polgéri
repiilés és a vilagpolitika kapcsolatat veszi elemzés ala. Ezek koz¢ tartozik Dr. Richard Hennig
Weltluftverkeher und Weltluftpolitik cimii 1930-as konyve, illetve Friedrich-Karl Freiherr 1937-
es kiadvanya (Der regelmdfiige deutsche Luftverkehr nach Siidamerika in seiner Wirtschafts-
und politischgeographischen Bedeutung). Az utobbiban a szerz6 a dél-amerikai német
1égikozlekedés gazdasagi és politikai foldrajzi sszetevdit analizalja, rendkiviil értékes adatokat
szolgaltatva ezzel a témahoz. Walther Pahl 1936-os miivében (Die Luftwege der Erde —
Politische Geographie des Weltluftverkehrs) szintén a 1égi Gtvonalak politikai és foldrajzi
jelentdségét vizsgalja, Martin Wronsky pedig 1930-as megjelenésti konyvében (Franzézische
Lufifahrt. Ein Uberlick iiber ihre heutige Organisation und Bedeutung) a nagy rivalis
Franciaorszag 1égikozlekedésének bemutatasara helyezi a hangsulyt. Katonai és politikai
szemszOgbdl targyalja a témakort a korszak legkivalobb szakért6je, Fischer von Poturzyn
harom irasa (Siidatlantikflug, Luftbarrikaden — die Befreiungspolitik der Deutschen Luftfahrt,
1926, ill. Luftmacht — Gegenwart und Zukunft im Urteil des Auslandes, 1938). Miiveiben a
szerz0 a német légi kozlekedést stjtd korlatozasok elleni harcot, illetve annak fontossagat
mutatja be a Pdarizsi Légiligyi Egyezmények megkdtését megeldzd idOszakban, kiilonds
tekintettel a repiilés fejlodése kovetkeztében megjelent Uj hadiigyi kihivasokra. Utdbbiban
pedig kiilfoldi példak alapjan vizsgélja meg a repiildgépipar felfutdsabol eredé nemzetkdzi és
katonai kovetkezményeket. A két nagy habort kozotti idészakban Peter Supf tollabol egy
kétkotetes, Osszefoglalo mil is sziiletett a témarol, amely a német repiilést vazolja fel. (Das Buch
der deutschen Fluggeschichte 1-2. 1935.) A fentieck mellett kiemelendé még Wulf Bley 1932-
ben megjelent munkaja (Deutsche Luft Hansa A.-G.) is, amely a Luft Hansa 1égitarsasag els6

néhany évének torténetét 6sszegzi.

A Zeitschrift fiir Geopolitik (ZFG) cimii folyoirat szintén a kutatas forrasainak egyik
jelentds bazisat adja. A havonta megjelend folyodiratban elemzd tanulmanyok targyaljak
részletesen a német repiilés fejlesztésének céljait, eszkozeit €s eredményeit, felrajzolva a német
kiilpolitika 1égi ambicioit. igy figyelemre méltd Johannes Wiitschke az eurdpai 1égi kozlekedés
geopolitikajat felvazold tanulmanya (1924/4), vagy Rudolf Pommerich gondolatai a német
repiilés geopolitikai céljait illetéen (1927/4). Hangsulyos tartalommal jelenik meg Dél-

Amerika, mint fokuszpont, s nem csak a repiilés szemszogébodl. Albrecht Haushofer (1925/2)
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vagy Heinz Orlovius (1930/3) a kontinens 1égi kozlekedésben betoltott szerepét mutatja be
részleteiben, kiemelve annak Németorszdg szamara jelentds lehetdségeit, mas szerz6k, mint
Alfredo Hartwig (1925/1) megvizsgaltdk a kontinens orszagai altal nyujtott asvanykincsek és
nyersanyagok szerepét a német 1égi utvonalak kiépitésének folyamataban. 1924 és 1931 kozott
a ZFG mintegy 50 elemzése és tanulmanya kdthetd kozvetlentiil vagy kdzvetve a német 1égi

fejlesztésekhez Eurdpaban és Dél-Amerikdban.

A témakor egyik — tovabbra is rejtélyes €s nehezen kutathatd — specialis szegmensének
publikus részét vilagitja meg Giinther Pliischow Silberkondor iiber Feuerland (1929) cimii
kotete, amelyben az els6 vilaghdborus veteran német pilota maga meséli el kalandjait a Ttizfold
felett végrehajtott privat repiiléutjaval kapcsolatban. Pliischow esete azért nagyon érdekes, mert
¢letpalydja és cselekedetei alapjan arra lehet kovetkeztetni, hogy latszolagos maganakcidi soran
a német kormany és az Admiralitas megbizasabodl tevékenykedhetett — ezzel kapcsolatban
azonban sajnélatos mdodon egyetlen konkrét dokumentum sem keriilt eld a kutatds folyamén,
ezért a feltételezés bizonyitasdhoz még tovabbi kutatdbmunka lenne sziikséges. A Pliischow
személye altal felvetett kérdések, miszerint milyen relacié alhatott fent munkéssaga €s a német
kormany tudatos 1égi politikdja kozott megvalaszolatlanok maradnak. Az 6 személye j6 példaja
annak, hogy egy igéretesnek tind nyom felbukkanisa a kutatds irdnyat olyan iranyba

fordithatja, melybdl nem szarmazik relevans eredmény.

A masodik vilaghaborut kdvetd idészakban megjelent irdsok koziil kiemelkedik Karl-
Dietrich Seifert Der deutsche Luftverkehr 1926-1945 — auf dem Weg zum Weltverkehr
elnevezési konyve 1999-bdl, mivel azon kevés kiadvany kozé tartozik, amely csaknem
egészében — a Parizsi Légiigyi Szerzodésektdl 1945-ig — targyalja a német légi kozlekedés
eredményeit. A masik, hasonldoan fontos munka Wolfgang Wagner 1987-es kiadvanya (Der
deutsche Luftverkehr — Die Pionierjahre 1919-1925). Seifert és Wagner miivei azok, amelyek
keretbe foglaljak a korszakot, rdadasul bibliografidjukban is rendkiviil hasznos korabbi irasokat
jelolnek meg referenciaként. Mindezek mellett a repiiléssel kapcsolatos jogi kornyezet
feltérképezéséhez Marcus Schladelbach 2007-ben kiadott, Luftrecht cimii kiadvanya nyujt nagy

segitséget.

Az angolszasz szakirodalom foként 1945 utani kiadvanyokban foglalkozik a német
replilés torténetével, a weimari korszak az esetek tobbségében résztémaként kap helyet a

megjelent kotetekben. A kivételek kozé tartozik Brian Walters Junkers, a pioneer in aviation
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(1997) cimii munkaja, amely kifejezetten a német vonatkozasokat mutatja be. Németorszag
repiiléssel kapcsolatos tevékenysége brit szemszogbdl leginkabb katonai szempontbol volt
érdekes: Brett Holmann 2014-es, Ausztralidban megjelent munkdja éppen ezt a témakort
feszegeti. (The next war in the air. Britain’s fear of the bomber 1908-1941.) Robin Higham a
brit birodalmi 1égi Gtvonalak megszervezését mutatja be a két vilaghaboru kozott és ezzel
Osszefiiggésben kitér a Németorszaggal fennallo légligyi kapcsolatokra is. (Britain’s imperial
air routes 1918-1939 — The story of Britain’s overseas Airlines, 1960.) T. A. Heppenheimer
Turbulent Skies — The history of Commercial aviation (1986) cim{i munkajaban attekintést nytjt
a kutatott kérdéskor torténelmi elézményeirdl, Oliver E. Allen pedig a nemzetkdzi 1égi
utvonalak kiépitésének fontosabb eseményeit elemzi. (The Airline Builders. Va, Time-life
Books Alexandria, 1981.) A nation of fliers — german aviation and the popular imagination
cimmel konyvet adott ki a témarol Peter Fritzsche is, aki kivaldan szemlélteti a 1égi forgalom
teriiletén nagyhatalmi almokat szovogetdé Németorszag elképzeléseit és cselekedeteit a
versailles-i szerzédést kovetd idészakban. Mindezek mellett tovabbi torténeti attekintés
sziiletett a kutatott témardl 2010-ben David Mackenzie tollabol is. (A history of the
International Civil Aviation Organization.)

Habar a német polgari repiilés témakore Magyarorszagon végképp nem tartozik a
tudomanyos kutatasok homlokterébe, 2003-ban kiemelkedd tanulmany latott napvildgot a
német postaforgalmi Utvonal kiépitésével és az ezzel kapcsolatos német—francia légiigyi
versengéssel Osszefiiggésben Fischer Ferenc kutatasai nyoman. (,,A dél-atlanti légiprojekt.”
Francia-német rivalizalas az Eur6pa—Dél-Amerika légi ttvonal kiépitéséért (1919-1939).
Fischer irdsa jol megvilagitja a katonailag sokaig tehetetlen, de a versailles-1 szerzddés
korlatozéasait minden erejével kijatszani probalé Németorszag 1égligyl tevékenységét a két
vildghaborti kozotti iddszakban. Habar nem elsdsorban légligyi, hanem haditengerészeti
szempontbol vilagitja meg az 1919-1933 kozotti eseményeket, Fischer 2014-ben kiadott
konyve (4 haboru utani haboru 1919-1933. A versailles-i szerzédés kijatszasa. A weimari
Németorszag haditengerészeti, légi és katonai aktivitisa Ibero—Amerika orszdgaiban) 1S
részletesen foglalkozik az altalam vizsgéalt témaval. Ez utobbi munka mér csak azért is
megkeriilhetetlen tényez6t képezett kutatdsaim szempontjabdl, mert a haditengerészeti és a
repiilési kérdések ebben az esetben elvalaszthatatlanul Osszefonddnak, s a legfontosabb
alkotéelemek bemutatasdhoz mindkét kérdéskor ismerete elengedhetetleniil sziikséges.
Szalanczi Jozsef Krisztian kutatasainak fokuszaban a német 1938-39-es Antarktisz-politika all,

am a repiilés kérdései munkéaiban eldkeriilnek.
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A fentiek mellett magyar nyelven — de nem feltétleniil magyar szerz6kt6l — a kutatott
terliletet érint6legesen emlité kiadvanyokat is taldlhatunk, ha nem is tulsdgosan nagy
mennyiségben. Ormos Maria és Majoros Istvan a targyalt korszak nemzetkozi politikai
Osszefliggéseit mutatja be (Eurdpa a nemzetkozi kiizdétéren, 2003.) Kutatasaim 2011-ben a
Pécsi Tudomanyegyetem Interdiszciplindris Doktori Iskoldjanak Kutatasi Fiizetek cimi
periodikdjaban tanulmanyom jelent meg a transzatlanti német postaforgalmi utvonal
kiépitésével (Gambia — a németek afrikai ugrédeszkdja Latin-Amerika légtere felé az 1930-as
években), illetve ugyanebben az évben a PTE francia tanszékének gondozasadban az 1926-0s
parizsi légiigyi egyezményekkel kapcsolatban is. (4 német polgari repiilést szabadlyozo parizsi
légiigyi egyezmények és szerzddésrendszerek 1925-1926). Mindezek mellett szintén sajat
munka az Acta Scientarium Socialium folyoiratban 2015-ben megjelent iras (Dél-Amerika
német érdekeltségii légitarsasdagai — a Lufthansa leanyvallalatainak rovid torténete 1919-1939
kozott), amely a két vilaghdboru kozott Ibero-Amerikaban miikodo, német befolyas alatt allo

1égitarsasagok torténetét mutatja be.

A német repiilés, kiilonos tekintettel annak latin-amerikai kapcsolodéasaira a spanyol
nyelvll vildg szakirodalmaban is megjelenik, ezért — melyet a témavalasztas is indokol —
fontosnak tartottam, hogy a spanyol nyelvii repiiléstorténeti miiveket is felhasznaljak a dolgozat
megirasakor. Igy olyan szerz6k munkai keriiltek felhasznalasra a kutatas soran, mint Jaime
Escobar és Karim Leon Vargas, akik a kolumbiai repiilés hdskorat dolgoztak fel, vagy Claudio
Meunier, aki az argentin pilotak életét mutatta be, Nava Amezcua R. pedig Mexiké korai
repliléstorténetérdl irt részletesen. Carlos Saiz Cidoncha a spanyol polgarhaborua 1égi fejezeteit
irta le miivében, s ebben egy fejezet foglalkozik a német-spanyol légi egyiittmiikodéssel is,

melyet felhasznalhattam a disszertacidé megirasakor.

1.5. A doktori értekezés fejezeteinek bemutatasa

A disszertacio 6 fofejezetbdl tevodik Ossze, amelyeket — a felhasznalt irodalom, a
tartalomjegyzék, valamint a forraskozlések és azok forditasai mellett — a téma szemléletesebb
bemutatasat elosegito térképek €s fotok egészitenek ki. Az utdobbiak a mellékletek kozott kaptak
helyet. Az értekezés alapvetden kronologikus sorrendben targyalja a vizsgalt témakor

Osszefiiggéseit, a kérdéskor dsszetettségébdl adoddan azonban egyes esetekben — kiilondsen a
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kitekintés formdjaban kozreadott alfejezeteknél — visszautaldsok torténnek korabban mar
részletesen emlitett eseményekre. Bizonyos alfejezetek esetében a kronologikussag atfedéseket

tartalmaz, mivel az adott témakor esetenként logikailag indokolja azt.

Az 1. fejezet — Bevezetés — a dolgozat szerkezetét ¢s forrasbazisat, a kutatas szintereit

mutatja be, s felveti a kutatoi kérdéseket.

A 2. fejezet — 1918-1919. Németorszag veresége és annak légiigyi kovetkezményei
— Németorszag elsé vilaghdboruban elszenvedett vereségének a német repiilésre vonatkozé
Osszefliggéseit mutatja be, az 1918. november 11-én kotott fegyversziineti egyezménytdl
kezdddden az 1919-es versailles-i békeszerzddés megkotéséig terjedd iddszakban. A
Németorszagot sujtod, rendkiviil szigorti korlatozo intézkedések, amelyek egyértelmiien arra
iranyultak, hogy az orszag ne jelenthessen tobbé katonai fenyegetést a gydztes hatalmakra
nézve, nem csupan a katonai repiilést, hanem az akkor még gyermekcipOben jar6 polgari légi
kozlekedést is érintették, olyannyira hogy a vilag elsé kereskedelmi 1égitarsasagaként 1909 6ta
tevékenykedd — Zeppelinekkel operdlé — DELAG vallalat miikodését is ellehetetlenitették
iddszakosan. Habar Franciaorszag erdteljesen timogatta a német repiilés teljes megsziintetését,
mindent egybevetve azonban az antant orszagai ekkor még nem szdmoltak a polgari repiilés
olyan rohamos fejlddésével, mint ami végiil bekovetkezett, ezért tiltasaikat kifejezetten a
légierdre szabtak, mig a civil fejlesztéseket elviekben nem akadalyoztak — mas kérdés, hogy az
esetleges technologiai megkdtések német részrél az agazat polgari szegmensét is komoly

kihivasok elé allitottak.

A fejezetben bemutatasra €és elemzésre keriilnek a német légierd els6 vilaghaboru végi
allapotardl tanuskodo statisztikdk, valamint a versailles-1 szerzddést megeldzden és azt
kovetden bevezetett tiltd rendelkezések is, mind a tartalmuk, mind a kovetkezményeik
szempontjabol. Ehelyiitt keriilnek targyaldsra a téma egyik igen fontos dsszetevdjét képezd
német geopolitikai gondolkodas alaptézisei is, amelyek a késdbbiek folyaman komolyan
befolyasoltak a német 1égi kozlekedés fejlesztése mogott allo stratégiai koncepciot. A
katonailag vereséget szenvedett Németorszag ugyanis a légiigy terén probalt civil fejlesztések
¢s a német replilégépgyartd nagyvallalatok — Junkers, Dornier — segitségével kiemelkedd
eredményeket elérni és technologiai folényre szert tenni a gydztes hatalmakkal szemben. A
polgari 1égi fejlesztésekkel Németorszag tobbek kozott azt kivanta elérni, hogy a sok ezer

magasan képzett repiildgépgyartdé munkds és a mérnoki garda szaktuddsa ne vesszen el.
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Mindezt azzal a tudatos elképzeléssel tette, hogy a 1égi utvonalak révén (ismét) politikai—
gazdasagi kapcsolatokat teremthet olyan tavoli régidkkal (pl. Dél-Amerikéval), ahol a
korlatozasok miatt egyébként alig-alig lenne lehetdsége megjelenni, s igy enyhitheti az orszag
nemzetkdzi elszigeteltségét — raadasul, a fejlesztések soran szerzett tapasztalatokat, amint arra
lehetdsége nyilik, katonai szempontbol is kamatoztatni tudja majd. A fejezet mindemellett
kitekintés formajaban kitér az 1919-es légiigyi egyezmények ismertetésére, a versailles-i
rendelkezések kijatszasa révén ujjaszervezodni kezdd, ugynevezett titkos 1égierd kérdéskorére,

valamint az ujrainduld polgari repiilés megszervezésének alapjaira és sajatossagaira is.

A 3. fejezet — Ut az 1926-os Parizsi Légiigyi Egyezményekig — a német (légi)
diplomacia eredményei (1919-1926) — roviden vazolja Németorszag torténetét 1919-1933
kozott, majd egyrészrdl a Parizsi Légiigyi Egyezmények megkotéséig torténd diplomadciai és
politikai sikereket, mdasrészr6l az Ujonnan kialakult jogi, diplomdaciai és kiilpolitikai
kornyezetben erére kapo német repiilés 1926-1933 kozotti eseményeit targyalja. Ennek soran
Németorszag vilagviszonylatban is képesnek bizonyult elérni légiforgalmi nagyhatalom, a
Luftverkehrsgrossmacht pozicidt, komoly versenybe kényszeritve Franciaorszagot is az
agazatban, kiilonosen a dél-atlanti, Berlin-Buenos Aires, Parizs-Buenos Aires légittvonal
kiépitése soran. Habar Németorszag az adott periodusban légiligyi téren is csaknem lehetetlen
helyzetbe keriilt, mégis nagy sikerként konyvelhette el, hogy minddssze hét év alatt — amely
soran 1921-ben és 1922-ben tovabbi igen szigoru légi tiltdsokat vezettek be ellene — elérte az
1919-es békeszerzodés légligyi revizidjat. Ennek megvalositisat Oner6bdl az adott
koriilmények kozott nem lett volna képes megoldani, de egyrészrdl élt egy egészen Uj
lehetdséggel, nevezetesen a német légtér szuverenitasdnak nyomdasgyakorld eszkozével,
masrészrél a brit birodalom engedékenyebb hozzaallasanak koszonhetéen — amelynek oka
abban volt keresendd, hogy Nagy-Britannia Franciaorszagban is komoly rivalis latott — végiil
megkottettek az 1926-os Périzsi Légiigyi Egyezmények. Az 01j szabalyozasok megsziintették a
korabbi korlatozasokat, s ezzel Németorszag elindulhatott a polgari 1égi nagyhatalomma valas
(Luftverkehrsgrossmacht) Gtjan. A szerzddés igen nagy horderejii: egyebek mellett kimondta,
hogy minden allam korlatlan fennhat6sagot gyakorol a sajat allamteriilete, illetve az azokhoz
tartozo vizek feletti légtérben és jogaban all megtagadni az oda torténd belépést barmilyen
hatalom légi eszkdze szamara. A vertikalis tér, a nemzeti 1égtér igen hamar felértékelddott, s a
német nemzetkozi jogaszok politikai és diplomaciai tokét kovacsoltak beldle Németorszag

szamara.
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A versailles-i szerzOdésben a gydztes hatalmak elkovették azt a hibat, hogy a német
légtér hasznalatanak jogarol — eltekintve a megszallas id6szakatol — nem rendelkeztek, igy
Németorszag késobb a szerzédésben foglaltak megsértése nélkiil intézkedhetett allami
légterének lezarasarol, s csak a viszonossag elvének kikényszeritése alapjan nyitotta meg azt
kiilfoldi reptilégépek eldtt. A repiilés, mint iparag megjelenése az addig hatarokkal koriilrajzolt
orszagok viszonylatdban polgari és katonai értelemben, illetve térben és iddben is teljesen Uj
dimenzidkat nyitott, 1919-ben azonban ezeket a nemzetkdzi diplomacia szinterén még nem
feltétlentil érzékelték az illetékesek. Néhany évvel késObb azonban mar a megvaltozott
koriilmények kozepette kellett targyalni a megvaltozott 0 helyzetrdl, hiszen minden érintett
hatalom felmérte, hogy Németorszag valdjaban Eurdpa ,,1égi keresztje” lett, s a repiilés
fejlédése katonai szempontbdl olyan fenyegetést jelent, amely ellen a szarazfoldi haderd és a
hadiflotta csaknem tehetetlen. Rdadasul a légtérben jelen 1évé allamok szdmara gazdasagi

értelemben is belathatatlan tavlatok nyilnak meg.

Az 1926-0s Parizsi Légligyi Egyezmények egyben a német polgari 1égi fejlesztések elé
gorditett technoldgiai és teljesitménybeli korlatokat is eltorolték, igy minden akadaly elharult
az Ujabb konstrukciok gyartasa eldl. A meglehetdsen hosszan elhuz6dé targyalasok folyaman
Nagy-Britannia a megegyezést szorgalmazta (a francidk tulzott megerésddése mellett egyben
attol is tartva, hogy esetleges német bojkott esetén a német repiildgépipar teljes egészében
kikeriil az antant ellendrzése aldl), mig Parizs a sajat nemzetbiztonsagat tartva szem elétt,
rendkiviil szigort allaspontot képviselt minden kérdésben, s kifejezetten tartott a szerzédés
megkotésétdl. A németek, nem utols6d sorban kivalod, nemzetkdzi jogban jartas jogaszaiknak
koszonhetdéen — az europai 1égi kozlekedésben jatszott megkeriilhetetlen ,légi kereszt”
poziciojukra tamaszkodva — jO érzékkel ragadtdk meg Németorszdg Uj geopolitikai
alkulehetdségét arra, hogy a 1égi kérdések okan targyaldasztalhoz kényszeritette a gydztes
hatalmakat, s érdekeik érvényesitése mellett kitdrési pontra tegyenek szert az egyre novekvo
fontossagu repiilégépiparban. Németorszag Iényegében a légibarikad (Luftbarrikaden)
politikajat folytatta a kordbbi gydztesekkel szemben. Mas szavakkal, amennyiben
Franciaorszag ¢és a britek at szerettek volna repiilni a német légtéren, engedményeket kellett
tenniiik. igy Németorszag gyakorlatilag 7 év alatt kikényszeritette a megegyezést, s a versaillesi

polgari tilt6 1égi paragrafusok hatalyon kiviil helyezését.

Mivel Németorszag végiil 1926-ban hivatalosan nemzetkdzi jogilag is lehetséget

kapott a levegd meghdditasaért zajlo versenyben valo részvételre, rovid idon beliil maga utan
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vonta a polgari repiilés dinamikus fejlodését az orszagban, amelynek motorjava és
kordinatorava a Luft Hansa (1933-t6] Lufthansa) 1égitarsasag valt. Fontos megemliteni, hogy
ebben az id6szakban a polgari repiilésben 1éghajok €s repiilogépek egyarant szerepet kaptak, s
nem feltétleniil volt egyértelmii, hogy melyik repiilési modszer alkalmazasanak irdanyaba fog
billeni a késObbiek folyaman a mérleg nyelve, hiszen a 1égi kozlekedés els6 nagy aranykorat a
Ferdinand von Zeppelin nevéhez kdothetd léghajok jelentették. Zeppelin 1917-es halalat
kovetéen Hugo Eckener vette a4 a német léghajogyartds iranyitasat, amely munkaja
eredményeként az 1920-as évek kozepére ujjacledt. Az dgazat e szegmense ugyan a késdbbek
folyaméan — nem utols6sorban a Hindenburg 1937-es katasztrofaja miatt — valsagba jutott, majd
elhalt, azonban repiiléstorténetileg fontos tényezoként ¢€s a témahoz szervesen kapcsol6do
elemként azonban helyet kapott a disszertdcioban. A fejezet a fentieck mellett kitekintés
forméjaban vizsgdlat ala veszi a korszak tovéabbi jelentds hatalmainak (Nagy-Britannia,
Franciaorszag, Amerikai Egyesiilt Allamok, Szovjetuni6, Japan) légiigyi torekvéseit és a 1égi

kozlekedéssel kapcsolatos intézkedéseit is.

A 4. fejezet — Az 1926. majusi Parizsi Légi Egyezmények alkalmazasa
Németorszagban — bemutatja, hogyan ment foganatba a szerz6désben foglaltak végrehajtasa a
német tovényhozas rendszerén keresztiil. A versaillesi tiltd rendelkezések feloldasat a polgari
repiilés tekintetében a gydztesek csak lépésrdl 1épésre engedélyezték, ezért a német kormany
rendkiviil gyors, feszitett litemben emelte a szerz6dés tartalmat térvényerejii paragrafusokka a
hatalyos német jogban. A jogerdre emelkedés a kihirdetéstdl szamitott 24 6ran beliil megtortént,
igy a gydztesek biztostottnak érezhették a szerzddés tartalmanak tényleges alkalmazasat, s a
torvényalkotas folyamata egyben az a garanciat is megadta, hogy Németorszag ténylegesen
elfogadta magara nézve kotelezOnek a polgari értelemben felszabaditott repiilést érintd 1j
szabalyokat, de fenntartotta a katonai repiilés teljes tilalmat is, melyet szintén hajlando6 volt a
német fél elfogadni. Mindez nem is jelentett akkora terhet a németek szamara, hiszen 1919-t6l
folyamatosan fejlesztették a kiilfoldi 1égi lehetdségeiket, mondhatni gézerdvel épitkeztek
Eurdpaban és Eurépan kiviil is. fgy a jogszabalyok inkdbb a gyéztesek megnyugtatasat
szolgaltak.

Az 5. fejezet — A Luft Hansa megalakulasa — a Luft Hansa 1étrej6ttét veszi goreso ala.
Ebben az esetben fontos volt kiemelni, hogy nem a nullardl épiilt fel az (ij német 1égitarsasag,
hanem mar meglévd hazai és nemzetkozi vallalatokat, 1égitarsasdgokat, bankokat vont ssze a

német kormany koézponti akarat eredményeként. A nemzetkozi értelemben is nagynak szamitd
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vallalat mar megalakuldsédnak pillanataban kozel 300 pilotat és szazndl is tobb repiildgépet
mondhatott magaénak, s az olyan uttoré német vallalkozok és repiilogép konstruktdrok
meglévo infrastruktirajanak és szakértogardajanak kdszonhetéen — mint példaul Hugo Junkers
is — szinte azonnal nemzetkozi jelentdsségli vallalatta is valt. A német kormény altal kierdltetett
fuzi6 eredményeként mas orszdgokban mar 1étez6 1égiut halozatok is a Luft Hansa jaratai altal
lettek iizemeltetve, kiszoritva ezzel a korabbi tulajdonosaikat. A Luft Hansa azonban kétség
kiviil sikeresen €s progressziven haladt a dinamikus fejlodés utjan, s rovid 1idon beliil a vilag
legtobb repiilt kilométerét tudhatta magéaénak éves szinten, 0sszevetve a brit, amerikai €s francia
l1égitarsasagokkal. A fejezet célja tehat, hogy a fentebb vazolt folyamat részleteit ismertesse, s

nyomon kovesse a vallalat fejlodésének mérfoldkoveit.

Szerepiik fontossaga miatt kiilon alfejezet foglalkozik a legfontosabb német tervezok és
replilédgépgyartok, Hugo Junkers és Claudius Dorniers munkassagaval és fejlesztéseivel.
Szintén cél, hogy a fejezet 6sszegezze és bemutassa a német polgari repiilés hazai és nemzetkzi
sikereit, technikai, technoldgiai, kiil- és belpolitikai értelemben egyarant. Junkers oroszlanrészt
vallaltak Németorszag légiigyi nagyhatalomma valdsdnak megteremtésében, az elsd
vilaghdborat kovetden foként utasszallitok tervezésével foglalatoskodott, mig Dornier
tervezOasztalardl elsdsorban vizi leszallasra alkalmas repiildgépek konstrukcioi keriiltek le,
amelyek késobb kulcsfontossagu szerepet jatszottak az Atlanti-6cedn feletti postaforgalmi
utvonalak tizemeltetésében is. A fejezet bemutatja a nemzetkozi 1€gi forgalmi Gtvonalhalozat
kiépitésének szakaszait Eurdpan belill, a Kozel-Keleten és Afrikdban egyarant, illetve
nemzetkozi kitekintés révén targyalja a fentebb emlitett rivalis orszagok légiigyi eredményeit
is a kérdéses iddszakban. Kiilon alfejezet foglalkozik a német, brit, francia, japan, szovjet és
amerikai fejlesztések Osszevetésével, amelyek segitségével Németorszag valds sulya is

kirajzolodik a két vilaghdbora kozotti 1égi kozlekedés vilagtérképén.

A 6. fejezet — A weimari Németorszag dél-atlanti 1égi torekvései az 1920-as és 30-
as években — az egyik talan legérdekesebb és legsikeresebb német 1égi vallalkozds, az
ugynevezett dél-atlanti l1égi projekt, tehat az Eurdpat Afrikdn keresztiil Dél-Amerikéaval
0sszekotd német repiilési Utvonal megszervezésével foglalkozik. Németorszag, miutan 1926-
ban visszanyerte egyenjogusagat a polgari 1égi kdzlekedés terén, kormanyzati akaratbol jelentds
energiat és pénzt fektetett abba, hogy megjelenhessen a dél-amerikai légtérben és — elsdsorban
a légiposta és a személyszallitas révén — koncesszios jogokra tegyen szert a régioban. A német

kisérlet foként Braziliat, Chilét, Uruguayt, Kolumbiat és Argentinat érintette, legnagyobb



28

technikai akadalyat pedig az Atlanti-6cean levegOben — Afrika és Brazilia kozott — torténd
atszelése jelentette, amelyet a korszak repiiléstechnikai viszonyai kézott rendkiviil nehezen
lehetett csak megvalositani. A németek ezért egy merdben 0 megoldassal rukkoltak elo:
hidroplanok fogadasara ¢és inditasara alkalmas katapulthajokat (Katapultschiff /
Schleuderschiff) alkalmaztak a probléma lekiizdésére, amelyek az Atlanti-Oceanon cirkalva a
fedélzetiikre tudtak venni a postarakomannyal ellatott, vizi landolésra alkalmas repiil6gépeket,
majd egy gbézkatapult segitségével ismét képesek voltak utjukra bocsatani azokat a brazil vagy
afrikai partok iranyaba. Osszesen négy ilyen, teherhajokbol atalakitott 1iszo repiilégép-
tamaszpontot (Flugzeugstiitzpunkt) vetettek be a dél-atlanti vizeken (Westfalen, Schwabenland,
Ostmark, Frieslenand), illetve az észak-atlanti vizeken tevékenykedd Bremen gyorsg6zost is
katapultszerkezettel szerelték fel, hogy lerdviditsék az USA, illetve Europa teriiletére iranyuld
postaforgalom szallitoidejét. Az elsé dél-atlanti atrepiilésekre az afrikai Bathurst és a braziliai
Porto de Natal vonalon kertilt sor, a Lufthansa pedig 1934. febr. 3-an nyitotta meg hivatalosan
is az Eurdpa (Berlin)-Dél-Amerika (Buenos Aires) menetrend szerinti non stop lizemeld, 5

napig tartd légi utvonalat.

A fejezet kitér az 1919-et kovetd dél-atlanti-Oceani német aktivitdsok koziil az 1925—
1927 kozott megvaldsitott Meteor-expediciora, amely sordn Németorszag hatalmas
mennyiségll tudoméanyos anyagot gylijtott 6ssze az Atlanti-6cean meteorologiai viszonyairol,
amelyet a késébbiek folyaman tobbek kozott a dél-atlanti 1égi Gtvonal kiépitéséhez hasznalt fel.
A Meteor expedicidja azért is kiilondsen érdekes, mert az 1920-as években ez volt a legnagyobb
szabasi német kutatout, amely a komoly tudomdnyos eredmények mellett légiigyi,
haditengerészeti €s politikai kérdéseket egyarant felvetett. Kiilon alfejezet targyalja Brit-
Gambia kérdését, illetve a bathursti repiildtér hasznalataval kapcsolatos eseményeket, amelyet
a németek 1933-t6l brit hozzajarulassal vettek igénybe a dél-amerikai repiiléutak
lebonyolitasahoz. A nyugat-afrikai légitamaszpont elengedhetetleniil fontos volt a német 1égi
projekt kivitelezéséhez, mivel foldrajzi fekvésébdl adodoan az 6sszekdtd kapesot képezte az
Europa—Afrika—Dél-Amerika vonalon és innen lehetett a legrovidebb uton elérni a brazil
partokat. Nagy-Britannia a francidkkal vald rivalizalasbol kifolydlag nem feltétleniil volt
Németorszag ellenldbasa 1égiigyi kérdésekben. London szamara India, Ausztralia és Egyiptom
képezte a prioritast a birodalmi 1égi utvonalak kiépitése kapcsan, ezért a Latin-Amerika felé
iranyul6 német torekvések a brit érdekeket altalanossagban véve nem veszélyeztették. Ettdl
fiiggetleniil London sem kivant teljes egészében kimaradni a dél-amerikai kontinenst érintd 1égi

ligyekbdl, mar csak azért sem, mert maga is érzékelte, hogy ezen a téren komoly lemaradasban
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van Franciaorszaggal és Németorszaggal szemben. 1928-ban példaul a brit kormany kisérletet
tett a birodalmi 1égi Gtvonalak Dél-Amerikaba torténd kiterjesztésére, de anyagi okok miatt
végiil lefujtak a vallalkozast. Mindent egybevetve azonban az angolok szamara ez a térség nem
tartozott a hagyomanyos értelemben vett brit érdekszféra legfontosabb elemei koz¢, ezért
alapvetden geopolitikai érdekeik sérelme nélkiil adhattak bérbe Bathurstot a németek szamara,
s ezzel még azt a sikert is elkonyvelhették, hogy meggatoltak a dél-atlanti repiilési zona francia
monopolizalasat. 1935-t61 kezdve egyébként — éppen a német €s a francia eredményeken
felbuzdulva, illetve érzékelve Németorszag egyre nagyobb sulydt az agazatban — Nagy-
Britannia is megkezdte dél-atlanti 1égi forgalmanak, illetve a Brazilidba iranyuld
postajaratainak el6készitését, azonban London még ekkor is elsdsorban észak-atlanti 1égi
Gitvonalban gondolkodott, amelynek kiépitését az Amerikai Egyesiilt Allamok aktiv

részvételével képzelte el.

A fejezetben bemutatasra keriilnek azok a munkalatok is, amelyek segitségével az
¢érintett dél-amerikai orszagokat felkészitették a német posta-, majd késobb személyszallitd
gépek fogadasara. Annak, hogy a németek éppen a tdvoli Dél-Amerikaban probaltak kitorési
pontokat keresni nyomoszté nemzetkdzi elszigeteltségiikbdl, egyik fontos oka az volt, hogy a
latin-amerikai korméanyok egy része semlegesen viszonyult Németorszaghoz — ami az els6
vilaghabora utani viszonyok kozott Berlinbdl nézve dnmagaban véve is Oriasi pozitivumnak
szamitott —, sOt egyesek koziilikk kifejezetten germanofil beallitottsaggal rendelkeztek.
Németorszag 1914 eldtt meglehetdsen nagy befolyassal rendelkezett a térségben — példanak
okaért kiilonosen a chilei hadsereg gyakorlatilag teljes egészében német modszereket adoptalt
a kiképzés terén ¢€s a katonak felszerelésében, illetve 6ltozékében is egy az egyben a porosz
mintak koszontek vissza. Raadasul Dél-Amerikaban jelentds 1étszami német diaszpora is €lt,
akikkel a korabbi ¢lénk kapcsolatok a vilaghdboru eseményei miatt ideiglenesen megszakadtak.
A légi utvonalak kiépitésével azonban az elszigeteltség és a kapcsolattartasi nehézségek
megsziintethetdeknek tlintek, ami az 6haza szdmara mar csak azért is fontos volt, mert a német
kolénidk erkolcsi és adott esetben politikai €s pénziigyi tamogatasara feltétleniil szamitani

lehetett.

A fentiek mellett Németorszag szintén kitdrési pontot €s kiakndzhatdé gazdasagi
potencialt latott abban is, hogy a dél-amerikai kontinens az 1920-as években légiigyi
szempontbol még szinte teljesen ismeretlennek szamitott. Az infrastruktara, a szakképzett

munkaerd €s az iizemanyag-ellato halozat egyarant hidnyzott — &m éppen ez nyujtott lehetdséget



30

arra, hogy a német technologiai fejlesztések szimpatikussa valjanak a helyi kormanyok elétt, s
tamogassak Berlin 1égligyi célkitlizéseit. Ebbdl kiindulva kiilon alfejezetek foglalkoznak a Dél-
Amerikaban létrehozott, német érdekeltségli légitarsasagok, igy a Kolumbidban miik6dd
SCADTA (La Sociedad Colombo-Alemana de Transportes Aéreos),* az Ecuadorban felallitott
SEDTA (Sociedad Ecuatoriana de Transportes Aereos), illetve a Brazilidban létrehozott
Syndicato Condor tevékenységével, amelyek segitségével Németorszag igen hangsulyos
l1égiigyi befolyasra tett szert az emlitett orszagokban. A fenti tdrsasagok — a német repiildgépek
¢és személyzetilk mellett — szinte teljes egészében német feliigyelet alatt, 1ényegében a Luft
Hansa leanyvallalataiként funkcionaltak. Jo példa erre a Condor miikddése, amely német
replilégéptipusokkal és személyzettel lizemelve kiemelkedé eredményeket ért el, s az Andok
atreptlilésével megvalositotta az Atlanti- és a Csendes-0cean partvidékének 0Osszekotését, s
1934-1935-ben Chilét is bekapcsolta az Eurépa — Dél-Amerika légi utvonalhdlozat

vérkeringésébe.

A német—francia 1égi rivalizalas mellett legalabb ennyire hangsulyos a postaforgalmi
utvonal kiépitését és a német befolyas térségbeli novekedését kovetd német—amerikai
szembenallas. Az Amerikai Egyesiilt Allamok ugyanis — nem alaptalanul — névekvé
bizalmatlansaggal tekintett Németorszag dél-amerikai 1égi tevékenységére, nemzetbiztonsagi
kockazatként kezelve az tigyet. A Luft Hansa ugyanis a jol megszervezett latin-amerikai 1égi
utvonalak kovetkeztében az 1930-as évekre a vilag egyik legjelentdsebb légitarsasagava
fejlédott, komoly versenyt tdmasztva az amerikai 1égi véllalatok szamara, s egyre sulyosabban
fenyegetve az USA geopolitikai érdekeit a régioban. A SCADTA légitarsasag igazgatoja, Peter
Paul von Bauer tobb alkalommal is megkisérelte a vallalat tevékenységi korzetét Kolumbia
mellett Panama teriiletére is kiterjeszteni, Washington azonban nem tévesztette szem eldl ezeket
a probalkozasokat és minden alkalommal ellehetetlenitette az ilyen jellegli kisérleteket, hiszen
a Panama-csatorna kérdése az USA szempontjabol prioritdst élvezett.> Amikor 1928-ban a
SCADTA a csatorna atlanti-oceani bejaratatol minddssze 20 mérfoldnyire hidroplanok
fogadasara alkalmas 1égi bazis létesitésére kapott engedélyt, az amerikai hatésagok mar a
vészharangot kongattak a kialakult szitudcioval kapcsolatban, hiszen egy ilyen repiil6tér akar
katonai fenyegetést is jelenthetett a Panama-csatorna iranyaba. Ugyanez volt a helyzet akkor is,
amikor kideriilt, hogy Németorszag az Ecuadorhoz tartozé Galdpagos-szigeteken is 1égi bazis

kialakitasara késziil. Tekintetbe véve, hogy a német polgari repiilédgépek komoly teherbirassal
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¢és igen nagy akcidradiusszal rendelkeztek, nem volt elképzelhetetlen, hogy haboru esetén
hadianyag-szallitasra, vagy esetleg tamad6 feladatokra hasznaljak azokat — alkalmasint
amerikai célpontok ellen is. Raadasul egy, a Galapagos-szigeteken kialakitott bazis létrehozasa
esetén nem lett volna meglepd az sem, ha a német haditengerészet hajoi is megjelennek a

korzetben.

A német—amerikai szembenallasrol kapcsolatban kiilon alfejezet szamol be. A Monroe-
doktrina értelmében a német aktivitds Washington szamadra tlirhetetlen volt a térségben —
foként, hogy az egyre erdsebb nemzetkdzi nyomds ellenére Németorszag a masodik
vilaghaborut kozvetleniil megel6z6 idészakban egyre ujabb és ijabb technikai fejlesztéseket
vetett be, mindinkdbb felboritva a status quét a térségben. Igaz, a masodik vilaghaboru
kirobbanasat kovetden a németek nem tudtdk meglrizni térségbeli pozicidikat, mivel azon
orszagok tobbsége, amelyek teriiletén a Luft Hansa lednyvallalatai izemeltek, allamositottak a
német érdekeltségii és erds amerikai befolyas ald keriild 1égitarsasdgokat. Ezzel parhuzamosan
— szintén a habors események miatt —, a dél-atlanti repiilések is lehetetlenné valtak Berlin
szamara, s ezzel a kordbban nagy eréfeszitéssel kiépitett latin-amerikai légi Utvonalak

lezar6dtak a harmadik birodalom elott.

A 7., egyben utolsé fejezet — Osszegzés — a disszertacio téziseinek Osszefoglalasat
tartalmazza, amely koziil harom bizonyithatd az altalam feltart forrasok és a szakirodalom
tiikrében. Ezek koziil az elsd, hogy a weimari Németorszag a légiigyi kérdéseket illetden az
1920-as évek masodik felére sikeresen kitdrt az elsd vilaghaborat kovetd nemzetkozi és
politikai elszigeteltségébdl, amit egyértelmiien bizonyit az 1926-os Parizsi Légiigyi
Egyezmények megkotése. A masodik, hogy a gydztes hatalmak ebben a kérdéskorben
egyaltalan nem érték el céljukat — hiszen Németorszag 1935-re méar nem csupan polgéri, hanem
katonai értelemben is 1égi nagyhatalomma valt. A harmadik pedig, hogy a versailles-1 szerzddés
rendelkezései a német polgari repiilést sujté szankciok terén mar joval korabban, 1926-ban

érvényliket veszitették, ami Oridsi 16kést adott Németorszagban a repiilés fejlesztéséhez.

A disszertacio jellege és a témakdr minél részletesebb megvildgitisa megkoveteli a
korabeli fotok, térképek és eredeti forrdsanyagok kozzétételét is, amelyek — a szdvegbe
beillesztett illusztraciok mellett — a mellékletek kozott kaptak helyet. Bemutatasuk célja a
tudomanyos igényli szemléltetés, a kiillonbozo statisztak megjelenitése, az események térképen

torténd bemutatasa, illetve a technikai, vagy technologiai fejlesztések ismertetése.
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2. 1918-19. Németorszag veresége és annak légiigyi kovetkezményei

2.1. Németorszag légi helyzete 1918-ban

2.1.1. A versaillesi béke repiilést tilto rendelkezései

A versaillesi békeként ismert nemzetk6zi szerzédésrendszer az elsé vildghdborut lezard
Parizs koriili békék Németorszag és a gyoztes hatalmak kozott 1étrejott szerz6dés,® mely mas

lényeges kérdések mellett Németorszag légierejének’ és repiilésének kérdéseit is érintette.®

Amennyiben a német repiilést meghatdrozo keretrendszerrdl beszéliink, a versaillesi béke
rendelkezései jelentik a kiindulé pontot.® A dokumentum paragrafusai kifejezetten a német
katonai repiilést kivantdk szankcionalni, és nem a polgari értelemben vett 1égikozlekedést.
Ennek hangsulyozasa kiemelten fontos, hiszen ez a tény Németorszag szamara olyan politikai
kitorési pontot jelentett a késdbbiek folyaman, melyekkel a béke szovegezését végzd gydztes
hatalmak képvisel6i lathatéan 1919-ben nem szadmoltak. A békeszerzodés szovegezését
megeldzd években a civil, polgari értelemben vett repiilés nem képezte a mindennapi élet részét,
nem kiiloniilt el kifejezetten a katonai repiiléstdl, ezért bizonyos értelemben a béke
paragrafusainak tiltasai arra is vonatkoztak. A paragrafusok alapvetden katonai szempontbol
alkotott szabalyokat allitottak fel egy alapvet6en katonai felhasznalasu légierd 1étezésének

megsziintetése céljabol.

A katonai repiilést 5 cikkely szabalyozta (Der Vertrag von Versailles, Teil V.
,, Bestimmungen iiber die Land- See- und Luftstreitkrdfte”, 1IV. Kapitel ,, Befestigungen”,
Abschnitt Il ,, Luftstreitkrdfte”, Artikel 198 bis 202. V.V.) Részletesen szabalyozta a
békeszerzddés a szovetséges ¢és tarsult hatalmak léghajoinak, valamint a német 1éghajok
kozlekedésének ¢és jogosultsagainak kérdését is. (Der Vertrag von Versailles, Teil XI.
., Luftsschiffahrt” Artikel 313 bis 320.) A német haderd koteles volt a béke alairasat kovetd
harom hénapon beliil 15714 vadész- €s bombazo repiilégépet, 27757 repiildgépmotort, 16

léghajot, 37 léghajohangart és millionyi egyéb alkatrészt a gydzteseknek atadni,*® vagy

® ORMOS-MAJOROS 2003, o.

7 BUSSE 1928, 37. 0.

8 EVERLING 1926, 4. 0.

%10 JAHRE DEUTSCHE HANDELS-LUFTFAHT HRSG. von d. DEUTSCHEN LUFTHANSA A.G., 4. 0.
10 SUPF 1935/2, 479. o.
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megsemmisiteni szigoru feliigyelet mellett.! Nem épithetett és iizemeltethetett — a megengedett
mennyiségen feliil — repiilégépeket, a félkész allapotban 1évoket szét kellett szerelnie. A katonai
repiilétereken, gyarakban ¢és hangarokban megallt az ¢élet. A béke a vazolt allapot
megszilarditasara torekedett, &m konzervald erejének nagy része semmivé lett alig hét évvel
kés6bb, mikor a parizsi légiigyi targyaldsok eredményeként 1926-ban 11j szabalyrendszer ¢és

megallapodas jott [étre a felek kozott.

Az alabbiakban felsorolasra keriilé 5 cikkely a versaillesi béke német repiilést szabalyzo
legfontosabb cikkelyeinek (198-202.) nem sz6 szerinti, hanem tartalmi értelemben vett magyar
forditasa.’? Jelentéségiik abban 4llt, hogy szinte kizarolag a katonai céli repiilést

szankcionaltak.

Harmadik fejezet. Légiers.!?

198. Cikkely

Németorszag fegyveres ereje sem szarazfoldi, sem tengerészeti
légier6vel nem rendelkezhet. Németorszag 1919. oktober 1-ig
szolgalatban tarthat 100 vizi repiilégépet, vagy repiilécsonakot,
melyekkel a tengeralatti aknak felderitését végezheti, de azok semmilyen
fegyverrel, 16szerrel vagy bombaval nem lehetnek felszerelve. Az emlitett
vizi repiildgépek vagy repiilécsonakok mindegyike egy tartalék motorral

rendelkezhet. Korméanyozhaté 1éghajéval nem rendelkezhet.

1 HAHN 1930, 14. 0.

12 A tartalmi forditast azzal kivanom hangstlyozni, hogy sem idéz6jelbe nem teszem, sem délt betitkkel nem
kiilonboztetem meg a f0szovegtdl a tartalmilag magyarra forditott szovegrészeket, kizardlag a margdk behtizasaval
jelzem, hogy az eredeti dokumentum tartalmi forditasa kdvetkezik. Ugyanakkor a tartalmi forditéas eredeti szovegét
angol vagy német nyelven minden esetben sz6 szerint labjegyzetben idézem azok forrasanak pontos megadasaval.
13 A kozolt cikkelyek a szerzo sajat forditasai német eredetirél. A versaillesi béke harmadik, Légieré c. fejezetének
5 cikkelye (,,Dritter Abschnitt. Luftstreitkrdfte”) keriil kozlésre, melyek sorrendben a 198-202. szamuiak. A sajat
forditasra azért van sziikség, mivel a nevezett cikkelyek magyarra eddig nem lettek leforditva. Az eredeti német
szoveg forrasa a versaillesi béke hivatalos német kiadasa. (FRIEDENSVERTRAG. Sonderabdruck der Nr. 140
des Reichs-Gezetsblattes von 1919. Seite 687 bis 1350.)

14 Artikel 198. Die bewaffnete Macht Deutschlands darf keine Land- oder Marine-Lufistreitkriifte umfassen.
Deutschland darf wihrend einer nicht iiber den 1. Oktober 1919 hinausgehenden Frist eine Hochstzahl von
einhundert Seeflugzeugen oder Flugbooten unterhalten, die ausschliefSlich zum Suchen von Unterseeminen
verwendet werden und mit der hierzu notigen Ausriistung versehen sein diirfen, aber keinesfalls mit Waffen,
Munition oder Bomben irgendwelcher Art. AufSer den in den obigen Seeflugzeugen oder Flugbooten eingebauten
Motoren darfje ein Reservemotor fiir jedes dieser Fahrzeuge vorhanden sein. Kein Lenklufischiff darf unterhalten
werden.”
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199. Cikkely

A versaillesi béke életbe 1épésétol szamitott két honapon beliil a német
szarazfoldi és tengerészeti 1égiero listan szerepld személyi allomanyat
teljes mértékben le kell szerelni. 1919. oktober 1-ig Németorszag 1égi
személyi allomanya — beleértve a tiszteket és a foldi kiszolgélo

személyzetet is — nem haladhatja meg az 1000 f3s 6sszlétszamot. ™

200. Cikkely

A német teriiletek teljes Kiiiritéséig a szovetséges és tarsult hatalmak
légierejének joga van a német légtérbe torténd atrepiilésre, atutazasra

és leszallasra.'®

201. Cikkely

A szerz6dés hatalyba 1épésétol szamitott 6 honapon beliil tilos gyartani
vagy bevinni repiilogépeket, repiilogép alkatrészeket, repiilogép
motorokat, valamint repiilléogép motor alkatrészeket Németorszag

egész teriiletére.!’
202. Cikkely

A szerzodés hatalyba 1épését kovetoen at kell adni a szovetséges és
tarsult hatalmak kormanyainak a német szarazfoldi és tengerészeti
légiero osszes tartozékat, kivéve a 198. cikkely masodik és harmadik
bekezdésében foglaltakat. Az ataddsnak az emlitett hatalmak korményai

altal meghatarozott helyszineken kell megtorténnie 3 honapon belill. 1de

5 Artikel 199. Innerhalb zweier Monate nach dem Inkvafttreten dieses Vertrages ist das Personal der
Luftstreitkrdfte, das jetzt in den Listen der deutschen Land- und Seestreitkrdfte aufgefiihrt ist, zu demobilisieren.
Bis zum 1. Oktober 1919 jedoch darf Deutschland eine Gesamtzahl von eintausend Mann einschlieflich Offiziere
fiir die gesamten Stibe und das fliegende und nicht fliegende Personal aller Formationen und Einrichtungen
behalten und unterhalten.”

16 Artikel 200. Bis zur vollstindigen Riumung deutschen Gebietes durch die alliierten und assoziierten Truppen
haben die Lufistreitkrifie der alliierten und assoziierten Mcichte in Deutschland das Recht des Uberfliegens, der
Durchfahrt und des Landens.”

17 Artikel 201. Wiihrend sechs Monate nach Inkrafitreten dieses Vertrages wird die Herstellung und Einfihr von
Lufifahrzeugen, Teilen von Luftfahrzeugen, Motoren fiir Luftfahrzeuge und Teilen von Motoren fiir Luftfahrzeuge
im ganzen deutschen Gebiet verboten.”
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tartozik minden olyan készlet, mely a légier6 miikodését segitette elo,
minden szarazfoldi és vizi repiilogép, beleértve a javitas és
osszeszerelés alatt allokat is, minden léghajé, a repiiloképesek, a
javitas vagy osszeszerelés alatt allok is, a hélium gaz eloéallitasahoz
sziikséges berendezések, léghajocsarnokok és hangarok. Az 4tadasuk
pillanataig a 1éghajok héliummal torténd feltoltésének koltségei a német
allamot terhelik. Mind a hélium géz gyartasahoz sziikséges berendezések,
mind a léghajocsarnokok megorzése a szovetséges hatalmaknak torténd
atadasuk pillanatdig a német allam feladata. Az atadasra Keriil6 targyak
kozé tartoznak a repiilogép motorok, a gondolak, a fegyverzet
(16vegek, gépfegyverek, konnyii gépfegyverek, bombaveto késziilékek,
torpedovetd késziilékek, idoméro eszkozok, célzé berendezések,
municio (l0szerek, granatok, éles vagy nem éles bombak,
robbandanyagok, azok eléallitasahoz sziikséges anyagok), a
repiilogépekhez hasznalt foté és filmfelvevé berendezések, s minden
ide tartozé targy. A fentebb emlitettek nem valtoztathatbak meg a

szOvetséges hatalmak engedélye nélkiil.*®

A béke 200. cikkelyének iddbeli hatalyat a 320. cikkely hatdrozta meg, mely a német
légtér hasznalatanak jogait 1923. januar 1-ig tartotta fenn a szovetséges és tarsult hatalmak
részére, s csak ez utan allt vissza a német 1égtér szuverenitasa. A kés6bbi események fényében
azonban a szovetségesek — kivaltképp Franciaorszag — sziikségét lattak 1921-ben és 1922-ben

i1s a német repiilés tovabbi erdteljes szigoritdsanak, melyek részleteit a tovabbi alfejezetek

18 | Artikel 202. Mit dem Inkrafitreten dieses Vertrages muf3 alles Material der Land- und See-Lufistreitkrifte mit
Ausnahme der in Absatz 2 und 3 des Artikels 198 erwdihnten Flugzeuge den Regierungen der alliierten und
assoziierten Hauptmdchte ausgeliefert werden. Die Ablieferung muf3 an den Orten erfolgen, welche die genannten
Regierungen bestimmen werden; sie muf3 innerhalb von drei Monaten durchgefiihrt sein. Zu diesem Material
gehoren insbesondere alle folgenden Gegenstinde, die fiir kriegerische Zwecke im Gebrauch sind, waren oder
bestimmt sind Vollstindige Flugzeuge oder Seeflugzeuge, einschlieflich derjenigen, welche gebaut, repariert oder
montiert werden; Luftschiffe, die flugfertig, in Bau, in Reparatur oder in der Montage sind; Anlagen zur
Herstellung von Wasserstoffgas; Lufischiffhallen und Schuppen fiir jede Art von Luftfahrzeugen. Bis zu ihrer
Ablieferung sind die Luftschiffe auf Kosten Deutschlands mit Wasserstoff gefiillt zu halten. Die Anlagen fiir die
Herstellung von Wasserstoffgas, ebenso wie die Luftschiffhallen kénnen nach Bestimmung der genannten Mdchte
bis zum Zeitpunkt der Ubergabe der Luftschiffe Deutschland belassen werden. Motoren fiir Luftfahrzeuge;
Gondeln; Bewaffnungen (Geschiitze, Maschinengewehre, leichte Maschinengewehre, Bombenabwurfapparate,
Torpedoabwurfapparate, Zeitbestimmungsapparate, Zielapparate); Munition (Patronen, Granaten, Bomben,
geladen oder ungeladen, Sprengstoffe oder Material zu ihrer Herstellung); zum Gebrauch auf Luftfahrzeugen; F.
T.-Apparate, photographische oder kinomatographische Apparate, Instrumente zum Gebrauch auf
Lufifahrzeugen, Teile irgendwelcher Gegenstdinde der vorstehenden Rubriken. Das oben erwdihnte Material darf
nicht ohne besondere Genehmigung der genannten Regierungen von Ort und Stelle entfernt werden.”
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részletesen ismertetik. S bar a német 1égtér szuverenitasa 1923-ban valdban felszabadult, a
repiilést korlatozo szabalyrendszerek miatt ennek jogaival technikai értelemben Németorszag
nem tudott élni. Annal inkabb jelentett a szuverén 1égtér ténye olyan politikai tit6kartyat, amivel
hivatkozéasi alapot teremtett a Szdvetséges Hatalmakkal torténd 1égi targyalasok

megkezdéséhez.

Mig a német repiilést tilté rendelkezések 5 cikkelyben keriiltek rogzitésre, addig a
Szovetséges és Tarsult Hatalmak repiiléeszkozeinek jogait szintén kiilon fejezetben, dsszesen
8 cikkelyben rogzitették 1919-ben, kitérve annak minden apro részletére. A IX. fejezet

cikkelyeinek — nem sz6 szerinti, hanem tartalmi — magyar forditasa alabb kertil kozreadasra:

IX. Fejezet. Légikozlekedés.

313. Cikkely

A sziovetséges ¢és tarsult hatalmak léghajoinak teljesen szabad
atrepiilési és leszallasi joguk van a német szarazfoldi és vizi
felségteriileteken, s jogosultak ugyanolyan elonyoket ¢&lvezni a
szarazfoldon vagy vizen, mint a német 1éghajok, kiilonosen vészhelyzet

esetben.t®

314. Cikkely

A Szivetséges és Tarsult Hatalmak léghajoinak joguk van barmely
orszagba torténo kozlekedés soran atrepiilni Németorszag teriilete és
felségvizei felett leszallas nélkiil, s ugyanazok a szabalyozas és egyenld

banasméd vonatkozik réjuk, mint Németorszag sajat léghajoira.

19 Artikel 312. Die den alliierten und assoziierten Mcchten gehorigen Luftschiffe sollen volle Freiheit des
Uberfliegens und der Landung auf dem Gebiet und in den Hoheitsgewdssern Deutschlands haben und sollen
dieselben Vorteile wie die deutschen Luftschiffe genieflen, besonders im Falle der Not zu Lande oder zu Wasser.”
20 Atrikel 314.Die den alliierten und assoziierten Miichten gehérigen Lufischiffe sollen auf dem Durchflug nach
einem beliebigen fremden Lande das Recht geniefsen, das Gebiet und die Hoheitsgewdsser Deutschlands ohne
Landung zu iiberfliegen, unter Vorbehalt der Bestimmungen, welche Deutschland festsetzen kann und welche in
gleicher Weise auf die Luftschiffe Deutschlands und auf die der alliierten und assoziierten Linder anwendbar sein
sollen.”
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315. Cikkely

A jelenlegi osszes német repiilétér, mely nyitott a civil német
légikozlekedés szamara, a Szovetséges ¢és Tarsult Hatalmak
repiilégépeit is koteles fogadni, s azokat koteles minden tekintetben
ugyanolyan elbanasban részesiteni, mint a német repiilogépeket, beleértve

a repiilétér hasznalati dijat és a szallaskoltséget is.?:
316. Cikkely

Az atrepiilés és leszallas joga, melyekrdl a 313, 314 és 315. cikkelyek
rendelkeznek, a Németorszag altal szilikségesnek itélt szabalyok
betartasaval érvényesithetd, abban az esetben, amennyiben ezek a
szabalyok mind a német, mind a Szdvetséges és Tarsult Hatalmak

repiilégépeire azonos mértékben vonatkoznak, azok megkiilonboztetése

nélkiil.2?
317. Cikkely

Azokat a dokumentumokat, melyek az allampolgarsagot, a repiildgép
miszaki alkalmassagat, a vezetd engedélyét igazoljak, és minden egyéb
engedélyt, melyeket a Szovetséges €s Tarsult Hatalmak egyike bocsatott
ki, vagy ismert el hitelesnek, koteles Németorszag is a sajat maga altal

kibocsatott dokumentumokként kezelni és hitelességiiket elismerni.?®

2L Artikel 315. Die in Deutschland bestehenden und dem nationalen dffentlichen Luftverkehr dienenden
Flugplitze sollen den alliierten und assoziierten Mdchten gehérigen Lufifahrzeugen zur Verfiigung stehen. Diese
sollen darin in Hinsicht der Abgaben aller Art mit Einschluf3 der Landungs- und Unterbringungsgebiihren ebenso
behandelt werden wie deutsche Luftfahrzeuge.”

22 Artikel 316. Unter Vorbehalt der gegenwiirtigen Anordnungen ist das Recht der Durchfahrt, des Uberfliegens
und der Landung, das in den Artikeln 313 - 314 und 315 vorgesehen ist, der Beobachtung der Bestimmungen
unterworfen, welche zu verordnen Deutschland fiir notig erachten kann, wobei es sich versteht, daf3 diese
Bestimmungen ohne Unterschied auf die deutschen Luftfahrzeuge und auf die der alliierten und assoziierten
Liinder anzuwenden sein werden.”

23 Artikel 317. Die Nationalitits- und Fiihrerzeugnisse, die Befihigungs- und Erlaubnisscheine, welche von
irgendeiner der alliierten und assoziierten Mdchte ausgehdndigt oder fiir giiltig anerkannt werden, sollen in
Deutschland als giiltig und wie die in Deutschland ausgestellten Zeugnisse und Erlaubnisscheine angesehen
werden.”
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318. Cikkely

Ami a belfoldi kereskedelmi 1égi kozlekedést illeti, a Szovetséges és
Tarsult Hatalmak repiilogépeinek ugyanazokat a kedvezményeket

kell élvezniiik, mint amiben a német repiilégépek részesiilnek.*
319. Cikkely

Németorszag kotelezettséget vallal annak biztositasara, hogy minden
német replilogép, mely a felségteriilete felett repiil, megfelel az érvényben
1évé nemzetkozi 1égi és 1égi kozlekedési szabdlyok tdmasztotta
kovetelményeknek, mely szabalyokat a Szovetséges és Tarsult hatalmak

léghajozasi megallapodasai rogzitenek.”?
320. Cikkely

A kotelezettségek a fenti rendelkezések értelmében 1923. januar 1-ig
hatalyban maradnak, kivéve, ha addig Németorszag tagja nem lesz a
Népszovetségnek, vagy a szovetséges €s tarsult hatalmak engedélyezik
egyezményben, hogy Németorszagra is a nemzetkozi 1éghajozas szabalyai

vonatkozzanak.28

24 Artikel 318. Die Luftfahrzeuge der alliierten und assoziierten Miichte sollen, was den inneren Handels-
Luftverkehr anbetrifft, in Deutschland die gleiche Behandlung wie die meistbegiinstigte Nation genieflen.”

25 Artikel 319. Deutschland verpflichtet sich, durch geeignete Mafiregeln sicherzustellen, daf3 deutsche
Luftfahrzeuge iiber deutschem Gebiet die Regeln iiber Lichter und Signale, Flug- und Luftverkehrsregeln auf und
in der Ndihe von Flugplitzen beobachten, welche in der zwischen den alliierten und assoziierten Mdchten
geschlossenen Konvention tiber Luftschiffahrt festgesetzt sind.”

26 Artikel 320. Die durch die vorstehenden Bestimmungen auferlegten Verpflichtungen sollen bis zum 1. Januar
1923 in Kraft bleiben, es sei denn, daf3 Deutschland bis dahin in den Vélkerbund aufgenommen oder durch die
Zustimmung der alliierten oder assoziierten Mdchte ermdchtigt sein sollte, der zwischen diesen Mdchten
geschlossenen Konvention iiber Lufischiffahrt beizutreten.”
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1. Kép: A versaillesi repiilést megtilté rendelkezések szinte a f6ldhoz ,,szogezték™ a
német 1égi torekvéseket. Az igazsagtalannak ¢€s tilzott mértékiinek tartott tiltd
rendelkezések teremtette helyzetnek a németek emlékmiivet?’ is llitottak a hamburg-

fuhlsbiitteli repiil&téren.?

27 Lasd: 5. fénykép melléklet, az emlékmii masolatanak példanya, a szerzd sajat felvétele.

8 Az eredeti emlékmii méar nincs meg, sorsa 1935 utan ismeretlen. Mésolatat volt szerencsém személyesen is
megtekinteni Berlinben, a Deutsches Technikmuseum gyiijteményében. Az eredeti emlékmiivet abrazold kép
forrasa:
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsh%C3%BCttel-
das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-
1542413269 Letoltés datuma: 2018.01.26.



https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
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2.1.2. A békeszerzodést koveto tiltd rendelkezések bemutatasa. A masodik

nemzetkozi légiigyi konferencia:?° a ,,Pariser Luftverkehrsabkommen” (PLA,

1919. oktéber 13.)3°

A versaillesi béke szamos paragrafusa tiltotta meg a német katonai repiilést. A polgari
repiilést nemzetkozi keretszerzddés életre hivasaval foglaltdk keretbe, ennek megalkotod
konferenciajara 1919. oktober 13-an Parizsban kertiilt sor, s a létrejott szabalygytijtemény
elnevezése a Pariser Luftverkehrsabkommen. A gy6ztes orszagok vettek részt a targyalasokon,
s a teljesen Uj keretrendszer megalkotasaban, am az USA a szerzddést végiil nem ratifikalta. Az
egyik legfontosabb alapelv3! mely ebben a dokumentumban deklaralasra keriilt, az a szuverén
légtér elve (,,Prinzip der Lufthoheit”),®? vagyis minden allam korlatlan és elidegenithetetlen
jogokkal rendelkezik sajat 1égtere felett.*® Ez a nemzetkdzi jogi tény rendkiviili jelentdséggel
birt Németorszag szamara a gydztesek targyaldasztal mellé kényszeritésében, valamint az 1926.
évi parizsi légligyi megallapodds sikerében, a 1légi értelemben vett feltdmadas

megvaldsulasaban3 (,,Deutsche Luftgeltung”).®®

Mar itt ki kell emelnem, hogy kiilonbséget kell tenni egyrészt azon szerzddések és
megallapodasok kozott, melyek a polgari repiilést egyetemesen szabalyoztak, s melyek ilyen
értelemben Németorszag szdmara is kotelezd érvénnyel birtak a nemzetkozi 1égtérbe torténd
belépése pillanatatol, valamint a kifejezetten Németorszdg — més esetben beliigynek szamito —

sajat repililését meghatarozni hivatott szerzodések €s hatarozatok kézott. Elobbire az 1919. évi

29 Az els6 légi kérdésekkel foglalkozo nemzetkozi konferenciara az elsé vilaghdbort elStt 1909-ben keriilt sor
szintén Parizsban. A német szakirodalom (BARTZ, FRITZKE) mégis sok esetben az 1919. oktober 13-i,
sorrendben masodik konferenciat tartja az els6 nemzetkdzi légiligyi konferencianak. Az akkori szabdlyok
alapvetden katonai szemszogbdl tekintettek a repiilésre. Létrehoztdk a ,,Comité International Juridique de
I’ Aviation” elnevezési szervezetet, mely nemzetkdzi 1égiigyi €s 1€gi jogi szabalyozo és dontéshozd szerv volt.
1911-ben tartotta elsé nemzetkozi légligyi kongresszusat, s hozta létre ,,Code International de L’Air” néven
szabalygylijteményét. (KLUBMANN, MALIK 2007, 182. 0.)

0 BARTZ 1927, 16. 0.

31 HAUPT 1931, 59. 0.

32 Die Lufthoheitstheorie”: Alapvetéen harom fontosabb teéria meriilt fel a targyaldsok soran, melyek a
,.Luftfreiheitstheorie”, a ,,Lufthoheitstheorie” valamint a ,,Luftzonentheorie” voltak. Végiil a ,,.Lufthoheitstheorie”
alapjan mondtak ki az allamok szuverén légterének elvét. (SCHWEITZER 1920, 11. 0.)

33 Die Hohen Vertragschliefenden Teile annerkennen, dass jeder Staat die vollstindige und ausschliefliche
Staatsgewalt im Luftraum iiber seinem Gebiet hat. Im Sinne des vorliegenden Abkommens ist unter dem
<<Gebiet>> eines Staates das Gebiet des Mutterlandes und der Kolonien mit Einschlif} der angrenzenden
Territorialgewdsser zu verstehen” (PLA, Erstes Kapitel, Allgemeine Grundsitze, Artikel 1.) (AUSWARTIGES
AMT 1934, 1.0.)

% BUDRASS 2016, 112. o.

35 ORLOVIUS 1939, 22. 0.
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Parizsi Légiigyi Egyezmény (,,Pariser Luftverkehrsabkommen” PLA)”,%*® mig utébbira a
versaillesi béke, a rapalloi egyezmény, illetve az 1926. majusi ,,Pariser Verhandlungen
(PV)*allithato példaként. Az emlitett szerzédésekkel a disszertacio részletesen foglalkozik

mas alfejezetekben.

Szintén ekkor, 1919-ben keriilt sor a modern értelemben vett nemzetkozi 1égiigyi hatosag
és szabalyrendszer felallitasara is,® mely levaltotta a korabbi, 1909-ben felallitott szervezetet,
s Uj szabalyokkal egészitette ki a meglévoket. Ez az 0j szervezet a CINA,*vagy ICAN%
clnevezést kapta, mely egészen 1945-ig létezett.** Szamos egyéb fontos kérdésben is
megegyez¢Es sziiletett, bar ekkor még jelentds hatdsuk nem volt mérhetd a polgari légitarsasagok
¢s légikozlekedés miikddésében, mivel az igen kezdetleges szinten allt. Mégis jelentds
dontésekrdl volt szo, hiszen a nemzetkozi civil 1égikdzlekedés alapjai rogziiltek. Szabaly
szliletett a repiiléeszkozok kotelezd regisztralasardl, a katonai repiilégépek kozlekedésének
szigoritasarol, a repiildgépek alapvetd miiszaki berendezéseirdl, képzett pilotakrol és
személyzetrdl, valamint renddrségi ellendrizhetdségrol.*? Eldszor ebben a CINA/ICAN 4ltal
létrehozott szabalyrendszerben keriilt meghatarozasra a katonai, vagy hadi/harci repiildgép
fogalma is, mely szerint minden olyan repiildgép, melyet katonai testiiletbe tartozd személy
iranyit, katonai értelemben vett repiildgépnek szamit, és tigy is kezelendd.*® Ez azért kiilondsen
jelentds a versaillesi béke katonai repiilést megtiltd 198. cikkelyének tiikrében Németorszag
szdmara, mert a Szovetséges és Tarsult Hatalmak csak 1922. 4prilis 14-én tartott konferencian
hataroztdk meg, hogy pontosan mi értendd katonai repiildgép alatt, addig a PLA 31. cikkelyének
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alapjan értelmezték a katonai repiilogép fogalmat.** Szintén — a német repiilés szempontjabol —

kiemelkedden fontos alaptételt rogzitett a PLA, amikor kimondta, hogy minden allam teljes

% BARTZ 1927, 16. 0.

3 BARTZ 1927, 35. 0.

38 Es wird unter der Bezeichnung <<lInternationale Luftfahrtkommission>> eine stindige internationale
Kommission eingesetzt, die unter dem Schu{ze des Volkerbundes steht. [...]” (PLA, Achtes Kapitel, Internationale
Luftfahrtkommission, Artikel 34.) (AUSWARTIGES AMT 1934, 8. 0.)

39 CINA - Francia mozaikszo, feloldasa ,,Comission Internationale de Navigation Aérienne”, 1asd ICAN

0 ICAN - Angol mozaikszo, feloldasa ,,International Commission for Air Navigation”, lasd CINA

1 1945-ben 0ij szervezet jétt 1étre ,,Provisional International Civil Aviation Organization” (PICAO) néven, melyet
1947-ben valtott az ,,International Civil Aviation Organization” (ICAO), mely napjainkban is az Egyesiilt
Nemzetek Szervezete kereteiben mitkodik.

42 WRONSKY 1927, 6. o.

83 Jedes Lufifahrzeug, das durch eine zu diesem Zweck kommandierte Militirperson befehligt wird, wird als
militiirisches Luftfahrzeug betrachtet.”(PLA, Artikel 31.) (AUSWARTIGES AMT 1934, 7. 0.)

“ HENNIG 1930, 9. 0.
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szuverenitassal rendelkezik sajat légtere felett!”® Ennek az alapelvnek a rogzitése azért birt
rendkiviili fontossdggal, mert Németorszag légterére is vonatkozott a nemzetkdzi 1)
szabalyrendszer értelmében, s maximalisan kihasznalhatta az orszag geopolitikai értelemben
vett 1égi pozicidja altal nyujtott elényoket érdekeinek érvényesitésekor®®, mint azt latni fogjuk

az 1926-os parizsi légligyi targyalasok soran.

A CINA szervezetnek soha nem lett tagja Németorszag, mert — erds francia nyomasra —
nem voltak hajlanddak a tagorszagok felvenni és egyenrangti tagként elismerni. Ugyanakkor ez
id6ével komoly problémakhoz és kérdésekhez is vezetett, hiszen Németorszag az 1920-as évek
végére Eurdpa egyik vezetd polgari 1égi nagyhatalmava valt. A tagéllamok igy bilateralis
szerz6dések megkotésére kényszeriiltek, mint ahogy az USA és Szovjet-Oroszorszag esetében
is, mivel az emlitett allamok sem lettek tagok. A PLA alapvetden Eurdpa 1égi jogat és
szabalyrendszerét fektette le. Eszak- és Dél-Amerika polgari repiilését a Havannaban 1928.
februar 20-4an alairt ,,Pan-Amerikanischen Abkommen” az USA szamadra, és a Madridban 1926.
november 1-én alairt ,,Ibero-Amerikanischen Abkommen” a latin-amerikai orszagok ¢s
Spanyolorszag, valamint Portugalia szdmara létrehozott nemzetkozi szerzOdésrendszerek

szabalyoztak.*’

Németorszag szamara az 1919-ben kimondott szuverén légtér elvének megalkotasa
jelentette — mint ahogy az késébb kidertiilt — az erds alkupoziciot, s egyben a kitorési pontot is
a nemzetkozi elszigeteltségbdl. Légi-stratégiai szempontbol a vesztes haborti utan par évvel a
repiilésben érdekeltek onmagukra ugy tekintettek, mint Eurépa megkeriilhetetlen 1égterére*®
(,,Herz Europas”, Luftkreuz Europas™),*® s ezt a merdben 0j geopolitikai nézSpontot a német
légteret hasznalni kivand egyéb allamoknak 1is tiszteletben kellett tartaniuk, igy

Franciaorszagnak és Nagy-Britanninak is.>

4 Jeder Staat hat die uneingeschrinkte Hoheit iiber seinen Luftraum.” (PLA, Artikel 4.) ( AUSWARTIGES
AMT 1934, 7.0.)

46 HANTOS, ZFG 1927, Heft 7.

47 SCHLADEBACH 2007, 20. o.

48 BLUM, ZFG 1924, Heft 3.

9 Német kifejezések, jelentésiik: , Eurdpa szive”, ,,Eurdpa légi keresztje” (BUSSE 1928, 38. 0.)

50 Diese Flugzeuge muften infolgedessen das Deutsche Gebiet umgehen, ein Gebiet, das fiir den Weltluftverkehr
als Herz Europas und Berlin als Luftkreuz Europas ein unentbehrliches Durchgangsland bildet.” (BUSSE 1928,
38.0.)
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1. Térkép: Bestimmungen des Vertrages von Versailles II. (28.6.1919)%!
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51 HILGEMANN 1984, 28. 0. A térk
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kitoltott) magteriilet, melyen kiviil eréditési munkakat nem végezhetett Németorszag.
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Geopolitikai értelemben Németorszag stratégiai sajatossagait hasznalta ki ez a nemzeti
légtér szuverenitasat képviseld nézépont.>? A német 1égtér megkeriilhetetlen légteret jelentett a
nyugat-keleti és az észak-déli iranyokban kozlekedni kivand repiildeszkozoknek. A kor
repiiléstechnikai szinvonalat figyelembe véve nem csak a német 1égtér hasznalata jelentett
akadalyt, hanem a foldi kiszolgalas lehetdségének megléte illetve megtagadasa is kulcskérdés
volt. A repiilés Iényegi eleme kiindulasi és érkezési pontok kozti legrovidebb ut megtétele, &m
ez az elem elveszik, ha akadalyoztatas miatt ez nem lehetséges. Németorszag esetében ez
foldrajzi értelemben vett akadalyok meglétét is jelentette.5® Eszakrol az Eszaki-tenger, Délrol

t.54

pedig az Alpok hegyei hataroljak az orszag légterét.> Ezek a foldrajzi koriilmények nem

lekiizdhet6 akadalyokat jelentettek.

Az 1926. évi szerzédések létrejottekor, s még az 1930-as években is csak a vezetd gyartok
repiil6gép tipusainak egy része volt képes azokat legy6zni. A ,,Princip der Lufthoheit” elvének
deklaralasa 1919-ben tehat targyalasi alapot jelentett, s az évek teltével politikai értelemben vett
fegyvert adott Németorszag kezébe, melyet a weimari kormanyok sikeresen hasznaltak 1égligyi

céljaik megvalositasaban.

2.2. A német légi geopolitikai gondolkodas formalédasa — ,,Europa légi

keresztje”

Az 1920-as évek elejére vildgossa valt, hogy a levegd és az abban megvalosuld légi
kozlekedés oly mértékben valt a vilagpolitikdban meghatarozo tényezdve, mint a 19. szazadban
¢€s azt megeldzden a tengerek, dcednok. A 1égi dimenzio atrajzolta a koztudatban €16 térképeket
¢és tavolsagokat 0j értelmezési lehetOséget nydjtva ezzel az emberis€ég szamara. A foldrajzi
értelemben vett addig megszokott alapegységek, melyek eddig hatarokkal koriilvett orszagok
voltak, megvaltoztak. Uj, lényegesen nagyobb egységekben és tavolsagokban kellett

52 TIESSEN, ZFG 1924, Heft 4.
% POMMERICH, ZFG 1927, Heft 4.
% WUTSCHKE, ZFG 1924, Heft 4.
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gondolkodni, melyek a kontinensek és tavoli régiok lettek.>® A repiildgép és 1égi dimenzi6 iltal

gyoOkeres valtozason ment at a tér €s 1d6 kategoria.

A kontinensek, régiok oOsszekotésével a vilag kulturdi kozott elméletben gyorsabb,
szabadabb informacidcsere, aru-, posta- és utasforgalom valosulhatott meg, a nagyhatalmak
hozzaallasa azonban hamarosan eldontotte a globalis repiilés szerepét, a hatalom

t.°¢ A foldrajzi értelemben vett hatarokat azok érzékelése

megszerzésének eszkozévé téve az
nélkil Iépte at az, aki a 1égi kozlekedést valasztotta. Ebbdl a szemszogbdl nézve a németek

szamara még erOsebben rémlett fel a lehetdség a szamukra megalazo versaillesi békeszerzddés

crcr

A vilag allamainak hagyomanyos centrum-periféria beosztasa érezhetéen elkezdett valtozni
a 20-as évek elejétdl. Tobbé mar nem csak a foldrajzi fekvéstol, tengerektdl, dceanoktdl valod
tavolsag hatarozta meg egy allam vilagpolitikai helyzetét. Nem csak a tengeri hadiflotta mérete
jelentette az erét. Légtere minden orszagnak volt, hozzaférhetett korlatlanul barmely allam,
amely élen jart a repiilésben. A hadiflottaval szemben tagadhatatlan elénye volt a repiildgépnek,
hogy mélyen a szarazfold belsejébe tudott hatolni, tehat eldre vetitette azt a gondolatot,
miszerint az lesz az ur a szarazf6ldon, aki a levegét is uralja. Ez elore jelezte a tengeri
nagyhatalmak, koztilk Anglia szaméara is, hogy a tengeri hadiflottak ideje lealdozoban van.
Németorszag szamara pedig azt jelentette, hogy a korszerii német iparra és tudomanyra épitve

vesztes mivolta ellenére is ismételten a vilag élvonalaba keriilhessen.

A német repiilés technikai cstcsteljesitményei tették lehetévé a németek szadmara, hogy
globalis, kontinentéalis dimenzidkban gondolkodjanak. Mar a 20-as évek legelején a német légi
torekvések jelezték, hogy Németorszag részt kivan venni a vilag légi forgalmanak kiépitésében.
A németek 1919-t61 légitarsasagokat lizemeltettek Kolumbidban és Brazilidban. Nemcsak a
német aruk exportjat, és gazdasagi kapcsolatait segitette a kereskedelmi repiilés, hanem

Németorszag politikai céljait is szolgalta.

A német repiilés jelenlétét bizonyitotta vilagszerte az is, hogy példaul a ,,Die Woche” és
a ,,Berliner IHlustrirte Zeitung” cim® lapokban fényképes cikkek jelentek meg német repiilé

teljesitményekrdl a vilag szinte minden pontjarol, igy Egyiptombdl, az Amazonas vidékérdl és

5 FRITZSCHE 1992, 173. 0.
56 GUNTHER, ZFG 1924, Heft 6.
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Azsiabol is.%” Ennek eredményeképpen az iskoldkban a német fiatalsag egészen (1j szemszogb6l
kezdte el szemlélni a vilagtérképeket ¢s kozlekedésfoldrajzot. Lassanként nem egy legy6zott
orszag ifjusagaként tekintettek a foldgolyora, hanem a 1égi-versengésben vilaghatalmi statuszt
kivivni szdndékoz6 1égi-nagyhatalom fiaiként. Németorszag repiiléssel részletesen foglalkozo
elemz6i szamara pedig vilagossa valt ebben az idészakban, hogy Németorszag ipari kozpontja,
a Ruhr-vidék a jovében konnyli célpontja lehet egy francia, vagy angol 1égitamadasnak, mely
megbénithatja a német gazdasagot. A német allam Europa egyik legnagyobb teriiletii orszaga
maradt a békeszerzodés aldirdsa utan is, és 11 olyan allam vette koriil a térségben, melyek
tobbsége aktiv németellenes politikat folytatott. A kérdés tehat ugy is szolt, hogy Németorszag

csupan légi aldozat lesz, vagy megvédi Gnmagat?°

Természetesen ezek a felismerések felvetettek egy merdben 0j problémat is. A németek
a polgari légi kozlekedés megszerzéséért folytatott versengéseik kézben rajottek, hogy az 6
1égteriik és varosaik, iparkdzpontjaik a gydztes hatalmak 1égiereje szamara is elérhetdvé valtak.
Mar a weimari idészakban gondot forditottak a légvédelem bizonyos Osszetevdinek
fejlesztésére. A Német Polgari Védelem 1927-ben alakult, rendorokbol és tlizoltokbol. Par
évvel késobb elindult a 1égi védekezésrdl sziiletett kiadvanyok terjesztése is. A német
magazinok olyan térképeket kozoltek, melyeken bejeldlve lehetett latni, Németorszag mely
részét tamadhatjak meg kiilfoldi nagyhatalmak a levegdbdl. Kiilon riadalmat keltett példaul,
mikor Németorszag értesiilt a csehszlovak hadifejlesztések hirérdl, mely a légierdt is érintette.
Csehszlovakia a bruttdé nemzeti termék 12,5%-at kolthette katonai fejlesztésekre (1936),
melynek eredményeként a németek jogos aggodalommal tekintettek az erés6dd csehszlovak
légierd jelentette fenyegetésre. Pragabdl gyakorlatilag elérhetdoveé valt egész Németorszag
légtere, igy a német varosok ¢€s iparvidékek katonai célpontta valhattak. Itt jelezném, hogy az
angolok szamara is ugyanilyen égetd problémava valt, hogy sok évszazados tengeri védelmiik,
elszigeteltségiik tobbé mar nem nyujt elegendd védelmet. Anglia elsdsorban tengeri
nagyhatalom volt, és hadiflottdja képes volt megvédeni az 6t érd tengeri tdmadasoktol. Az L.
vilaghaboru alatt azonban egy teljesen 0j fenyegetéssel keriiltek szembe — melyet a Zeppelin
1éghajok és a Gotha bombazok (Gotha G V) tamadasai jeleztek —, mely ,.kikeriilte” a hadiflottat,
és a levegdbdl tamadhatta meg a szigetorszag barmely pontjat. Hogy a repiilés — alig harminc

év alatt — mennyire atformalta a vilagon a haborus stratégiat, azt jol illusztralja Stanley Baldwin

> FRITZSCHE 1992, 179. 0.
*8 FRITZSCHE 1992, 184. o.
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brit miniszterelndk 1935-ben tett kijelentése: ,,Minden okom megvan ra, hogy azt kivanjam,

barcsak sose talaltak volna fel!”

Németorszag elvesztette az elsé vilaghdborat. A gydztesek altal ra rott Gsszes
megszoritast €s tilto intézkedést viselnie kellett, beleértve a versaillesi béke azon rendelkezéseit
is, mely a német repiilés 1ij szabalyrendszerét fektették le.>® A békeszerzédés megalkotoi
azonban nem szamoltak a polgari értelemben vett repiilés rohamos 1éptéki fejlédésével, igy
kizarolag a katonai repiilést tilto szabalyrendszert alkottak meg. A polgari 1égi fejlesztéseket a
szerzddés elviekben nem tiltotta, ugyanakkor a technikai, technologiai megkotések a civil
repiildgépeket is kototték, azoktol eltérni esetiikben sem lehetett.®® A cél végsd soron — féleg a
jelentés mértékii francia nyomads hatasara — a német repiilés teljes megsziintetése volt, mely
azonban nem kovetkezett be, s Németorszag sikeres 1égi fejlesztéseinek eredményeként az
1930-as évek elejére polgari értelemben vett 1égi nagyhatalomma vélhatott.5

A repiilés fejlddése sziikségessé tette a 1égtér, a ,,Luftraum”®? kozlekedési szabalyozasanak
megalkotasat, s a felhasznalasra jogosultak korének meghatarozasat. Mar 1909-ben is
szabadsagot tulajdonitottak a 1égtérnek, mint olyan kozegnek, ,,Luftmeer”-nek,®® melyhez a
Fold barmelyik orszaga hozzaférhet. Hasznalatara a ,,Prinzip der Luftfreiheit”,®* vagyis a
szabad légtérhasznélat elve alapjan tekintettek.®® A 1éghajok megjelenésével megismerték a
,Luftozean” természeti torvényeinek egy részét, s a benne mozgd ember alkotta jarmiiveket

ember alkotta szabalyok hatalya alé igyekeztek helyezni a torvényalkotok.

A versaillesi béke — a megszallas iddszakat leszamitva — nem rendelkezett a német légtér
hasznalatanak szabalyairdl, ugyanis Németorszag légtere szuverén légtér maradt. Amint
megtehette, Németorszag le is zarta sajat l1égterét, s kikototte, annak hasznalatat kizardlag a
reciprocitas elve alapjan engedélyezi a légterét hasznalni kivand allamok szdmara. Ezzel a

kiilpolitikaval Németorszag alkupozicidhoz jutott, mivel a 1égi kozlekedés 1ényege — a korszak

> BLUFFIELD 2014, 79. o.

0A versaillesi béke 198-202. cikkelyei, s azok részletei itt érhetéek el: Der Vertrag von Versailles, Teil V.
,Bestimmungen tiiber die Land- See- und Luftstreitkrafte”, IV. Kapitel ,Befestigungen”, Abschnitt III.
,,Luftstreitkrifte”, Artikel 198 bis 202. Szintén szabalyokat vezettek be a német 1éghajogyartas- és kozlekedés 1j
rendjével kapcsolatban is: Der Vertrag von Versailles, Teil XI. ,,Luftsschiffahrt” Artikel 313 bis 320.

®1Err6] részletesebben: DEAK 2011

®2 MEURER 1909, 4. 0.

63 SUPF 1932, 36. 0.

® MEURER 1909, 4. 0.

% HAUPT 1931, 6. 0.
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adott technikai szinvonalatol fiiggéen — a lehetd legrovidebb ut valasztasa, hiszen a leveg6ben
nincsenek — szarazfoldi értelemben vett — akadalyok. A francia 1égi Gitvonalak a 20-as évek
kozepén a hosszabb utat voltak kénytelenek kovetni, mely Németorszag hatdrain kiviil, annak
l1égterét megkeriilve vezettek a Kisantant dllamainak 1égtere felé. Ez az allapot végiil is par év
alatt targyaloasztal mellé {iltette a gyOzteseket Németorszaggal, hogy a kérdést mindkét fél

szdmara legelonydsebben oldjak meg.
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2. Térkép: Biindnisse (1919-1938)%A térképen a szemléltetés miatt piros és kék vonalakkal
jelzem, merre lehetséges repiilni (kék), s merre nem lehetséges az atrepiilés (piros) 1926-ot
megeldzden. Jol megfigyelheté Németorszag kulcspozicioja, amint be¢kelddik az 1.

vilaghaborut kdvetd szovetségi rendszer kozepébe.

A térképen megfigyelhetd, ahogy Németorszag teriilete a francia szovetségi rendszer
tagallamai k6zé ékelddik, s mivel megtiltotta az orszag légterén keresztiil torténd repiiléseket,

pont annak 1ényegi elemétdl fosztotta meg a 1égi kozlekedést. Az Edvard Benes csehszlovak

*HILGEMANN 1984, 48. 0.
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elndk altal létre hozott Kisantant allamait 6sszekdtd 1€gi utvonalak nem mehettek mas felé, mint

Németorszag iranyaba.

3. Térkép: a domborzati térképen még latvanyosabb a 1égi utvonalak elkeriil6 jellege

(kékkel), s megfigyelhetd a németek altal tiltott, &m optimalis itvonalak irdnyai is (pirossal).

Eszakon a nyilt tengerre torténd kirepiilés, mig délen az Alpok hegycsucsai jelentettek orisi
veszélyt és felesleges kockazatot a korszak technikai szinvonaldn épitett repiildeszkozok
szamara, s mind ezekbdl kifolyolag nem maradt mas lehetdség a gydztesek eldtt, mint

targyaldasztalhoz iilni Németorszaggal, ami igy 1égi geopolitikai helyzetének kdszonhetden



o1

jutott alkupozicidhoz, melyet érdekei érvényesitésekor maximalisan ki is hasznalt: bevetette a

mer6ben 1) zsaroloeszkozt, a 1égibarikad (Luftbarrikaden) politikat.

2.3. Forradalmian uj sport: a vitorlazorepiilés

A versaillesi béke alédirasaval ugy tint, hogy az orszagot hossza iddre kikapcsoljak a
nemzetkozi életbdl. A németeknek a gydztesek altal remélt f6ldhozkotottsége azonban nem volt
tul hosszu életii. A szerz6dés ugyanis nem terjedt ki a kismagassagli, motorikus erét nem
hasznalo repiildgépek szabalyozasara. A német vitorlazorepiilés az ifjusag, ezéltal az eljovendd
pilotageneracio egyik kedvenc szorakozasava valt.” A politikai és katonai erdk hamar
felismerték az ebben rejld tavlati lehetoségeket, és a tobbek kozt a fiatalok nevelésével
alapoztak meg Németorszag légiereje szamara a jovot. A vitorlazoérepiilés egyet jelentett a

crer

Németorszagban.

1919-t61 kialakulofélben volt egy csoport, amely lassan épitgetni kezdte a német
vitorlazorepiilés alapjait. A Fulda kozelében fekvo Wasserkuppe lett a vitorlazo-, és mint ilyen,
a motor nélkiili repiilés kozpontja. A hazafias asszociaciok miatt nagyon hamar hatalmas
népszeriségre tett szert és szerzett tamogatottsagot. A 20-as 30-as években a németek nyerték
anemzetkdzi versenyeket és 6k mutattak irdnyt ennek a teljesen 11j sportnak.®® Az elsé vitorlazo
replildgép versenyt 1920. julius 15. és augusztus 15. kozott rendezték a Wasserkuppe
térségében.®® Az emlitett versenyeket egy frankfurti mémdok, Oskar Ursinus szervezte, aki
egyben a népszerii ,,Flugspor:” cimii magazin szerkesztéje is volt. O hangoztatta elészor a
vitorlazo repiilés jelentdségét, és ismerte fel, hogy a levegd torvényeinek igazi megismeréséhez
az azokat kihasznal6 vitorlazo repiilégépeken, és az igy szerzett tapasztalatokon keresztiil vezet

az ut.

Egy masik kis csoport didk kovette a vitorlazo repiilés, és Otto Lilienthal ®nyomat, 6k a

Darmstadti Miiszaki Egyetem hallgat6i voltak, aerodinamikat tanultak, hogy sajat gépeket

S VITARI 2013, 112. 0.

®8 FRITZSCHE 1992, 103. 0.

% TAYLOR-MONDEY 1993, 68. 0.

70 Otto Lilienthal a repiilés egyik uttdréje volt, a vitorlazorepiiléssel kisérletezett, mely azonban nem taldlt
kovetdkre, néhany kivételtdl eltekintve. A motoros repiilés utani érdeklédés uralta a kor szellemét.
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épithessenek. Ok , fedezték fel elészor” a Wasserkuppe adottsagait, nem véletlen, hogy Ursinus
is ezt valasztotta a versenyek helyszinéiil. Meghivta a didkokat, érdekléddket 1920 nyaréara,
hogy tesztelhessék a sajat épitésii repiilogépeiket. A versenyre dsszesen 11 vitorlazo repiilégép
nevezett, minddssze 4 kapott repiilési engedélyt biztonsagi okokbdl és a repiilést csak 3
teljesitette, egy haléleset is tortént.’:

Nem valészinii, hogy Ursinus rendezett volna még versenyeket a késébbiekben, ha nem
tlinik fel a szinen egy késve érkezd csapat, €s mutat valami igazdn meggydz0 és jovobe mutatd
teljesitményt. A vadonatdj, és ebbdl kifolyolag sok technikai Ujitast tartalmazo vitorlazo
repiilégép neve ,,Fekete Orddg” volt, és Wolfgang Klemperer pildta vezetésével — ugyan
mindosszesen 2 perc 22 masodpercig tartd repiilés soran — 1800 méter tavolsagot tett meg, de
ez mégis vilagrekordnak szamitott abban az idében! A vilagon vezetd repiilogép konstruktérok
pedig, Karman Tédor, Ludvig Prandtl és Hugo Junkers a monoplan’?konstrukciot tartottak
eleve sikeresnek. 1921-ben a vitorlazd versenyre mar kétszer annyian jottek el, 0j rekordok
szlilettek Wolfgang Klemperer és Arthur Martens, valamint Friedrich Harth nevével

fémjelezve.

Igazan 1922-re teljesedett ki ez a sajatos német 1égi parddé. Erre mar 53 vitorlazogép
nevezett, egész Németorszagbol jottek repiild klubok, hogy kiprobaljdk magukat és gépeiket.
Ebben az évben kezdtek elterjedni a repiil6gép lizemek altal gyartott egységes tipusok az egyéni
gyartmanyok helyett. Ezen alaptipusok legtobbjének az 1921-ben gyartott ,,Vampir” volt az
alapja, mely a Hannoveri Akadémiai Repiild Csoport gydrtmanya volt és ma Miinchenben
lathatd. 1922. augusztusaban Arthur Martens egy oran keresztiil repiilt és a felszallopalya folé

emelkedett 300 méterrel.

Azok, akik figyelemmel kisérték a repiilés eseményeit, ettdl a perctdl kezdve jegyezték ezt
a versenyt, mint igen komoly éves eseményt. Innentdl kezdve ezek a 1égi vitorlazé bemutatok
a német nacionalizmus szimbolumava valt, csakugy, mint a Wasserkuppe, mely mindekdzben
kiépiilt: utak, szalloddk €s vasut épiilt, szinte egy kis varos alakult ki a repiilés nyomaban. A
mithelyekben és a repiilétaborok tabortiizei mellett pedig a Nagy Héaboru dicsdséges német

pilotainak torténeteire emlékeztek ismét. Az eufdria 1égkorében az ujrakezdés egyik sajatos

"1 Eugen von Loesl, augusztus 9-én 150 méterrdl lezuhant, ezzel majdnem a verseny végét okozva.
2 A repiildgép szarnysikjainak szdmara utal, a monoplan szerkezet egy szarnysikkal rendelkezik, ellentétben a
biplan, vagyis dupla szarnysikd konstrukcioval.
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véltozataként a vitorlazorepiilés valt a német repiilés 6rzéjévé, ¢és egy Uj pilota nemzedék
oktatojava is. A levegd torvényeinek alapjait itt értették meg a pilotak, tudosok. 1928-ra
felismerték a termikek jelentdségét, és azok legcélravezetdbb kihasznalasi lehetdségeit.
Lassan megértették a termikek mitkodését is: Wolf Hitth, Giinter Groenhoff pilotak mar orakat
toltottek a vitorlazéd repiilogépeikkel a levegében és elérhetdveé valt igy Csehszlovakia, vagy
Franciaorszag légtere, mely tobb szaz kilométerre fekiidt a felszallasi helyekt6l.”

Adolf Hitler az 1930-as évek elejétdl minden segitséget megadott a vitorlazorepiil-pilota -
képzéshez. A nécik nagy Osszegli tdmogatast biztositottak, melybdl kifutdpalyak, barakkok,
hangarok épiilhettek. Intézményesitett szintre emelkedett az utanpoétlas keret biztositasa a

késébbi légierd részére. Kivalo képességli és tudasi pilotak keriiltek ki ebbél az iskolabol.™

2.4. A megujulé német polgari repiilés kezdetei

Az 1. vilaghaborat lezard versaillesi békeszerzédés 1égi szabalyozasa rendkiviil
megnehezitette a német 1égi kozlekedés helyzetét. A német dllam azonban torekedett a még
meglévd légi forgalom és repiilés Osszefogasara, valamint annak egységes keretek kozé
szoritasa utan egy Uj német repiilés felépitésére. Ezt a célt megvaldsitani azonban nem volt
egyszertl. A versaillesi béke 1égiigyi zaradéka nem érintette a polgari repiilést, csak a katonai
célut szankcionalta. A polgari repiilés 1919-ben amugy sem létezett, ezért nem is volt mit
szankciondlni. A koztudatban nem igazan létezett még ez a fogalom, hogy polgari repiilés. A
politika nem is foglalkozott vele, hisz nem 4llt olyan fejlettségi fokon, hogy felismerhessék
geopolitikai szerepét. Ez a szabalyozatlansag, illetve annak kovetkezményei azonban elég
hamar nyilvanvalova valtak a gybztesek szamara. Németorszagban sorra alakultak a

repiil6klubok, repiilést oktato intézmények.

73 Olyan 1égkéri jelenség, mely a hémérsékleti kiilonbségek miatt segiti a vitorlazogép emelkedését a levegdben.
"4 FRITZSCHE 1992, 118-119. o.

> GRIFFITS 2017,

www.geocities.com/achilles36606/wings.html 2017.12.06.

76 KORODI 2005/3., 2. 0.
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Ebben az idészakban a pilotaképzést tobb tényezé segitette. Megalakult a DLV,"’a Német
Légisport Egyesiilet, mely a német fiatalok szamara viszonylag elérhetd aron biztositott pilota-
oktatast és vitorlazorepiilési lehetdséget. A szervezet elndke Bruno Lorzer 1. vilaghaborus
szazados volt, aki kés6bb a német 1égitarsasagok Reichkommissarja, és Hermann Goring magas
rangu Luftwaffe-adjutansa lett. A DLV harom teriileten is mitkddott: motoros repiilés, vitorldzo

repiilés és 1éghajozas.

A munkat olyan feddcégek tamogattdk, mint példaul a Rhon-Rossitten-Gesellschaft.”®
A repiildklubok Osszefogtak az érdeklddd fiatalokat, kisziirték az alkalmas személyeket, és
biztositottak szamukra az elegendd mennyiségli repiilési tapasztalat megszerzését, melyre a
késobbi katonai célu repiilést épithették. Az itt megfeleld 1égi jartassagi alapokat szerzo fiatal
generacio a kialakuld német kereskedelmi, polgari, majd katonai repiilésben fontos szerephez

jutott.

A német titkos katonai repiilés alapjainak egyik fontos megteremtéje Hans von Seeckt
tabornok®volt, aki mar az 1920-as években létrehozott minisztériumaban egy, a hadsereg
tisztjeibdl allo csoportot, mely mitkodése soran titokban kizarolag a 1égi tigyekkel foglalkozott.
A csoport miitkodése megalapozta a kialakuloban 1évo 1égi fegyvernem késObbi mitkodését.
Olyan személyek vettek részt a munkdban, mint Hugo Sperrle, Walther Wever, Albert
Kesselring, Hans-Jirgen Stumpft, kik késébb a Luftwaffe magas rangu tisztjei és vezetdi
lettek.2°

A német mérnokok azonban mar korabban munkahoz lattak, nem varva 1926-ig. 1920
elején Hugo Junkers Dessauban gyarat alapitott, mely a késébbiekben a Junkers Flugzeug und
Motorenwerk nevet kapta, és gyarakat nyitott Ascherslebenben, Bernburgban, Halberstadtban,
valamint Leopoldshallban. Junkers innovativ fejlesztéseit jol érzékeltette egyik beszédében,
mikor azt nyilatkozta a Junkers JU F-13 tipusu repiildgéprol: ,.Lehet, hogy a hdborut
elvesztettiik, de a vilag legjobb repiilogépe a miénk!”. 1922-ben Ernst Heinkel Warnemiindében
alapitotta meg vallalatat, Dr. Claudius Dornier a régi Zeppelin-Werke Lindaut alakitotta at

Friedrichshafenben a sajat tizemévé. 1924-ben Heirich Focke, és Georg Wulf alapitott sajat

7 Deutschen Luftsport Verbanden, 1935 marciusara 50000 taggal rendelkezett hozzavetdlegesen, és a megalakuld
Luftwaffe létrehozésdban nagy szerepiik volt a tagjainak.

8 BLANFORD 1999, 8-9. 0.

79 Hans von Seeckt tabornok, Chef der Heeresleitung (1920-26), utéda Wilhelm Heye lett.

8 KORODIi. m. 5. 0.
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gyarat Brémaban, a Focke-Wulf Flugzeugbaut. 1926-ban 1étrejott Augsburgban a Bayerische
Flugzeugwerke, a késébbi Messerschmitt A.G.8* Az 1920-as évek elején Németorszagban tobb
kisebb és két nagyobb légitarsasag miikodott, melyek egyesiilésébdl®sziiletett meg 1926-ban a
Deutsche Luft Hansa Aktiengesellschaft.®® Az ujonnan megalakulé német légitarsasaggal a

disszertacié késobbi fejezetében részletesen is foglalkozom.

A szervezddo német repiilés természetesen hozott kiilfoldon is eredményeket. Az elso, kelet
— nyugat irdnyban az Atlanti — dceant atreptild vallalkozas is Junkershez, és német pilotakhoz
kothetd. 1928. 4prilis 12 — 13-4n Hermann Kohl, James Fitzmaurice és baré Giinther von
Hiihnefeld frorszag és Labrador kozott repiilte at az oceant, egy Junkers JU W 33 tipusu

repiilégéppel.

2.5. A német léghajozas kiutkeresése. Hugo Eckener

Megfigyelhetd az I. vildghdborti sordn, hogy jelentds fejlddésen ment keresztiil a
1éghajozas. Jelentdsége abban rejlett, hogy lehetdvé valt a szérazfoldi és tengeri hadszintér
megfigyelése, s6t azok bombézasa is. Rendkiviil nagy 1élektani hatdsa volt az emberekre a
1éghajobol torténd bombazéds, mert addig nem voltak hozzaszokva a levegdbdl érkezd

tamadasokhoz. Ezt tapasztalta meg London lakosséaga is a haborus években.

Németorszagban mar 1879-ben torténtek probalkozasok 1éghajdépitésre (Baumergarten und
Wolfert), a XX. szazad elsd évétdl kezdve azonban folyamatosan épiiltek a 1éghajok (Clouth,
Erbsloen — Leichlinger, MI, MIl, MIII, Parseval, Ruthemberg, Schwartz, Schiitte — Lanz,
Zeppelin) &

8. KORODI: i. m. 6. o.

82 A Junkers és Deutscher Aero Lloyd egyesiilésébdl sziiletett meg a Luft Hansa 1926-ban, melyet a Reich
évente 18 millié6 markéaval tdmogatott, hogy képviselje Németorszag érdekeit, és kiépitse a német gazdasag
kapcsolatait kiilfoldon.

8 NICCOLI 2002, 66. o.

84 http://www.aviation-history.com/airmen/junkers.htm (2018.01.23.)

8 VENTRY — KOLESNIK 1976, 47. — 88. o.
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Németorszagban hosszu multra tekintett vissza ez a tipusu repiilés, hisz itt alakult meg az
egyik legelsd 1égi szallitassal foglalkozo cég 1909-ben, a DELAG.®% Mar 1910-14 és 1919-21
kozott a cég értékes rakomanyt és utasokat szallitott keresztiil a német légtéren, 0sszekdtve
ezzel a német nagyvarosok egy részét, koztiik Berlint, Diisseldorfot és Potsdamot.®”Ferdinand
von Zeppelin a haboru utan 1919. augusztus 24-én nyitotta meg ismét jaratait a ,,Bodensee”
nevii 1éghajoval, Berlin és Friedrichshafen kozott. A tiltasok értelmében a gydztesek utasitdsara

azonban ezt a jaratot be kellett zéarnia,®

¢s minden repiiléssel le kellett allnia 1919. december
elsejére.’® 1917-ben alakult meg a Deutsche Luftreederei, mely 1919-ig iizemeltetett
postajaratot Berlin és Lipcse kozt.*® Ez az elézmény jol korvonalazza a német 1éghajozas

jOVOjét, ezt a teriiletet ugyanis csak idészakosan korlatoztak a gydztesek.

Az 1. vilaghédborut lezard versaillesi béke eldirta, hogy a német légierd kotelékébdl az
antant haderejébe keriiljon az 6sszes német 1éghajo, melyek azonban rovidesen dicstelen véget
értek. Sokan, a haborus veszteségek ellenére sem ismerték fel, hogy a 1éghajo nem alkalmas
hadviselésre. Ki van téve egyrészrol a 1égkori elemek, masrészrél az ellenség tamadasainak.
Bérmilyen szilardnak is épitik meg Oket, til nagy feliiletet nyujtanak, mely mindenképpen

veszeélyes.

Németorszag 1933-ig emiatt csak két 1éghajot épithetett meg, ezeket azonban fontosnak
tartottak, hisz azok épitése kozben a megszerzett tudas és mérnoki tapasztalat nem veszett el,
inkabb gyarapodott. 1924-ben elkésziilt az L..Z.126, mely jovatétel cimen az USA légierejéhez
keriilt Zr. 3. ,,Los Angeles” néven.%

Hugo Eckener volt a Zeppelin projekt vezetdje 1917-t6l, aki mindent elkdvetett, hogy a
békeszerz0dés tiltasai ellenére a friedrichshafeni munkak és eredmények ne vesszenek el. Hala
a haborus tapasztalatoknak, olcsé és egyszerli megoldast igért a 1égi szallitasban, a vadaszgépek

fejlodésével pedig a 1éghajo egyre kevésbé jelentett veszélyt a hadszintereken. Eckener

8 Deutsche Luftschiffahrt Aktien Gesellschaft, DELAG. A vilag elsé 1éghajozasi tarsasaga, Ferdinand von
Zeppelin grof alapitotta 1909. november 16-an.

87 http://www.centennialofflight.gov/essay/Commercial _Aviation/germany/Tran19.htm 2017. 12. 08.

8 A Bodensee Olaszorszagba keriilt, a Nordstern Méditerranée néven Franciaorszagba, L 72 Dixmund néven
szintén, az L 64, L 71 pedig Anglidba, Pulhambe.

8 Azonban a két idépont kozott a tarsasag 103 alkalommal repiilt, 2400 utast (jaratonként mintegy két tucatot)
¢és 330 tonna arut szallitott.

%0 POTURZYN 1926, 39. 0.

9 http://www.navsource.org/archives/02/99/029903.htm 2017.12.08.
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gyakorlatilag ,,rderdltette” az USA légierejére ezt a 1éghajot, ezzel azonban elérte, hogy a gyar
¢ 92

tovabb folytathassa munkdjat és kutatasai

Torténelmi jelentdségli volt ez a momentum, hisz egy német 1éghajo repiilt at az Atlanti
ocean felett, valamint azért is, mert egy vesztes orszag szallitott egy cstcstechnologiaval
késziilt, modern 1égi jarmiivet egy gyéztes hatalom szamara, mindezt 1924-ben,%hat évvel a
habort vége, és 5 évvel a megalazo békeszerzddés alairasa utan. Eckener nem nyugodott, mig
nem épithetett egy 1j, még nagyobb léghajot Németorszag szamara. Hatalmas tdmogatottsagot
¢lvezett a program, adomanyozok tomege adta 6ssze 1926-ra azt a két és fél millio markat, mely

elég volt az épités megkezdéséhez.

A masodik 1éghajo az L.Z. 127, mely ,,Graf Zeppelin” néven vilagszerte ismertté valt,
hisz 1929-ben harom hét alatt koriil repiilte a Foldet, tobbszor atrepiilte az Atlanti 6ceant, és

1932-ben méar menetrendszerti postajaratokat teljesitett Dél Amerikaba és vissza Europaba.®

92 FRITZSCHE 1992, 138. o.
93 \VVENTRY-KOLESNIK 1976, 65. 0.
% SZENTNEMEDY 1932, 25. 0.
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4, Térkép: A ,,Graf Zeppelin” 1éghajo 1929-ben a fenti titvonalon repiilte korbe a Foldet™

Az 1j Zeppelint ugy emlegették, mint technikai csodat. Uj szimbélum sziiletett, melynek
utjait németek ¢és kiilfoldiek millioi kovették figyelemmel. 1932-t61 a ,,Graf Zeppelin”
menetrendszerinti jaratokat repiilt Németorszag, és Pernambuco, Brazilia kozott, ezt a dél-
atlanti Gtvonalat tobb mint szaz alkalommal teljesitette. Az L.Z. 128, melyet a Hindenburg

névre kereszteltek csak 1934-re lett kész, ez volt az addig épitett legnagyobb német 1éghajo.%”

A 1éghajozas csillaga azonban ledldozdban volt a méret-verseny ellenére. A szarnyakkal
rendelkezd gépek lassan akkora technikai eldnyre tettek szert, melyet a 1éghajo nem tudott
kovetni az 1930-as évektdl. A repiilés biztonsagosabba valt, gyorsabba és elérhetobbé. A
léghajok eldnye még a széllithatdo személyek szaméban és terhelhetdségiikben rejlett, amit a

merevszarnyl gépek sokdig nem tudtak megelézni. Az Eurdpaban egymas utan alakuld

% https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Weltrundfahrt_ Map_1929.jpg 2017.12.06.
% ALLEN 1981, 42. 0

97.1937. méjus 6-4n az Amerikai Egyesiilt Allamok lakehursti repiil6terén kigyulladt és lezuhant.(Forrés:
TAYLOR — MONDEY 1993, 38. 0.)
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légitarsasagok az 1920-as években egyre tobb merevszarnyt repiilégépeket alkalmazott

feladatai elvégzésére.
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3. Utaz 1926-0s Parizsi Légiigyi Egyezményekig — a német légidiplomacia
eredményei (1919-1926)

3.1. Németorszag és Europa a Gustav Stresemann fémjelezte ,,Realpolitik”
éveiben (1923-1929)

Franciaorszag az els6 vilaghaboru gydzteseként garantalni akarta az orszag biztonsagat,
keleti hatarainak védelmét. A francia politikusok torekvéseinek kozéppontjaban az allt, hogy
Németorszagot ellehetetlenitsék katonai, gazdasagi €s politikai értelemben is. A lehetdségét is
orokre el kivantak venni annak, hogy Franciaorszdg szamara a német fél biztonsagi, haboruas
kockazatot jelentsen a jovoben. Hamar vildgossa valt azonban, hogy a francia torekvéseket —
melyek gyakorlatilag Németorszag teljes ellehetetlenitését akartak elérni — sem az USA, sem
Nagy-Britannia nem tamogatta. Az USA ellenezte ugyanis Németorszag felosztasat, s sem az
USA sem Nagy-Britannia nem volt hajland6é egyértlemii igéretet tenni Franciaorszdg szdmara
biztonsaganak garantalasaval kapcsolatban, nem tettek olyan igéretet, hogy megvédik. Az USA
foldrajzi helyzete megvédte 6t, mig a német flotta feloszlatdsa megsziintette a brit félelmeket
sajat nemzetbiztonsaga szemponjtabol. Egyediil Franciaorszagtol vartak el a gy6ztesek, hogy
biztonsagat egy nemzetkdzi szerzédésre bizza. André Tardieu®® érvei szerint a Rajna vidékének

biztonsagi dvezetként torténd felhasznalasa azért kiemelten fontos, mert:

., Franciaorszag szamdra éppugy, mint Nagy-Britannia és az Amerikai
Egyesiilt Allamok szdmdra, sziikséges egy biztonsdgi zéna létrehozdsa.... Ezt
a zonat a tengeri hatalmak a sajat flottajukkal és a német flotta
megsziintetésével érik el. Franciaorszag azonban, amelyet nem véd az ocedn,
és nem képes eliminalni a haborura kiképzett németek millidit, a Rajnat
kénytelen biztonsagi ovezetként felhasznalni, ugy, hogy a folyot kozos

szovetséges megszallas ald vonja

Végiil a békeszerzodést Versaillesben 1919. junius 28-4n irtdk alé a vesztes német féllel.
A dokumentum rendelkezett a teriileti veszteségekrol, a megszallt 6vezetekrdl, a demilitarizalt

z6nakrol, a német haderé maximalis méretérdl, s arrdl, hogy nem gyarthat harckocsikat és

% André Tardieu (1876-1945): a francia targyald kiilddttség egyik vezetdje Parizsban, francia allamférfi,
miniszterelnok, tobb izben miniszter, (1929-30, 1932.) Forras: KISSINGER 1994, 913. o.
9 KISSINGER 1994, 228. o. atvétel
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nehézagyukat, s nem épithet hadi- és légiflottait sem. A vezérkart fel kellett oszlatni, s a
tisztképzés alapjat jelentd katonai iskoldkat meg kellett sziintetni. Osszességében Németorszag
teriiletének kozel egyhetedét s lakossaganak egytizedét vesztette el, s haborus jovatétel —
melynek 0sszegét és mértékét a békeszerz0dés nem hatarozta meg — megfizetésére kotelezte a
németeket.!°Ez a merében 4] helyzet tekinthetd a kiindulési alapnak, s ebbdl a gazdasagi és
politikai elszigeteltségbdl kellett Németorszagnak ujbol talpra allni, ) piacokat &s
kiilkapcsolatokat kiépiteni, s a szoba johetd konszolidaciés megoldasi és kitorési lehetdségeket
felismerni. Ezek egyike volt a polgari repiilés fejlesztése, melynek sikereihez elengedhetetlentil
sziikség volt a kedvezd nemzetkdzi viszonyrendszer kialakitdsara. A valtozast egyrészrol a
korabbi gydztesek altal dominalt nemzetkozi 1égkor enyhiild folyamatai, masrészrdl a sikeres

német diplomacia eredményei egyiittesen eredményezték.

Az 0 eurdpai garanciarendszer alapjanak a Népszovetséget szantdk, melynek
létrehozasat a parizsi békerendszer irta el6. A szervezet els6 fotitkara Sir Eric Drummond
volt.}'Németorszag 1926-ban valhatott a tagjava. Az 1930-as évek elejére azonban egyre
inkabb vildgossa valt, hogy a Népszovetség nem lesz képes betdlteni az eredetileg neki szant

szerepet.

A németek 1919. utan szinte minden értelemben egyediil maradtak, gazdaséagilag és
katonailag romokban. Elvesztették gyarmataikat, piacaikat és nyersanyagforrasuk egy jelentds
részét is. 1921-ben a gazdasdg helyzetének tovabbi romlasat eredményezte a jovatétel
kérdése, %2 melyet Parizsban 269 milliard markaban hataroztak meg Berlin szamara, s ezt az
Osszeget 42 év alatt kellett volna teljesitenie. Az Gsszeg és a futamidé 1921. elsé felében

gyakran valtozott, am a hirekre a német marka inflacioja felgyorsult.

Az els6, nemzetkozi szintl sikeres 1épés, mely a kiutat jelenthette, az a német-Szovjet
kozeledés volt, mely 1922-ben allami szintli bilateralis keretet kapott Rapalloban. A
megallapodas egyben azt is jelentette, hogy Németorszag kitort az elszigeteltségbdl, ismét
szerepldjéve, s nem csak elszenveddjévé valt a nemzetk6zi kapcesolatoknak. Ez a siker, valamint

a francidk kudarcos megszallasi kisérlete a Ruhr-vidék viszonylatdban lassan Raymond

100 ORMOS-MAJOROS 2003, 268. o.
101 ORMOS-MAJOROS 2003, 271. o.
102 ORMOS-MAJOROS 2003, 296. o.
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Poincaré'® és a franciak allispontjan is véltoztatott, melyet a német kérdésben képviseltek.
Wilhelm Cuno!® birodalmi kancellir még a passziv ellenallasra szolitotta fel a megszallt
teriiletek lakossagat, am az utana kovetkezé Gustav Stresemann'®® kancellsr mar annak
besziintetését kérte az allampolgarokol. Az 1920-as évek kozepétdl elindult egy német-francia
kozeledés, mely egyrészrol magaban hordozta a hosszu tdva regionalis béke lehetdségét,
masrészrol megteremtette az aktivabb német kiilpolitika lehetdségét Franciaorszag és a nyugati

orszagok iranyaban.1%®

Az 1j kancellar, majd késébb német kiiliigyminiszter, Gustav Stresemann gyokeresen
valtoztatott a német kiilpolitikan, az 0 politikat a ,,Realpolitik” korszakaként tartja szamon a
torténelem. Felismerte, hogy még egy legydzott Németorszag is elég erdsnek bizonyulhat —
kihaszndlva a geopolitikai realitasokat — a francia politika megtoréséhez. Németorszag
pozicidinak és hatalmanak megujitasat az igynevezett ,,teljesitési politikaban™ latta, ez teljesen
uj allaspont volt a korabbi német allaspontokkal szemben. A jovatételi feltételek teljesitéséért
cserébe abban bizott, hogy a korabbi gyoztesek maguk fogjak felmenteni Németorszagot a
versaillesi béke legnagyobb terhet jelenté megkotései alol. Ugyanakkor azt is felmérte, hogy a
versaillesi rendezés nyilt megkérddjelezéséhez Berlinnek meg kell erdsodnie, gazdasagat talpra

kell 4llitania, ehhez pedig nemzetkdzi kdlesénokre volt szitksége. 1%

Stresemann volt az els6 német vezetd, aki felismerte és kihasznalta a versaillesi békében
rejlé geopolitikai eldnyodket. Megértette a brit-francia viszony tdrékeny természetét, s
felhasznalta a szovjet-német kozeledésben rejld lehetdségeket. A jovatételi tervek teljesitésének
feliigyeletére egy nemzetkdzi dontdbiraskodast javasolt az egyoldali francia felligyelettel
szemben, s a Dawes-bizottsag dontéseit a nemzetkozi kozosség elfogadta 1924. aprilisaban.
Ennek értelmében Németorszagnak 5 éven beliil 1 milliard dollar jovatételt kellett fizetnie, és
nagyjabol 2 milliard dollar nemzetkézi kolesont kapott, melynek nagyobb részét az USA

biztositotta. gy gyakorlatilag az USA fizette ki Németorszag jovatételi kotelezettségét! %

103 Poincaré, Raymond (1860-1934): francia allamférfi, allamelnok (1913-1920). Forras: KISSINGER 1994, 911.
0.

104 Wilhelm Cuno (1876-1933): német politikus, lizletember, kancellar (1922-23). Forras: KISSINGER 1994, 905.
0.

105 Gustav Stresemann (1878-1929): német politikus, kancellar (1923), kiiliigyminiszter (1923-1929). Forras:
KISSINGER 1994, 911. o.

106 ORMOS-MAJOROS 2003, 289. o.

107 KISSINGER 1994, 267. o.

108 KISSINGER 1994, 268. o.
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A teljesitési politika bizonyos értelemben nehéz helyzetbe hozta a brit diplomatékat,
hiszen ha nem tesznek engedményeket Berlin szdmara, akkor Németorszag ismét visszatérhet
az ellenallas politikdjahoz. A britek nem kivantak belekeveredni a francidk és kelet-europai
szovetségeseik konfliktusdba Németorszaggal valamilyen kelet-eurdpai teriiletért, ezért nem
kotottek szovetséget a franciakkal. Austen Chamberlain'® felvazolta viszont egy brit-francia-
belga szovetség terveit, melyet Stresemann azonnal egy németek elleni koalicidnak nevezett, s
clfogadhatatlannak mindsitette azt. Helyette a kollektiv biztonsag jegyében 1925-ben
Stresemann békeoffenzivat kezdett,'® s Locarnéban sziiletett meg az a nemzetkozi
garanciarendszer, mely az eurdpai békét volt hivatott szavatolni. Igy nem lett egyértelmi
agresszor megjeldlve, hanem ellenallast igért a megegyezés a kollektiv biztonsag értelmében
barmely iranybdl érkezd fenyegetésre.!! A német-francia viszony annyit javult, hogy
kiiliigyminisztereik nemsokkal Locarno utan mar az egyéb politikai és gazdasagi kérdésekrol
kezdhettek targyalni.}'?1926. szeptember 8-an Németorszag elfoglalhatta helyét a
Népszovetségben. 1Az 1j megallapodas eredményeként a harom kiiliigyminiszter, Stresemann,
Chamberlain és Aristide Briand!'* Nobel Béke-dijat kapott. Locarno, melyet az (ij eurdpai rend
mérfoldkdvekeént lattak a kortars politikusok és diplomaték, végeredményben nem volt mas,
mint a versaillesi nemzetkozi rend lebontasanak egyik elsé dllomasa. A gyOztesek €s vesztesek
kozotti hatarok egyre inkabb elmosodtak, s a szerz6dés a német-francia kibékiilést sem

eredményezte, sokkal inkédbb az elmult habort kovetkezményeinek elfogadasa volt csupan.

Ez az 0j, valamivel nyitottabb nemzetko6zi 1égkor nélkiilozhetetlen eleme volt a sikeres
német 1égi targyaldsoknak, s azok jol illeszthetk ebbe a megvaltozott diploméciai és politikai
folyamatba. Onmagéban csak a nemzetkdzi kdrnyezet enyhiilésével indokolni a 1égi értelemben
vett sikereket azonban nem lehet, sziikség volt a német dontéshozok éleslatdsara és a
lehetdségek felismerésére, valamint Németorszag sajatos geografiai pozicidjanak
kihasznalasara is. Az 1929-ben bekdszontd gazdasagi valsag ugyanakkor megvaltoztatta az

europai rendezés folyamatait, Németorszagot pedig a sz€élsdségek iranyaba mozditotta el.

19 Sjir Austen Chamberlain (1863-1937): brit konzervativ politikus, kiiligyminiszter (1924-1929). Forras:
KISSINGER 1994, 904. o.

110 KISSINGER 1994, 267. 0.

11 KISSINGER 1994, 270. o.

112 ORMOS-MAJOROS 2003, 314. o.

113 ORMOS 2008, 234. o.

114 Aristide Briand (1862-1932): francia politikus, kiiliigyminiszter (1925-1932). Forras: KISSINGER 1994, 904.
0.
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3.2. Az 1921. évi szigorité 1égi rendelkezések bevezetése. Az un. ,,Londoner
Ultimatum” német repiilést szabalyzo vonatkozasai és kovetkezményeli
(LU, 1921. majus 5.)°

A Londoni Ultimatumként ismertt¢ valt dokumentumot Lloyd George brit miniszterelndk
adta at 1921. aprilis 29-én a londoni német kiilképviseletnek azzal, amennyiben a német
kormany nem irja ald a dokumentum altal 6sszefoglalt pontokat 6 napon beliil, ugy az Antant
katonai erével széllja meg a Saarvidéket. Mindemellett megallapitotta a Németorszagot sjto
anyagi jovatételi kotelezettség mértékét, s ismét tartalmazott szigoritasokat a német repiilés
tekintetében is.!1

Az ultimatum 1égi pontjai kikototték, hogy Németorszagnak le kell allitania motor hajtotta
repiilogépeinek gyartasat teljes mértékben, a miikodoképes repiildgépeihez még alkatrészeket
sem gyarthat. A motoros replildgépekre vonatkozo teljes gyartasi tilalom 1921-t61 1922-ig
tartott, s feloldasa is csak rendkiviil szigort ellendrzd bizottsagi feliigyelet mellett, tovabbi
technikai megszoritasokkal tortént meg részlegesen, ugyanis civil repiildgépek gyartasat

tekintve 1922-ben a korabbi gydztesek engedményeket tettek.

Eldszor 1922. februar 1-én a Szovetséges Ellendrzd Bizottsag bolognai iilésén a teljes
épitési tilalmat oldotta fel egy hatarozat, mely a meghozatalat koveté harmadik honap végén
Iépett életbe, vagyis 1922. majus 5-t6l. Ezt kovetdéen az 1922. dprilis 14-én hozott

rendelkezések, az n. ,,Kilenc Szabaly”*'’

részletezte a német repiilégépgyartas lehetdségit
(,,Begriffsbestimmungen”).18A PLA-ban'® meghatarozott, katonai repiilégépnek mindsiild,
valamint a ,Kilenc Szabaly” altal tartalmazott technikai paramétereket meghaladd
teljesitményekre képes repiildgépek épitése és hasznalata tilos volt a németek szamara.'?® A
szabalyozas eredményeként a német vitorlazorepiilés — hiszen a motorral nem rendelkezd

repiil6gépek gyartasara a szabalyok nem vonatkoztak — 6riasi lendiiletet vett.}?! A teljes tilalom

a repiilégépek gyartasat illetéen felvetette €s eldre vetitette a lehetdségét olyan nemzetkdzi

115 SUPF 1935/2, 481. 0.

116 | INNEBACH 1930, 51. o.

117 Neun Regeln”, SUPF 1935/2, 481. o.

118 SUPF 1935/2, 481. .

119 pariser Luftverkehrs Abkommen (PLA), lasd részleteiben jelen fejezet alfejezeteként
120 HENNIG 1930, 9. o.

121 WAGNER 1987, 64. o.
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titkos megallapodasok el6készitésének, mint a német-szovjet titkos katonai zaradékkal ellatott

szerz6dés, melynek megkotésére Rapalloban keriilt sor 1922. aprilis 16-an.1??

Mivel a német korménynak nem volt valasztasi lehetdsége, a londoni kézhezvételtdl

szamitott hatodik napon az ultimatumot alairta.'?®

3.3. Az 1922. évi ,,9 szabaly” bevezetése. Az 1922. évi repiilogép épitést
korlatozé szabalyok (, Begriffsbestimmungen”, ,,Neun Regeln”, 1922.
aprilis 14.)124

Az 1921. évi atmeneti totalis repiil6gép épitési tiltd rendelkezéseket kdvetden a Szovetséges
¢s Tarsult Hatalmak részletesen, technikai paramétereket allitva hatdroztdk meg a katonai
repiiléeszkozok fogalmat. Fiiggetleniil a repiil6gép épitésének céljatol, amennyiben a megadott
hatarértékeket technikai értelemben képes volt atlépni, az adott repiildgép katonai repiil6gépnek
szamitott. A 9 pontban (,,Neun Regeln”) meghatarozott, technikai értelemben maximalizalt

teljesitménykorlatok tartalmi forditasai alabb olvashatoak:

1. Szabaly: Minden egyiiléses, mely 60 loeronél erésebb motorral van

felszerelve, katonai repiil6gép, tehat hadieszkoéznek tekintend6.'?®

2. Szabaly: Minden repiilégép, mely pilota nélkiil repiilni képes,
126

katonai repiilégép, tehat hadieszkoznek tekintend6.
3. Szabaly: Minden repiilégép, mely pancélzattal, vagy egyéb
védelemmel, vagy barmiféle fegyverzet felszerelésére alkalmas

eszkozokkel van ellatva, mely alkalmas lovegek, torpedok vagy

122 SOBOLEW 2000, 11. 0.

123 INNEBACH 1930, 51, o.

124 HAHN 1930, 19. 0.

125 Regel 1: Jeder Einsitzer mit mehr als 60 PS Motorleistung wird als militirisch, somit als Kriegsgeriit
angesehen.” (EVERLING 1926, 6. 0.)

126 Regel 2: Jedes Flugzeug, das ohne Fiihrer fliegen kann, wird als militirisch, somit als Kriegsgeriit
angesehen.” (EVERLING 1926, 6. 0.)
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bombak, illetve célz6 berendezések felszerelésére, katonainak, tehat

hadieszkoznek tekintend6.1?’

Az alabbiak a magassagi hatarok, melyek minden levegdnél nehezebb
repiiléeszkdzre vonatkoznak; barmely eszkoéz, mely a megallapitott
korlatokat atlépi, katonainak, tehat hadieszkdznek tekintendd.?®

4. Szabaly: A csticsmagassag teljesen megterhelt allapotban 4 km. (Egy
motor kompresszorral felszerelve mar hadieszk6zz¢é teszi a
repiil6eszkozt). 12

5. Szabaly: A sebesség teljes terhelés mellett 2 km repiilési
magassagban 170 km/h. (Teljes gazt adva, a motorok maximalis
teljesitménye mellett értendd.)!3°

6. Szabaly: A szallithaté olaj maximalis mennyisége (a legjobb
mindségi repiilégép lizemanyag hasznalata mellett) nem haladhatja meg
a 0,8x170/V kg/PS mennyiséget; ahol a V jelentése a repiildeszkoz km/h-
ban kifejezett sebessége teljesen megterhelt allapotban, maximalis

motorteljesitmény mellett, 2 km repiilési magassdgban.t3!

7. Szabaly: Minden repiildeszkoz, mely 0,6 t hasznos tehernél tobbet
képes szallitani, beleértve a pilotat, a motor javitasara szolgalo
eszkozoket és a méroberendezéseket is, és eléri a 4, 5 és 6.
szabalyokban foglalt hatarokat, katonainak, tehat hadieszkoznek
tekintend6. Léghajok esetében, amennyiben az aldbbi mennyiséget

meghaladd Urméreti gaztartallyal rendelkeznek, katonainak, tehat

127 Regel 3: Jedes Flugzeug mit Panzerung oder irgendeinem Schutzmittel oder einer Einrichtung zum Befestigen
irgendeiner Bewaffung, Geschiitz, Torpedos oder Bomben, oder mit Zielvorrichtungen fiir diese, wird als
militdrisch, somit als Kriegsgerdt angesehen.” (EVERLING 1926, 7. 0.)

128 Folgendes sind die Hochstgrenzen fiir alle Flugzeuge schwerer als Lufi; alle, die diese Grenzen iiberschreiten,
werden als militdrisch, somit als Kriegsgerdt angesehen.” (EVERLING 1926, 7. 0.)

129 Regel 4: Gipfelhohe voll beladen 4 km (Ein Motor mit Einrichtung zum Uberverdichten macht das damit
ausgeriistete Flugzeug zum militdrischen).” (EVERLING 1926, 7. 0.)

130 Regel 5: Geschwindigkeit voll beladen in 2 km Flughéhe 170 km/h (wenn die Motoren mit Vollgas laufen und
somit die Hochstleistung abgeben.)” (EVERLING 1926, 7. 0.)

181 Regel 6: Die mitnehmbare Hochstmenge an Ol (beste Sorte Fliegerbenzin) darf 0,8x170/V kg/PS nicht
tiberschreiten; dabei bedeutet V (km/h) die Geschwindigkeit des Flugzeuges voll beladen und mit Vollgas in 2 km
Hohe”(EVERLING 1926, 7. 0.)
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hadieszkoznek tekintendok: merev épitésii 1éghajok esetében 30 000 m3,
fél merev épitésti 1éghajok esetében 25 000 m3, nem merev ¢épitési

1éghajok esetében pedig 20 000 m3.132

8. Szabaly: Az iizemek, melyek légikozlekedési eszkozok eldallitasat
végzik, jelentést kotelesek tenni. Minden légi jarmiivet, pilotat és
pilétanovendéket az 1919. oktéber 13-i Parizsi Légiigyi Egyezmények
értelmében — melyen Németorszag nem vett részt — nyilvantartasba
kell venni, melyeket az Ellen6rz6 Bizottsag rendelkezésére kell
bocsatani. '3

9. Szabaly: A repiilogép motor készletek és azok alkatrészei és
tartozékai csak abban a mennyiségben lehetnek készleten, amely a
polgari légikozlekedés szamara sziikséges. A sziikséges mennyiséget az

Ellendrz6 Bizottsag hatarozza meg.'®*

Ahogy a fentebbi szabalyzatbol lathatd, a ,,Neue Regeln” technikai korlatai rendkiviil
szigoruak és részletesek voltak. A megadott paraméterekkel gyakorlatilag lehetetlen volt
menetrendszerinti 1égikdzlekedésben gondolkodni, tehat sem eurdpai, sem vilagviszonylatban,
de még német viszonylatban sem alakulhatott ki a versenyképes német 1€gi utas- és teheraru
szallitas, s ez is volt a célja a gydzteseknek. A repiilogépek a megadott technikai korlatokkal
kizarolag futar, illetve postaszolgalat ellatasara voltak alkalmasak. Nemzetko6zi viszonylatban
messze elmaradtak a ,,modern”, kortars repiilldgépek teljesitményétol. A francia, brit vagy az
USA altal gyartott repiildgép tipusok 1922-t8l joval feliilmultak teljesitmény-értékeiket
tekintve a  Németorszdg szamara engedélyezett tipusokat. Az  1922. ¢évi

»Begriffsbestimmungen” tartalmazott tovabba egy hatotavolsagi korlatot is, mely 360 km-ben

182 Regel 7: Jedes Flugzeug, das mehr als 0,6 t Landung, einschlieBlich Flieger, Motorwart und Mefgeriiten,
tragen kann, wird, wenn die Grenzen der Regeln 4, 5 und 6 erreicht sind, als militirisch, somit als Kriegsgerdit
angesehen. Luftschiffe, deren Gasraum die folgenden Werte iiberschreitet, werden als militirisch, somit als
Kriegsgerdt angesehen: 1. Starrlufischiffe 30000 m3, 2, halbstarre Lufischiffe 25000 m3, 3. unstarre Lufischiffe
20000 m3.” (EVERLING 1926, 7. 0.)

133 Die Werke, die Luftfahrtgerdt herstellen, miissen angemeldet werden. Alle Flugzeuge und Flugfiihrer oder
Flugschiiler miissen nach Mafigabe der Vereinbarung des Pariser Luftverkehrsabkommens vom 13. Oktober 1919
(an dem Deutschland nicht beteiligt ist!) in Listen eingetragen werden; diese sind zur Verfiigung des
Garantiekomitees zu halten.” (EVERLING 1926, 7. 0.)

134 Regel 9: Die Vorriite an Flugmotoren, ihren Einzel- und Zubehérteilen sind nur in dem Umfang zugelassen,
der fiir den Bedarf der zivilen Luftfahrt notwendig ist. Diese Mengen werden vom Garantiekomitee bestimmt.”
(EVERLING 1926, 7. 0.)
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hatarozta meg egy német replilégép legalisan elérhetd maximalis hatotavolsagat. Az emlitett
korlat, illetve a 4000 méterben meghatarozott magassagi korlat lehetetlenné tette példaul az
Alpok atrepiilését, vagy az Eszaki-tenger felett torténd kozlekedést, elzarva ezzel technikai
értelemben is — hisz jogilag amugy sem volt lehetdségilik — a német repiilogépeket mas orszagok
1égtereit6].r®

A ,.Begriffsbestimmungen” zaradéka tartalmazta a feliilvizsgalati lehetOségét az épitési
szabalyoknak, melyrél elméletileg 2 évente kellett dontést hozni.*®® A német remények hamar
szertefoszlottak, mikor vildgossa valt, hogy az ijra gondolt német repiil6gép épitési szabalyok
targyalasara csak 1925-ben keriilhetett sor a gydztesek szandékai értelmében, s az 01j szabalyok
is csak minimalis értelemben tértek el az 1922. évi rendelkezésektdl. Az 1j, ,,Neues
Begriffsbestimmungen” megalkotasara 1925. junius 24-ig kellett varni, mikor is a Nagykovetek

Konferenciaja napirendjére tiizte a kérdést.r*’

3.4. A német-szovjet rapalléi szerzodés légiigyi kovetkezményei (1922. aprilis
16.)

Mikozben javdban zajlottak a német polgari repiilés ligyét igy vagy ugy tiltani,
ellehetetleniteni kivano folyamatok, a német kiilpolitika felismerte a — gyakorlatilag egyetlen
szoba johetd — lehetséges érdekpartnerét, mely nem volt mas, mint a Szovjetuni6. Bar
Németorszag és Szovjet-Oroszorszag haborus ellenfélként fejezte be az elsé vilaghaborut,

ezuttal kiilpolitikai és belpolitikai érdekeik szamos ponton egybecsengtek.

A gylztes eurdpai hatalmakkal folytatott eredménytelen targyaldsok korvonalaztak
Németorszag — és Oroszorszag szdmara is — az ) nemzetkozi egylittmiikddés lehetoségét.
Koz0s célként jelentkezett a politikai és gazdasagi izolaltsagbol torténd sikeres kitdrés iranti
igény, s felcsillant egy Uj érdekszovetség 1étrejottének lehetdsége is, mely lényegében fiiggetlen
anyugati orszagoktol. Az egymas fel¢ torténd nyitas utolsé allomésa volt a genovai konferencia

(1922. aprilis 10. és majus 19. kdzott), melyen 28 orszag vett részt, am a német haborus jovatétel

1% BARTZ 1927, 14. 0.
1% EVERLING 1926, 7. o.
18" BARTZ 1927, 11. 0.
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mértékérdl, illetve a cari id6kbdl fennmaradt szovjet adossag rendezésének kérdéseirél nem
sikeriilt eredményesen targyalni a kordbbi gydztesekkel. Németorszagot és a Szovjetuniot
meghivtak ugyan, de hamar vilagossa valt, hogy érdemi beleszolasi lehetdsége az dket érintd

kérdésekbe egyik orszagnak sem volt.

Uj osszefiiggés lehet — mely tovabbi kutatisokat igényel a jovében — annak a ténynek a
fontossdga a rapall6i folyamatban, hogy Németorszag nyugati targyaldpartnereitél — az
Antanttol — 1922, aprilis 14-én kénytelen volt elfogadni és alairni a fentebb részleteiben targyalt
1égi szabalyozést. Az elkdvetkezd 3 évre Eurdpaban — legalabb is foldrajzi értelemben véve —
a szabalyozas lényegében megtiltotta a németeknek a korszerii polgari repiilést és modern
replildgépgyartast, s tovabbra is fenntartotta a katonai repiilés teljes tilalmat. A német reptilést
sujto tilalmak feloldaséaért tett erdfeszitések sikertelenségei, valamint a genovai konferencia
eredménytelensége egyiitt vezetett oda, hogy a német diplomacia felismerte a kitorés egyik
lehetséges modjat a nemzetkdzi gazdasagi, politikai és diplomdciai elszigeteltségbdl, mely

ebben a specialis helyzetben a szovjetekkel k6zos érdekek mentén formalodott.

A részletesen kimunkalt rapalldi szerzédést éprilis 16-an hoztdk nyilvanossagra, —
minddssze 2 nappal a sikertelen német 1égitargyalasok alairasat kovetden — s azonnal hatalmas
felhaborodast keltett a megallapodas. Kivaltképp a franciakat érintette kinosan a német-szovjet
egymasra talalds, hiszen ez egyet jelentett szamos, a Duna-menti térséget célzo érdekeik és
terveik dsszeomlasaval.t3®

Németorszag kiilpolitikailag teljesen elszigetelddott a versaillesi békeszerzddés alairasa
utan, kiszolgaltatva a gydztesek szandékainak. Légiereje megsziint 1€tezni, és az 1921-es
londoni ultimatum és az azt kovetd 1922-es kilenc szabaly veszélyeztette a polgari repiilés
JjOvOjét is. A szigoruan szankcionalt repiilés azonban mégsem sziint meg a gydztesek szandékai
szerint, hanem gyors virdgzasnak indult mar az I. vildghaboru alatt kifejlesztett német repiil6gép
iparnak, €s az Uj, kibuvok utan kutatd berlini kiilpolitikdnak kdszonhetéen. A weimari
Németorszag egyik fontos szoba johetd kiilfoldi partnere Szovjet-Oroszorszag lett. 1917-ben
fegyversziinetet kotott az orosz fél, és alairtak a békeszerzddést a németekkel 1918. marcius 3-
an Breszt-Litovszkban.®® A politikai, diplomaciai kapcsolat tehat volt nem 1j keletii, Szovijet-

Oroszorszag szdmara pedig ugyanolyan fontossa valt egy nyugati nyitas, annak ellenére is, hogy

1% ORMOS-MAJOROS, 304-306. o.
139 ORMOS-MAJOROS: i. m. 241. o.
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Németorszag a legy6zott oldalon allt. fgy tortént, hogy 1922. aprilis 16-an megkototték a
rapalloi egyezményt, melyet német részrél Walter Rathenau kiiliigyminiszter, szovjet részrol

Csicserin kiiliigyi népbiztos irt ala.!4

A rapalloi szerz6dés par év multan 6riasi jelentdséggel birt a német hadiipar és a repiilés

fejlodésére nézvel!

. Németorszag létrehozhatott egy Szovjetunioban 1évo kiképzo kdzpontot
Lipeckben,**2ahol a titkos szovjet-német kooperacié keretein beliil pildtaképzés és fejlesztés
folyhatott, az intézmény vezetdje pedig Hugo Sperrle!®3lett. Itt megindult a késdbbi légi
fegyvernem szamara a pilotaképzés, €s szdmos olyan technikai fejlesztés kiprobalasa, melynek
gyartasa, fejlesztése az érvényben 1évé szabalyozds miatt Németorszdgban lehetetlen volt.

Mindebbdl természetesen a szovjet repiilogépgyartas is profitalt. Létrehoztak 1922-ben a kozos,

német — szovjet légitarsasagot, mely Deruluft néven valt ismertté. 144

Moszkvatol nem messze, Filiben is gyartottak a Junkers F 13-at,**®

mely az els6 teljesen
fémépitést repiilogép volt, szallitasi feladatok ellatasara. Ez a gép volt a Luft Hansa altal
legtobbet hasznalt tipusok egyike.*® Az itt torténd repiildgépgyartas ellatta részben a Deruluft
1égitarsasagot is repiildgépekkel, igy megindulhatott a szovjet — orosz belsd teriileteken is a légi

tvonalhalozat kiépitése. 4’

1922. julius 29-én a német fél titkos zaradékot csatolt a bilateralis megallapodashoz, mely
lehetévé tette szamara a német légierd titkos fejlesztését szovjet-orosz teriileteken. 1922.
november 5-én a szerz6dést a Szovjet Koztarsasagokra is kiterjesztették, igy Ukrajna, Gruzia,
Azerbajdzsan és Orményorszag is a szerzédés teriileti hatalya ald keriilt. A megéallapodas
nagyon erds negativ visszhangot valtott ki francia €s brit politikai kdrokben, mivel hamar
vilagossa valt az emlitett orszdgok vezetése elott, hogy Németorszag sikeresen kitorhet a ra
kényszeritett politikai elszigeteltségbdl. Minderre alig 3 évvel a versaillesi béke alairasat
kdvetden keriilt sor. Jelentésége abban rejlett, hogy — egyéb hasznos egyiittmiikodések mellett

— Németorszadg szovjet-orosz foldon a mar meglévd tapasztalatain alapuld fejlesztéseket

140§, m. 305. o.

141 OBST, ZFG 1926, Heft 2.

W2 KORODL: i. m. 2. 0.

143 Hugo Sperrle késdbb a spanyol polgarhabortiban a Condor 1égid, majd 1940-ben a nyugati hadjarat, és az
angliai csata idején a 3. Légiflotta parancsnoka lett.

144 W. PAHL, 1936, 23. o.

145 Lasd: 1. fénykép melléklet: Junkers F13.

146 W. BRIAN, 1997, 22. o.

147 NIEDERMAYER — SEMJONOW 1934, 125. 0.
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végezhetett katonai teriileteken, s a fejlesztések eredményeit a szovjetek is felhasznaltak sajat
haderdfejlesztési projektjeikben. Mindezt az Antant vigyazo tekintete eldl teljes mértékben
elrejtve. Igy a német mérnoki, s szakmunkas tudas, mely a hadiiparban az 1. vildghaboru alatt
felhalmozodott, nem veszett el, hanem tovabb fejlodott, szolgalva ezzel példaul a német repiilés
igyét is. A szovjet-német kooperacio keretein beliil zavartalanul folyhatott a német fegyver
prototipusok probaja és tesztelése, valamint alaposan felkészitett katonai személyzet képzése
is. A Moszkva kozelébe telepitett repiilogépgyarban folytak a katonai célu repiilogépek
tesztrepiilései, s a hozzajuk tartozd fegyverek tesztelései pedig a szovjetek altal szervezett
hadgyakorlatokon torténtek. Maga Hugo Junkers is a rapalloi szerz6dés eredményeként a
Szovjetunio teriiletén Moszkvatdl nem messze, Filiben 170 Ju F 13-ast gyarthatott, részben a
Deruluft,**® egy 1922-ben alakulé szovjet-német kozos légitarsasag szamara. Mindemellett a
német ipar szamadra stratégiai fontossadggal bird német-szovjet olajszerzédéseket is kotott a két

fél, mellyel a nyugati vilagtol valo energiafliggdség jelentds mértékben csdkkent.

A titkos katonai egyiittmiikodésrol sz616 zaradék, mely mind a német, mind a szovjet-0rosz
fél részére 1étfontossagu kooperacids lehetdségeket tartalmazott, sértette a versaillesi béke 179.
cikkelyét, melynek értelmében hasonld jellegli katonai egylittmiikodésre nem lett volna

Neémetorszagnak lehetosége:
179. Cikkely

Németorszag kotelezi magat, hogy jelen szerzodés hatalyba lépését
kovetéen nem kiild semmilyen katonai, haditengerészeti vagy légierot
érinté missziot kiilfoldre, s nem nyujt segitséget ilyen jellegii missziok
Németorszag teriiletérol kiindulasahoz. Tovabba azt is vallalja, hogy
megfeleld intézkedéseket hoz annak érdekében, hogy megakadalyozza a
német allampolgarok kikiildését a hadsereg, haditengerészet és légierd
kotelékébdl annak érdekében, hogy mas orszdg haderejében katonai,
tengeri, vagy légi kozlekedési kiképzést kaphassanak. A Szovetséges és

Téarsult Hatalmak egyetértenek abban, hogy jelen szerz6dés hatalyba

18 BOHM, ZFG 1928, Heft 12.
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Iépésének napjatol a sajat katonai, tengerészeti vagy légierejiiknél

képzésben német allampolgarokat nem részesit [...]**°

A cikkely tartalmaval nyiltan iitk6zott az 0 szerz0dés titkos zaradéka, mely, ha tigy tetszik,
az elsé repedést okozta a versaillesi szabalyokon, alig 3 évvel azok megfogalmazasat kdvetden.
Hisz a titkos zaradék tartalma éppen azt tette lehetévé — német allampolgarok kiilfoldon torténd
képzése — amit a 179. cikkely — tobbek kozott — tiltani volt hivatott. A Szdvetséges és Tarsult
Hatalmak — a versaillesi szerz6dés f6 szorgalmazoi — lassan felismerték, hogy a teljes tiltas
fenntartasa, s Németorszag eltiltasa a repiiléstdl fenntarthatatlan. A brit kormany targyaldsokat
kezdett a hattérben egyrészrél Németorszaggal, masrészrdl Franciaorszaggal arrdl, hogyan
lehetne megnyugtatdé modon rendezni a polgari repiilés kérdését tigy, hogy minden fél szamara
elfogadhatdé megoldés sziilessen. A Brit Birodalom geopolitikai érdekeit is az iigy rendezése
szolgélta, hiszen Kozép-Eurdpaban egyetlen szdba johetd ellensulya 1étezett Franciaorszagnak,

mely csakis Németorszag lehetett.

3.5. Az 1925. majusaban életbe léptetett ,,Neue Begriffsbestimmungen”

Az 1922. évi német repililégép épitést szabalyzd rendeletek mar a targyévben is teljesen
megsziintették azok versenyképességét technikai értelemben. Iddszerii volt, hogy a rendkiviil
elénytelen megkdtések feliilvizsgalata megtorténjen, s a német kormany jelentds energidkat
fektetett a repiilés iigyének napirenden tartasara. Am hamar vilagossa valt, hogy komoly,
pozitiv iranya valtozasokra nem lehet szamitani, s ezt igazolta is az 1j, 1925. évi ,,Neues

Begriffsbestimmungen” melynek tartalmi forditasa alabb olvashato:

199 Artikel 179. Deutschland verpflichtet sich, von Inkrafitreten dieses Vertrages an keine Militir-, Marine- oder
Lufischiffahrtsmission in fremden Lédndern zu beglaubigen oder dorthin zu senden, noch irgendeiner solchen
Mission das Verlassen ihres Gebietes zu erlauben. Es verpflichtet sich ferner, geeignete Mafinahmen zu treffen,
um deutsche Reichsangehorige zu hindern, deutsches Gebiet zu verlassen, um in die Armee, Marine oder die
Lufistreitkrdfte irgendeiner fremden Macht einzutreten oder denselben angegliedert zu werden, um bei der
Aushildung zu helfen oder Unterricht im Heer-, Marine- oder Luftfahrwesen zu erteilen. Die alliierten und
assoziierten Mdchte kommen tiberein, fiir ihr Teil vom Inkrafttreten dieses Vertrages an in ihre Armeen, Marinen
oder Luftstreitkrdfte deutsche Reichsangehérige zur Beihilfe in der militirischen Ausbildung nicht aufzunehmen
oder sie ihnen anzugliedern und iiberhaupt keinen deutschen Reichsangehdrigen als Lehrer im Militdr-, Marine-
oder Luftfahrwesen anzustellen.[...] - Vertrag Versailles, tartalmi forditds
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1. Szabaly: Minden egyiiléses, mely 60 16erénél er6sebb motorral van

felszerelve, katonai repiil6gép, tehat hadieszkéznek tekintendé.'>

2. Szabaly: Minden repiilégép, mely pilota nélkiil repiilni képes,
151

katonai repiilogép, tehat hadieszkoznek tekintendo.
3. Szabaly: Minden repiilogép, mely pancélozott vagy mas modon
védelemmel ellatott, vagy fegyverzet, loveg, torpedé vagy bomba
hasznalatara alkalmas, katonai repiilégép, tehat hadieszkoznek
tekintend6. Minden szabalyszegés, mely lehetové teszi, hogy a motor
teljesitménye megndvekedjen, vagy minden torekvés, mely polgari
repiilégépet hadi célokra is alkalmassé tesz, tilos, minden repiilégép vagy
motor, melyeken ilyen jellegli médositasokat végeztek katonai repiil6gép,

tehat hadieszkoznek tekintendd. 152

Az alabbiak a magassagi hatarok, melyek minden levegonél nehezebb

repiiléeszkozre vonatkoznak; barmely eszkéz, mely a megallapitott

korlatokat atlépi, katonainak, tehat hadieszkdznek tekintendd.>

4. Szabaly: A csticsmagassag teljes terheléssel 4 km. >

5. Szabaly: A sebesség teljes terhelés mellett 2 km repiilési

magassagban 180 km/h.*>®

150 Regel 1: Jeder Einsitzer mit mehr als 60 PS Motorleistung wird als militirisch, somit als Kriegsgeriit
angesehen.” (BARTZ 1926, 11. 0.)

151 Regel 2: Jedes Flugzeug, das ohne Flieger fliegen kann, wird als militirisch, somit als Kriegsgerdt
angesehen.” (BARTZ 1926, 11. 0.)

152 Regel 3:Jedes Flugzeug, das gepanzert oder geschiitzt oder zur Aufnahme irgendier Bewaffnung, Gesschiitz,
Torpedo oder Bomben eingerichtet ist, wird als Militirflugzeug deshalb als Kriegsgetit angesehen. Jede
Uberladevorrichtung, die gestattet, die Motorleistung zu erhéhen, oder jede Anordnung, die die Anpassung ziviler
Flugzeuge an militdrische Zwecke erleichtert, und jedes Flugzeug oder jeder Motor, die mit einer derartigen
Vorrichtung oder Anordnung versehen sind, werden als militirisch, somit als Kriegsgerdt angesehen.” (BARTZ
1926, 11. 0.)

183 Folgendes sind die Hochstgrenzen, fiir alle Flugzeuge schwerer als Luft; alle, die diese Grenzen iiberschreiten,
werden als militirisch somit als Kriegsgerdt angesehen.” (BARTZ 1926, 11. 0.)

154 Regel 4: Gipfelhohe vollbeladen 4 km.” (BARTZ 1926, 12. 0.)

155 Regel 5: Geschwindigkeit vollbeladen in 2 km Flughéhe 180 km/h (wenn die Motoren mit Vollgas laufen und
somit die Hochsleistung abgeben).” (BARTZ 1926, 12. 0.)
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6. Szabaly: Az olaj és ilizemanyag legnagyobb mennyisége (a legjobb
mindségil repiilogép iizemanyag hasznalata mellett) nem haladhatja
meg a 0,6x180/V kg/PS mennyiséget; ahol a V jelentése a repiiléeszkoz
km/h-ban kifejezett sebessége teljesen megterhelt allapotban, maximalis
motorteljesitmény mellett, 2 km repiilési magassagban.>®

7. Szabaly: Minden repiil6gép, mely 0,9 t hasznos tehernél tobbet képes
szallitani, beleértve a pilotat, a motor javitasara szolgalé eszkozoket
és a méréberendezéseket is, és eléri a 4, 5 és 6. szabalyokban foglalt
hatarokat, katonainak, tehat hadieszkéznek tekintendé. Léghajok
esetében, amennyiben az aldbbi mennyiséget meghaladd trméretii
gaztartallyal rendelkeznek, katonainak, tehat hadieszkdznek tekintendok:
merev épitésti 1éghajok esetében 30 000 m3, fél merev épitésii 1éghajok
esetében 25 000 m3, nem merev épitésii 1éghajok esetében pedig 20 000

m3.157
8. Szabaly:

A) A gyarakrol, melyekben repiiléeszkozok alkatrészeit gyartjak,
nyilvantartasokat kell vezetni; a Német Kormany az Ellen6rz6 Bizottsag
részére minden egyes behozott és kivitt (az athaladokat is beleértendd)
repiil6géprol, minden repiiléeszkozrél és azok alkatrészeirdl koteles

minden dokumentaciot beszerezni, melyet a Bizottsag megkovetel. 1%

156 Regel 6: Die mitnehmbare Hiochstmenge an Ol und Brennstoff (beste Sorte Fliegerbenzin) darf 0,6x180/V
kg/PS nicht iiberschreiten; dabei bedeutet V die Geschwindigkeit des Flugzeuges vollbeladen und mit Vollgas in
2 km Hohe.” (BARTZ 1926, 12. 0.)

17 Regel 7: Jedes Flugzeug, das eine ladung von mehr als 900 kg einschlieflich Fiihrer, Motorwart und
Instrumenten zu tragen vermag, wird, wenn die Grenzen der Regeln 4, 5 und 6 erreicht sind, als militirisch, somit
Kriegsgerdt angesehen. Lenklufischiffe deren Gasraum die folgenden Zahlen iiberschreitet, werden als
militdrisch, somit als Kriegsgerdt angesehen. I. Starrluftschiffe: 30 000 m3, Il. Halbstarre Luftschiffe: 25 000 m3,
I11. Unstarre Luftschiffe: 20 000 m3.” (BARTZ 1926, 12. 0.)

158 Regel 8: A) Uber die Fabriken, die Lufifahrtgerdt irgendwelcher Art herstellen, sind Listen zu fiihren; die
Deutsche Regierung hat dem Garantiekomitee Nachweise der Einfuhr (einschlieflich der Durchgangseinfuhr) und
der Ausfuhr fiir alle Flugzeuge und alles Luftfahrtgerdt mit allen Einzelheiten, die das Komitee verlangt, zu
beschaffen.” (BARTZ 1926, 13. 0.)
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B) Minden pilotarol, piléta novendékrdl, az osszes repiilogéprol (a
behozottakat is beleértve), melyek elkésziiltek vagy épités alatt allnak,

nyilvéantartas van vezetve.!*

C) A nyilvantartasokat az Ellenérzé Bizottsag altal meghatarozott formai
feltételeknek megfelelden kell vezetni; a Német Kormany negyedévente

koteles azokat a Bizottsag részére atadni.'®

D) Annak elkeriilése érdekében, hogy a Garancia Bizottsagnak egy
ujonnan megépiilt repiildgépet vagy motort meg kelljen semmisitenie, a
muszaki dokumentacioit ezeknek a berendezéseknek az épitésiik
megkezdése eldtt at kell adni az Ellenérzd Bizottsag részére. 1%t
9. Szabaly: Egyrészt a repiildgépek és motorok valamint repiild tartozékok
mennyisége, masrészt a pilotdk és pildta ndvendékek szama nem
haladhatja meg a német civil repiilés sziikségleteit, melynek mértékérol az
Ellenérzé Bizottsag dont. 162

A ,,Neue Begriffsbestimmungen”, mint az a fentebbi szabalyokbdl jol érzékelhetd, alig
tartalmazott érdemi valtozasokat a repiilogépgyartas lehetdségeinek terén az 1922-ben
bevezetett szabalyozashoz képest. Minimalis valtoztatasokkal ugyan megemelte a maximalis
sebességet 170 km/h-ro6l 180 km/h-ra, a maximalis terhelhetdséget 0,6 t-r6l 0,9 t-ra (tovabbra
is beleértve a pilota és a szilikséges berendezések stlyat is!), illetve lecsokkentette @ maximalis
hatétavolsagot 360 km-rél 300 km-re.’®® Az egyéb valtoztatasok kizarolag az adminisztrativ
feladatokat, illetve a jelentési kotelezettséget érintették, melyekrél Németorszagnak kellett

gondoskodnia.

159 B) Uber alle Flugzeugfiihrer und Flugschiiler und alle Flugzeuge (einschlieflich der zur Ausfuhr gebauten)
fertiggestellt oder im Bau, sind Listen zu fiihren.” (BARTZ 1926, 13. 0.)

160 C) Alle Listen sin din der Form zu fiihren, die das Garantiekomitee verlangen kann; sie werden von der
Deutschen Regierung vierteljihrich dem Komitee tibergeben.” (BARTZ 1926, 13. 0.)

161 | D) Um zu vermeiden, daf3 Garantiekomitee ein neues Lufifahrzeug oder Motorenmuster nach dem bau
zerstoren muf3, sind ihm die Unterlagen zur Festlegung der Merkmale dieses Gerdtes vor Baubeginn
einzureichen.” (BARTZ 1926, 13. 0.)

162 Regel 9: Die Zahl der Flugzeuge und Motoren und die Menge des Lufifahrtgeriites einerseits,die Zahl der
Flugzeugfiihrer und Flugschiiler anderseits darf den angemessen Bedarf der Zivillufifahrt im Deutschland, wie er
vom Garantiekomitee festgesetzt wird, nicht iibersteigen.” (BARTZ 1926, 13. 0.)

163 BARTZ 1926, 14. 0.



76

Az 11j szabalyozas tehat gyakorlatilag konzervalta az 1922. évi €pitési szabalyokat, melyek
mar 1922-ben is joval alul multak a konkurens orszagok altal alkalmazott technikai szinvonalat.
1925-ben ez a lemaradas sokkal markansabban érheto tetten. Egyre inkabb vilagossa valt, hogy
Szovetséges ¢és Tarsult Hatalmak részére is, hogy sokdig nem lehet fenntartani a tiltd
intézkedéseket, tovabba az is egyértelmiivé valt, hogy az aktudlisan életben 1évo szabalyozés

kizarolag Franciaorszag érdekeit szolgalta'®,

3.6. Uton a megoldas felé. Az 1925. és 1926. évi titkos német, francia és brit
légiigyi targyalasok hattere brit kiiliigyi iratok tiikrében

Az 1926-0s Parizsi Légiigyi Egyezmény 1étrejottét hosszadalmas diplomaciai és szakért6i
munka elézte meg, hisz az 0j légiigyi megallapodas korvonalazoddsa megkérddjelezte a
versaillesi béke német repiilésre vonatkozo pontjainak 1étjogosultsdgat. A nemzetkozi
diplomaéciai élet fontos eseményeinek soraba jol beilleszthetd a szoban forgd 1926-0s Parizsi
Légiigyi Egyezmény, hiszen ekkora mar életbe lépett a locarnoi szerz6dés néven ismert
garanciarendszer'®®(1925. oktober 5-16.), és latotavolsagon beliilre keriilt Németorszag
csatlakozasa a Népszovetséghez, melyre 1926. szeptember 8-an keriilhetett sor, mikor a német
delegicio elfoglalta helyét annak kozgyiilésében.16®

A brit kormany érdekeivel megegyezett ez a folyamat mind gazdasagi, mind politikai
szempontbol. Az eurdpai stabilitds kulcskérdése volt Németorszag erejének részleges
helyreallitasa, természetesen a szigor feliilvizsgalatok mellett.’®” A gyéztesek allaspontja
azonban nem volt ilyen egyértelmill. A francia kormany szigoru tiltdsok és korlatozasok esetén

volt csak hajlando targyalni barmilyen 1égi egyezmény megkotésérol.

A gydztesek a versaillesi béke pontjait 1921-ben és 1922-ben is modositottdk a német
repiilésre vonatkoz6 szabalyokat, azzal a kitétellel, hogy kétévente Osszeiil egy szakértdi tandcs,
mely sziikség esetén 0jbol atgondolja a fennalld rendelkezéseket. 1925. november 24-én Dr.

Nord, a német kiiliigyminisztérium megbizottja benyujtotta tervezetét a feliilvizsgalati bizottsag

164 LAUTENSACH, ZFG 1925, Heft 3.
165 ORMOS- MAJOROS 2003, 313. 0.
166 ORMOS -~ MAJOROS 2003, 314. 0.
167 ORMOS 2008, 112. o.
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képviseldi szdmara Parizsban, mely azt javasolta, hogy tordljék el a Németorszaggal szemben

alkalmazott szigort szabalyozast!®

, cserébe a német kormany torvényben elfogadna magara
nézve kotelezonek az 0j, szamara is megfeleld 1égi rendelkezéseket, s 1ényegében feladna a

légibarikad politikat.1®°

1925. december 3-an kinos kozjaték tortént. A Brit Kiiliigyi Hivatal megkapta az Antant
jelentését a német repiilés aktualis adataival, mely arrdl szdmolt be, hogy Németorszag sokkal
nagyobb szamu pilotat képzett ki és foglalkoztatott, mint ahogy azt meglévo 1égi sziikségletei
igényelték, valamint allaspontja szerint a német 1égi fejlesztések és azok megszervezése nem
polgari, sokkal inkabb katonai jellegiiek.!’®°Ez a jelentés eljutott a francidkhoz is, mely
szamukra is aggodalomra adott okot. A jelentésbdl kideriilt, hogy a németek a sziikséges
kétszaz helyett hatszaz pilotat képeztek ki, és a kiképzés mérete €s iiteme novekedett. Ezért azt
javasoltak Dr. Nordnak, hogy részletesebb tervezetet nyujtson be, kiemelve a biztositékokat és
garancidkat, melyek garantdlndk az egyezmény betartasat, és Franciaorszag biztonsagat.
Allaspontjukhoz csatlakozott a brit delegacié is.*"*

1925. december 10-én 6sszeiilt az ,,Ambassador’s Conference”,}"?mely megallapitotta a
gyOztesek altal diktalt kotelezd iranyelveket. A német légligyi szabalyozasban bekdvetkezd
valtoztatds sziikségszerlinek kellett, hogy tinjon a feliigyeld bizottsdg szamara, ¢&s
elfogadhatonak a német kormany szdmara. A Népszovetségnek kell ellatnia a megfeleld
szervein keresztil az ellendrzést, igy a SZEB megsziintethetévé valik. Errél azonban
Németorszag csatlakozésa eldtt szo6 sem lehetett. Itt a francidk nemzetkozi szerzOdés-
rendszerekkel kivantak megerdsiteni a megallapodast, mert ezek elegendd biztositékot
jelentenének szamukra. 1925. december 18-at jelolték ki a német delegacio fogadasara.l™

1925. december 12-én egy elokészito iilés keretében hataroztak a tovabbi intézkedésekral,
francia elndkség alatt. Ekkor brit javaslatra december 18-at jelolték meg a német kormany
elképzeléseinek meghallgatdsara, hogy azokat figyelembe véve folytathassdk majd a
targyalasokat. Ezt a francidk elfogadtak ugyan, am azzal a feltétellel, hogy el6szor védelmi

szempontbol kell megvizsgdlni a tervezetet, és az alapjan kell meghatarozni, hogy a fennalld

168 WISSMANN, ZFG 1925, Heft 5.

169 DBFP 1966. Memorandum of the Future of Air Control in Germany. 1925. dec. 3. 190-197.

170 DBFP 1966. Letter from Mr. Knatchbull-Hughessen (Paris) to Mr. Lampson. 1925. dec. 3. 197-201.
"1 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925 dec. 7. 222-223.

172 Nagykovetek Konferencidja, tovabbiakban AC

173 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925. dec. 10. 232-234.
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tiltdsok koziil melyek ejthetdk el, és melyek nem. A német kormanynak térvénybe kell foglalnia
a hadirepiilés teljes tilalmat, melyben egyetértés sziiletett. A friedrichshafeni 1éghajéhangar
lerombolasanak!’#és a bickendorfi repiilétér vitds kérdésének a targyalasat késSbbre
halasztottak. A brit kiildottség felhivta a figyelmet arra, hogy a multban sem sikertilt a béke —
repiilést érintd — pontjainak a betartatisa Németorszaggal, ezért sziikségszeriinek tlint egy
engedékenyebb egyezmény megkotése, és a versaillesi békediktatum bizonyos részeinek
megsziintetése. A brit allaspont szerint a francidknak ezért torekedniiik kell a megegyezésre,
még alku aran is. A francidk fenntartottak koveteléseik kozott azt, hogy be-, és atrepiilhessenek
a német légtéren a Kisantant allamai felé, azonban a britek ugy vélték, ezt kizarolag a
kolcsondsség elve alapjan lenne elfogadhatd a németek szdméra.l’

A francidknak nem jelentett elegendd biztositékot a torvényi szabalyozas, ezért a
valtoztatdsokat nemzetkozi szerzddésrendszerekkel kivantak megerdsiteni. Tovabba a német
kormany tudomasara kellett hozni, hogy teljesiteniiik kell a rendszeres, részletes
adatszolgaltatasi kotelességet hogy a Népszovetség teljesithesse a jovOoben ellenérzo
funkciojat.t’®

Az elézetes tervek értelmében 1925. december 18-an 1étrejott a talalkozo. Két dolgot
emeltek ki a gy6ztesek, amelyre a német félnek kiilondsen tligyelnie kellett a jovoben. Nem
képezhetett ki sziikségteleniil nagyszamu pilotat a civil repiilés szamara, valamint minden
minisztériumi, hivatalos szervnek tartozkodnia kellett katonai jellegli repiilés, kiképzés
szervezesétol. A németeknek minél tobb biztositekot kellett szolgaltatni, hogy az elvarasokat
betartja, melyet a kiildottség meg is igért. A technikai lebonyolitas kérdéseiben 0jabb talalkozot
tiiztek ki 1925. december 19-ére.!’” A britek szova tették, hogy tul nagy létszamu pilétat képez
ki Németorszag, melyen véleménylik szerint valtoztatni kell. A német megbizott azt felelte,
torvényeik tiltjak a hadi kiképzést, tehat nem jelentenek veszélyt. Arra a kérdésre, hogy mi az

oka ilyen nagyszamu pilodta kiképzésének, azt a valaszt kaptak, hogy kormanyzati szinten nem

1741921 decemberében az CA (Conference of Ambassadors) gy hatarozott, hogy idészakosan kivételt tesz a
friedrichshafeni Zeppelin gyarral, mert ott az amerikai 1égierd szamara épiilt egy 1éghajoé. Azt a versaillesi béke
értelmében majd csak akkor kell lerombolni a németeknek, mikor a 1éghaj6 atadasra keriilt, melyre 1924-ben keriilt
sor, a hangart azonban nem rombolték le akkor sem.

175 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925 dec. 13. 251-253.

176 DBFP 1966. Sir W. Tyrrell to the Marquess of Crewe (Paris). 1925 dec. 14. 253-255.

17 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925 dec. 18. 265-266.
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tilthaté meg senkinek, hogy sajat szabadidejében, sajat pénzén képezze magat. Ezt a kérdést

tovabbi vizsgalatok utan targyaltak meg.

A gybztes felek elvartdk a német allamtol, hogy repilildgépeit, pilotait és egyéb
repiiléiparhoz kapcsolodo 1étesitményeit regisztralja, a német allaspont szerint ezt a térvényi
szabalyozas mar korabban is el6irta. A britek a franciakkal egységes allaspontot képviselve azt
kérték, hogy biztositékokkal tamassza ala a német kormany, hogy nem gyart sziikségteleniil
nagy mennyiségli egymotoros, egyiiléses repiilogépet. Azonban vildgossa valt a targyalasok
soran, hogy a Németorszag nem fog elfogadni semmilyen ujabb mindségi megkdtést a polgari
repiilés terén. Erre valaszul vildgossa tették, hogy ilyen megkotéseket nem is akarnak
alkalmazni Németorszag ellen, amennyiben a jovében tartézkodik a feleslegesen nagyszamu
pilota kiképzésétdl, és egyiiléses repiilogép gyartasatol. A brit 1égiligyi attasé kozolte a német
delegacidval, hogy az éppen folyd targyalas csak egy lehetdség a probléma rendezésére, de
korantsem biztos, hogy ez lesz a jarhaté ut.1’8

A targyalasok ideje alatt, tehat 1925-ben jogi értelemben még mindig az 1921. majus 5-én
atadott, igynevezett ,,Londoni Ultimdatum”, illetve az 1925-ben érdemi valtozast szinte nem
hoz6 ,,Uj Szabdlyok” szabalyoztak a német polgari repiilés kérdését kilenc pontban. Szintén az
ekkor létrehozott ,,Aeronautical Comittee of Guarantee”!®felelt tovabbra is a szabalyozas
betartasaért, annak sziikséges modositasaért és allando ellendrzésért. Ugyanakkor a brit
kormany sosem titkolta, hogy tdmogatna ennek eltorlését, és hajlana a megallapodasra, hisz
gazdasagi és politikai érdekei is ezt kivantak. A francia kormany azonban olyan szabalyokat
akart raer6ltetni a németekre, melyet azok semmi esetre sem akartak elfogadni. A brit megbizott
szerint a francia alldspont moddositdsdra van sziikség, ellenkezd esetben a németek
bojkottalhatjdk a szovetséges ellendrzést és a versaillesi béke ide vonatkozd pontjait, igy a
gyOztesek nem tudtdk volna betartatni azokat. Az ACG fenntartasa alland¢ tiiske maradna a
felek kozott, mely kihathat példaul a gazdasagi kapcsolatokra is. Tehat abban az esetben, ha
nem torekednek a francidk egy 0j megallapodasra, konnyen eldéallhat az a helyzet, hogy sem a
német torvények nem rogzitik a 1égi szabalyokat, sem a fennall6 nemzetkozi szerzédések nem
garantaljadk majd a francia allam biztonsdgat. Tovabba nem szabadna elfelejtenie
Franciaorszagnak, hangzott a brit érv, hogy a locarnoi szerzddések értelmében a sajat oldalan

tudhatja Nagy-Britanniat, Olaszorszagot és Belgiumot, amely fontosabb biztonsagpolitikai

178 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925 dec. 20. 266-267.
17 Tovébbiakban ACG
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szempont, mint akarmilyen technikai szabalyozas bevezetése a német repiilégépgyartas
ellen.!®A francia kormany mindezt végiil belatta, mert az 1925. december 28-an kelt brit

jelentés szerint megfeleld biztositékrendszer esetén hajlando megallapodni Németorszaggal. 18!

A brit nagykovet'®21925. december 28-an egy jelentésben Osszegezte Londonnak a
targyalasok akkori allasat. Ezt Chamberlain brit kiiligyminiszter szdmara tovabbitotta egy
személyes levél kiséretében. A nagykdvet véleménye szerint nehéz megjosolni a légiigyi
targyaldsok kimenetelét, bar a német kormany hajland6 elfogadni magéara nézve kotelezonek a
december 18-an atnyujtott javaslatokat. A német térvénynek azonban a brit és francia allaspont
szerint mindenképpen tartalmaznia kell megfeleld garanciakat arra nézve, hogy nem képeznek
ki a sziikségesnél nagyobb szamu pilétat, és nem hasznalnak a sziikségesnél nagyobb
darabszamban egyiiléses, nagy erejii motorral felszerelt egy hajtémiives repiilogépeket. Bele
kell egyeznie Németorszagnak, irta a nagykovet, hogy sem a Reichswehr, sem a rend6rség, sem
a flotta tagjai hivatalosan nem kaphatnak 1égi kiképzést. A gybztesek biztositékokat akartak
arra nézve is, hogy a fent emlitett testiiletek tagjai még sajat koltségen és szabadidében sem
kaphatnanak kiképzést, melyet azonban a németek nem fognak, vélte a brit nagykovet. Biztosra
vehet6 volt az is, hogy semmilyen technikai megkotést sem fognak elfogadni a németek polgari

replilés terén, fejtette ki Robert Offley Ahburton Crewe-Milnes.

A francidk és a britek a kozos allaspont kialakitasat tlizték ki célként szdmos kérdésben. A
francia kormany a brit delegaltak tudtara adta bizalmas keretek kozott, hogy elfogadhatonak
tart egy bizonyos, nem til nagyszamu egyiiléses repiilégépet oktatasi és sport célokra. A
Reichswehr, a rend6rség és a flotta személyi allomanya semmi esetre sem kaphatna hivatalosan
légi kiképzést, a francidk megtiltandk a szabadidében, onkdltségen torténd kiképzést is. A
Népszovetségnek kiildendd jelentés vita targyat képezte, mert a francidk allando ellendrzés
keretében kivanta feliigyelni a német repiilést, mig a britek iddszakos jelentést vartak volna el,
véleményiik szerint a francia javaslat megalazo6 és sziikségtelen is egyben. Az ACG eltorlése a

jelenlegi targyalasok eredményétdl fiigg. '8

180 DBFP 1966. Sir W. Tyrrell to the Marquess of Crewe (Paris). 1925 dec. 23. 269-272.

181 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925 dec. 28. 280-287.

182 Robert Offley Ashburton Crewe-Milnes, 1st and last Marquess of Crewe, parizsi brit nagykovet 1922 és 1928
kozott.

183 DBFP 1966. Memorandum on German Aviation by the British Representatives on the Mixed Comission;
Summary of Position of Negotiations on December 28, 1925, 283-287.



81

A britek megkeresték — a franciakat melldzve — a német delegaciot egy allamkozi szerzodés
megkotésének lehetdségével 1925. december 30-an, melyre azonban a kovetkezd elutasito, S

egyértelmii német valasz érkezett:

Mindaddig, mig a német repiilégépgyartas szabalyozasat nem
rendezik Németorszag szamara is elfogadhaté modon, a megegyezés
csak a Nagy-Britannia, Eszak-frorszag és Németorszag kozotti légi
kozlekedést szabdlyozza, és nem a német légtérben vald kozlekedést.
Hivatkozva a 4. cikkelyre az 1922. mdéjus 5-én ¢életbe Iépett
egyezményben, minden brit 1égi jarmiinek, mely német légtérbe 1ép,
tovabbra is rendelkeznie kell egy igazolassal Ofelsége Korméanyatél, mely
bizonyitja, hogy a légi jarmii polgari célokra késziilt, és nem katonai

tipus.184

A brit iratokbdl azonban kidertil az is, hogy a német kormény nem zarkozott el a jovoben

sem légi itvonalak kiépitésétol egyiittmiikddve a britekkel. 8

1926. januar 6-an 1étrejdtt az Gjabb bizalmas talalkozo Parizsban.'®® Minden kérdésben
sikeriilt egységes allaspontot kialakitani, kivételt képezett az egyiiléses repiildgépek kérdése,
melyeket eldszor teljesen be akart tiltani a francia delegacio, de a targyalds menete soran
valtozott az allaspontja. Végiil hajlanddak voltak megengedni néhany birtoklasat reklam és
sport célokra. '8’

A németek elfogadtak a szovetséges allaspontot, mely szerint nem kaphat kiképzést
hivatalos uton a Reichswehr személyi allomanya, és minden hivatalos segitséget megtagadnak
a sportrepiilést maganuton tanulni kivano személyektdl, mely praktikusan azt jelenti, hogy a

személyi allomany tagjai nem repiilhetnek, amig le nem szereltek. A teljes tiltds torvényi

184 so long as the restrictions on German aircraft construction have not been modified in a sense acceptable to
the German Goverment, the agreement will only affect air traffic between Great Britain and Northern Ireland and
Germany, but not air traffic over German territory. Further, in pursuance of article 4 of ordinance of the 5th of
May , 1922, every British aircraft entering Germany by air must be provided with a certificate from His Britannic
Majesty’s Goverment, showing that the aircraft is designed for commercial use only and it is not of a military
type.”

185 DBFP 1966. Mr. Addison (Berlin) to Sir A. Chamberlain. 1925 dec. 30. 287-288.

186 DBFP 1966. Sir W. Tyrrell to Mr. Addison. 1925 dec. 31. 288-290.

187 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1926 jan. 6. 300-301.
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szinten azonban elképzelhetetlen volt a német fél szamara, mert ellenkezett volna a német

alkotmannyal. 188

1926. januar 12-én az angol allaspont kozelitett a francia felé a Reichswehr személyi

allomanyanak kiképzése terén:

Ami a flotta, a Reichswehr és a rendorség személyi allomanyanak
kiképzését illeti, a németek kompromisszumot erdltetnek. Nem latom
semmilyen okat annak, hogy ezek a személyek repiilni tanuljanak, és
amennyiben megengedjiik, pengeélen fogunk tancolni, és elveszitjik a
feliigyeletet a kiképzett személyek szdma felett. Amennyiben a franciak ezt
tovabbra is tiltjak, Onnek ebben az iigyben minden segitséget meg kell

adnia, hogy ezt megtehessék.'°
A pildta nélkiili repiiléeszkozok birtoklasa és gyartasa Németorszag szamara tilos:

A pilota nélkiili repiiloeszkozok tigyében semmi esetre sem engedhet.

Nem létezik olyan indok, mely megengedné Sket Németorszagnak. ..1%

Az egyiiléses repiilogépek ligyében azonban a szovetségesek mégis egyre engedékenyebbek

lettek.191

A brit kiildottség a targyaldsok alatt végig a megegyezést szorgalmazta, mig a franciak
alapvetden féltek a korvonalazddd 1égi szerzédeéstdl. 1926. majus 5-én végiil 1étrejott
nemzetkdzi megegyezés és szerzddésrendszer tette lehetdvé Németorszdg szdmara, hogy
megjelenhessen a vildg szdmos pontjan repiilégépeivel, és a vilag egyik legsikeresebb légi

nagyhatalmava valhasson. A Luft Hansa elindulhatott a fejlédés utjan.

18 DBFP 1966. Lord D’ Albernon (Berlin) to Sir A. Chamberlain. 1926 jan. 12. 311.

189 As for the training of naval, military and police officers, the Germans are likely to put forward some sort of
compromise. | see no excuse for these people learning to fly and if we give way, it will be the thin end of the wedge
and we would have no check whatever on the numbers. If the French insist on prohibiting it altogether, you must
support them and give all the reasons you can for doing so.” (Air Vice-Marshal Steel to Wing Commander Smyth-
Pigott)

190 with reference to pilotless aircraft, you must not give way. There is no possible excuse for Germany to have
them...” (Air Vice-Marshal Steel to Wing Commander Smyth-Pigott)

191 DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1926 jan.12. 311-313.
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3.7. Az 1926. majusi Parizsi Légiigyi Szerzdédések: ,Pariser
Luftverkehrsverhandlungen” (PLV, 1926. majus 5.)%

A német kiilpolitika és 1égi diplomacia eredményeként az 1926. majus 5-i Parizsi Légligyi
Egyezmények nem csak a 1égi geopolitikai értelemben torténd elszigetel6dést sziintették meg
Németorszag szamara, hanem egyéb hozadékokkal is jart annak ratifikalasa. Létrejohetett a
Luft Hansa 1926-ban'% (1933-t61 Lufthansa), melybdl a vildg egyik vezetd légitarsasaga lett.
A kitartdé német kiilpolitikai érdekérvényesitésnek koszonhetéen a késdbbiekben eltorolték a
civil reptilégépek gyartasi és teljesitménykorlatait is, igy a polgari célokra tervezett repiildgépek

gyartasa ¢és fejlesztése eldl elharult minden korabbi akadaly.

Az Ut az 1926. évi parizsi 1égiigyi targyalasokig idoben hét évet jelentett, hiszen 1919-ben
irtak ala a versaillesi békét. Németorszag szemszogébol a békeszerzodés sokkal inkabb tiint a
gyoztesek békediktatumanak, mint a német érdekeket legaldbb valamilyen szinten szem el6tt
tartd, a hosszu tavu és fenntarthato egymas ellett €lés zalogaul szolgald békeszerzddésnek. Nem
meglepd tehat, hogy a teljes mértékben mésok altal rendeletek €s paragrafusok lancaival gizsba
kotott Németorszag megprobalt abbol kitdrni, s a békediktdtum bizonyos pontjaiban
foglaltakkal szemben — politikai elszigeteltségének csokkenésével — egyre hatarozottabban
fellépni, illetve azokat kijatszani. Ilyen teriilet volt tobbek kozott a repiilés kérdése is, melyrdl
allithato, hogy a tudatos német kiilpolitika latvanyos sikereket ért el a versaillesi békében
foglaltakhoz képest az 1920-as években. A kezdeti teljes tiltas ellenére 1926-ra 0j légligyi
egyezmények sziilettek, melyek létrejottében nagy szerepe volt a német diplomécianak, s nem

utols6 sorban Németorszag 1égi geopolitikai elhelyezkedésének is.'%

Németorszag 1926-ra elérte a versaillesi béke bizonyos pontjainak hatalyon kiviil
helyezését, targyaldasztal mellé kényszeritette a korabbi gydzteseket, s szdmara elényds Uj
légiigyi szabalyrendszer megalkotasat érte el. Kulcsfontossdgi azonban leszogezni, hogy a
katonai repiilést tiltd rendelkezések a vizsgalt id6szakban mindvégig érvényben maradtak, s
jogi értelemben sosem sziintek meg. Amikor Adolf Hitler bejelentette hatalomra keriilését
kovetden a ,,Luftwaffe” 1étezését 1935-ben, akkor a békeszerzodés pontjait egyoldaliian rugta

fel. A német diplomécia sikerei ott érhetdek tetten igazan, hogy elérte a német katonai és civil

192 SEIFERT 1999, 24. o.
193 ALLEN 1981, 41. 0.
194 SPRENGEL 1996, 58. 0.
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reptilés kiilonvalasztasat, mely egyként lett kezelve Versaillesban. Azonban a szerzddés
elokészitésekor, szovegezésekor a repiilés fejlettségi foka valoban nem indokolhatta a civil
kereskedelmi repiilés kiilon torténd szabalyozasat, és onalldan torténd kezelését, levalasztva azt
a katonai repiilésrél. 1919-ben kereskedelmi célu polgari repiilés még nem létezett, s a
gybztesek szandékai szerint a békeszerzédés Németorszag szdmara a katonai repiilést teljesen

megtiltotta.

A PLV a német polgari repiilést szervezé német kiilpolitika igen jelentds, meghataroz6
sikere. 7 €évvel a versaillesi tiltd paragrafusok utdn a német allam sikeres kiilpolitikajanak
eklatans példdja ez a légiligyi megallapodas, mely legdlis utat nyitott a német civil repiilés
szamara a német légtéren kiviil is, és becsatornadzta Németorszagot a vildg 1égi utvonal
halézatdba. A dokumentum hatalyba 1épése tette lehetévé mas kontinenseken a Luft Hansa
sikereit, gazdasagi ¢és technikai értelemben vett versenyhelyzet teremtését hagyomdnyosan
légiigyi nagyhatalomnak szamitd orszagok érdekeit sértve ezzel. Mivel az elsd vildghabortt
kovetd idészakban a német ipar megoérizte, sét fejlesztette repiildgépgyartasban hasznalt
technoldgidit, valamint vildgviszonylatban is jelentds tUjitasokat vezettek be a mérnokok,

Neémetorszag azonnal élt is a szerzOdésben foglalt lehetdségekkel.

Az 1926. majus 5-én kelt dokumentum jelentds valtoztatasokat tartalmazott a Versaillesben
rogzitett paragrafusokhoz, valamint az 1922-ben és 1925-ben bevezetett 1égi szigoritasokhoz
képest. Egy szabaly maradt érvényben, mely folytonossagat tekintve az emlitett hét évben
sosem képezte targyalds alapjat, mégpedig a katonai célu felhasznalasra épitett repililogépek
gyartdsanak tilalma. Ebben a gy0ztes hatalmak teljes egyetértésben elutasitdo allaspontot

fogalmaztak meg, s ettdl egyetlen egyszer sem tértek el.

A targyalas eldkészitd szakaszanak vizsgalatakor azonban jol tetten érhetdek a brit és
francia allaspontok kozaotti kiillonbségek. A britek alapvetden gazdasagilag annyira megerdsitett
Németorszagot kivantak Eurdpaban, ami versenyt tdmaszthat a francia érdekeknek, s azzal
rivalizalva végsd soron a brit érdekek megvaldsitasat tdimogatja. A francia kiilpolitika éppen ezt
szerette volna elkeriilni, és tovabbra is rettegett egy lehetséges német 1égi ujrafegyverkezés
gondolatatdl. A francia kormany szemszdgébdl minden egyes konnyités Versailleshez képest
ennek veszélyét hordozta magaban, nem beszélve a francia kereskedelmi és gazdasagi
monopdliumok esetleges megsziinésérdl. Masfeldl Franciaorszag érdekei kozé tartozott a

Kelet-Eurdpa iranyaba torténd zavartalan légtérhasznalat joganak megszerzése, valamint a sajat
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1égi utvonalhalozatanak kiépitése. Jol érzékelhetd tehat, hogy mig a britek alapvetden gazdasagi
megfontolasokbol kivantdk Németorszag kereskedelmi repiilésének liberalizalasat, addig a
francidk ugyanebben nemzetbiztonsagi kockazatot lattak, s nem feltétlentil lattak annak rajuk
nézve gazdasagilag elonyt jelentd eredményeit. Kijelenthetd, hogy valos veszélyt jelentettek
félelmeik. 1%

A francidk egyéb, gazdasagi értelemben vett aggodalmai sem voltak alaptalanok. A dél-
atlanti teriileteken, Dél-Amerikdban megjelend német érdekeltségli 1égi leanyvallalatok,
valamint a két kontinenst 6sszekotd 1égi titvonalon tdmasztott verseny rendkiviil kellemetleniil
érintette Franciaorszagot'®, hisz a térségben jelentés kereskedelmi célti 1égi tevékenység folyt.
Ebbdl a szemszdgbol nézve a francidk jelentdsnek mondhato veszteségeket konyvelhettek el a
PLV kapcsan, mig a britek alapvet6 sikereként értékelhették a szerzodés 1étrejottét. A brit 1égi
utvonalak kiépitése soran a legfObb szervezd szempont a brit gyarmatok és az anyaorszag
Osszekotése volt, s igy Dél-Amerika nem jutott kiemelkedd szerephez ebben a légi
stratégiaban.'® A brit kiilpolitika érdekeivel megegyezett a francia-német rivalizalas a
kontinenseket — Eurdpat és Dél-Amerikat — 6sszekotd 1€gi utvonalakért és helyi koncessziokért,
mert semmiképpen sem allt a britek érdekében az, hogy ebben a térségben kizarolag a francidk
szerezzenek monopoéliumokat.’® fgy a német kereskedelmi repiilés megerésodése a Brit
Birodalom érdekeit erdsitette a francidkéval szemben. Mas kérdés, hogy az USA egyaltalan
nem nézte jo szemmel a német 1égi poziciok kiterjesztését egy hagyomanyosan észak-amerikai

érdekszféranak tekintett régidban.

1926. majus 5. a német-francia 1égi megegyezés alairasanak a napja (Pariser
Luftverkehrsverhandlungen,  Deutsch-Franzosische — Luftverkehrsabkommen), — melyre
Németorszagnak égetd sziiksége volt a polgari 1égi terjeszkedés beinditasahoz.'°Az alairast
kovetden kiegészité dokumentum is sziiletett (majus 22.), melyben a versaillesi béke 198.
paragrafusdnak végrehajtasarol rendelkeztek az 1, megvaltozott koriilmények tiikrében. A

katonai értelemben vett tiltdsok tehat tovdbbra is fennmaradtak! A méjus 22-én sziiletett

195 A német 1égi fegyverkezés ténylegesen megindult a fejlédés utjan, hiszen a nagy teljesitményii és hatotavu
személy és teherszallito repiilégépek az 1930-as évekre konnyen atalakithato alapot jelentettek a ,,Luftwaffe”
bombazoerdi részére, a képzett és tapasztalt személyzetek atképzése sem tartott sokdig, akik addigra mar jol
ismerték a francia — €s egy€b eurdpai — nagyvarosok latképét, 1égkori viszonyait kereskedelmi célu tapasztalataik
eredményeként.

1% MAULL, ZFG 1926, Heft 10.

7 POLNITZ, ZFG 1927, Heft 3.

198 GUNDELACH 1940, 66. o.

19 SEIFERT 1999, 24. o.
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dokumentum értelmezd targyalasai és hattérmunkai egészen oktoberig elhuzodtak, mivel a
német kormanynak 1épésenként torvényerore kellett emelnie a hosszasan kitargyalt feltételeket,
s azokat immaron mint német torvényeket kellett kihirdetnie. Igy a kiilsé tiltasbol német
tovények lettek, mely — elvileg — er6sebb garanciakat jelentett, mint egy diktatum.

A PLA alairasat kovetden (majus 5.) alig par nappal a német és francia fél sajat bilateralis
megallapodast kotott, melynek értelmében 1926. majus 26-an megindult a Parizs-Berlin kozotti
1égi kozlekedés. Torténelmi pillanat volt ez, hiszen a ,,Deutsche Luft Hansa” és a francia
wociete Geénerale de Transports Aériens” kdzdsen lizemeltetett jaratarol volt szo, hét évvel a
haboru borzalmainak 4télését kovetden!?°A francia kiilpolitika Versailles ota vart arra, hogy a
vele szovetséges orszagok légterét kozvetleniil OsszekGthesse a sajatjaval, igy eljusson
Lengyelorszag, Csehszlovakia és Romania repiilGtereire. Ebben azonban 1926. el6tt
megakadalyozta az a német 1égi politikai elv, illetve a Luftbarrikaden-politika, hogy csak a
kolcsonodsség jegyében nyithatoak meg a Németorszag légterének utjait lezard 1€gi blokadok.

Az elkésziilt szerz6dés szovegével kapcsolatban Wilhelm Gefsner Reichwehrminister
kiemelte levelében a legjelentdsebb eredményt is, melyet a targyaldsok sordn a korabbi
gyoztesek elértek, s jelezte egytttal, hogy a targyaldsok nem csak a német fél részére voltak

gylimolcsozok:

Németorszag megnyitja légterét a Szovetségesek szamadra, igy szamukra

szabadda valik az évek 6ta hiaba keresett 1égi utvonal Keletre.?%!

Az Egyezmény szovegezését kovetéen a gydztes orszdgok korményai, valamint a
Nagykovetek Konferencidja kiemelt figyelemmel kovette a német torvényhozas
jogharmonizacios folyamatait, s a majustol szeptemberig tartd iddszakban élénk levél és
jegyzekvaltas tortént egyrészrdl a gydztesek kozott, masrészrol a feliigyeleti szerv és a német

kormany kozott.

200 SEIFERT 1999, 24. o.

201 | Deutschland dffnet seinen Luftraum den Alliierten, die damit den seit Jahen vergeblich erstrebten Luftweg
nach dem Osten freibekommen.” Reichwehrminister Wilhelm GeBner am 19. Mai an den Staatsekretér in der
eichskanzlei. Berlin, 1926. majus 19.
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4, Az 1926. majusi Parizsi Légiigyi Egyezmények alkalmazasa
Németorszagban, 1926

4.1. Az 1926. majus 5-én alairt Parizsi Légiigyi Egyezmény alkalmazasanak
ligyében folytatott targyalasok ismertetése

N°® 138:.

ALLEMAGNE ET BELGIQUE,
EMPIRE BRITANNIQUE,
FRANCE, ITALIE ET JAPON

Accord aéronautique en vue d'assu-
rer l'application de I'article 198 du
Traité de Versailles. Fait a Paris,
le 22 mai 1926,

GERMANY AND BELGIUM,
BRITISH EMPIRE,
FRANCE, ITALY AND JAPAN

Agreement on Aerial Navigation
with a view to the Application of
Article 198 of the Treaty of Ver-
sailles. Done at Paris, May 231,
1926.

2. Kép: az 1926. majus 22-¢én alairt kiegészité dokumentum francia-angol nyelvii

elélapja?®?

202 Paris Air Agreement (Pariser Luftverkehrsabkommen) 1926. majus 22. League of Nations Treaty Series No.
1381. Vol. 58. 1926-27, 331-374. .
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Ne 1381, — ACCORD AERONAU-
TIQUE' ENTRE LE GOUVER-
NEMENT ALLEMAND ET LES
GOUVERNEMENTS BELGE, BRI-
TANNIQUE, FRANCAIS, ITA-
LIEN ET JAPONAIS, EN VUE
D’ASSURER L’APPLICATION DE
L’ARTICLE 198 DU TRAITE DE
VERSAILLES. FAIT A PARIS,
LE 22 MAI 1926.

Textes officicls francais of allemand communigués
par la Conférence des Ambassadewrs. Lenre-
gestremeni de cel accord @ ew liew le 3 décembre
1g26,

1. LETTRE DE LA CONFERENCE DES
AMBASSADEURS A L'AMBASSADEUR
D'ALLEMAGNE A PARIS

CORYERENCE DES ANBASSADEURS.
Lx PrEsipeEnT.

No 123
PaRs, le 22 mai 1926

MONSIZUR L'AMBASSADEUN,

Au nom des Gouvernements belge, bri
tannique, frangais, italien et japonais, j"ai I'hon-
neur de porter 4 la conanissance de Votre
Excellence la communication suivante ;

No. 1381. — AGREEMENT ON AE-
RIAL NAVIGATION ' BETWEEN
THE GERMAN GOVERNMENT
AND THE BELGIAN, BRITISH,
FRENCH, ITALIAN AND JAPAN-
ESE GOVERNMENTS, WITH A
VIEW TO THE APPLICATION OF
ARTICLE 198 OF THE TREATY
OF VERSAILLES. DONE AT
PARIS, MAY 22, 1g26.

French and German official texts commamicated
by the Conference of Ambassadors. The regis-
tration of this Agreement look place Decomber

3, 2926,

* TRADUCTIONS, — TRANSLATIONS,

1, LETTER FROM THE CONFERENCE OF
AMBASSADORS TO THE GERMAN
AMBASSADOR IN PARIS

CONFERENCE OF AMBASSADORS,
THE PRESIDENT.

No. 123

Parts, May 22, 1926,

MONSIEUR L'AMBASSADEUK,

On behalf of the Belgian, British, French,
Ttalian and Japanese Governments, I have the
honour to bring to your notice the following
communication :

! Eoted en vigueur le 9 aofit 1926,
* Tradsit par le Secrétariat de Ia Société des

! Came into force August 9, 1926,
* Translated by the Secretariat of the League
of Natioms.

3. Kép: a PLA francia és angol nyelven késziilt 1égi szerzddés cimlapot kdvetd elsd tartalmi

oldala (jelentdsége abban all, hogy megfigyelheté az eredetivel megegyezd tipografia).2®®

Az 1926. majusi Parizsi Légiigyi Egyezmény kolcsonds alairasat kovetden az abban
foglalt szabalyokat at kellett {iltetni egyrészrdl jogerds német torvénnyé, masrészrol pedig
valoban alkalmazott mindennapi gyakorlattd, igy a Népszovetség részérdl értelmezo
rendelkezések sziilettek. A szovetséges feliigyeleti szerv megsziintetése elott részletes,
egyértelmi és a németek altal torvényerejiivé tett szabalyokra volt sziikség, melyeket az alairo
felek, kiillonosképp a francidk elég erds garanciaként értelmezhettek, miszerint a német katonai

repiilés jelentette fenyegetést végképp megsziintették. Az értelmezd rendelkezések kozott —

203 Paris Air Agreement (Pariser Luftverkehrsabkommen) 1926. majus 22. League of Nations Treaty Series No.
1381. Vol. 58. 1926-27, 331-374. 0.
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érthetd médon — nem kiemelkedd a polgari repiilést taglalo cikkely, mivel annak részletes és
egyértelmil szabalyozasa megtortént az Egyezményben. A polgari, kereskedelmi repiilést érintd
szabalyok mogott is felismerhetd a burkolt katonai célu repiilés fejlesztésének meggatolasa
iranti torekvés. Az értelmezo rendelkezések kibocsatdsa mogott tovabbra is a garanciak iranti
igény, a tobbszoOrds biztositottsag iranti vagy érhetd tetten, melyet a német katonai repiilés
ujboli megjelenésétdl valo félelem vezérelt. Németorszag elfogadta magara nézve kotelezonek
a katonai repiilés tovabbra is fennall6 teljes tilalmat, mivel az 0j szabalyok a polgari repiilést
felszabaditottak. A hozadéka ennck az 0j szabalyrendszernek Iényegesen nagyobb volt, mint a

katonai repiilés tilalma, melyet a németek ki is aknaztak.

A forrasként felhasznalt levelek €s jegyzékek gylijteménye a Népszovetség fotitkaranak,
Sir Eric Drummondnak®* cimzett dokumentum, melyet Aristide Briand?®® allitott dssze a

korabbi levelezésb612%

, melynek tiikrében 1épésrol 1épésre kovethetdek a német jogalkotas
1épései, illetve a kdzosen elfogadott Egyezmény foganatositasara tett erdfeszitések a német
kormany részérél. A leveleket és jegyzékeket Németorszag parizsi nagykovetén, Leopold von
Hoesch személyén?? keresztiil juttattak el a berlini kormany részére. A dokumentumok ezért

részére cimzettek, illetve 6 szerepel kiildoként a német hivatalos allaspontot kdzvetitd

dokumentumokon.

204 Sir Eric Drummond (Fulford, 1876. augusztus 17. — Sussex, 1951. december 15.) brit politikus és diplomata,
1920 és 1933 kozott a Népszovetség fotitkara.

205 Aristide Briand (Nantes, 1862. marcius 28. — Périzs, 1932. marcius 7.) francia politikus, miniszterelndk. 6
ciklusa alatt 11 kormanyt alakitott, az 6 miniszterelndksége idején 1921. junius 7-én hagyta jova Franciaorszag a
trianoni békeszerzodést. A Népszovetség hive és sz0szol6ja maradt, részt vett Németorszag 1égligyi targyalasainak
lebonyolitasaban is.

206 Application of Article 198 of the Treaty of Versailles” League of Nations. C. 518. 1926. IX. Geneva, October
5th, 1926. Levelezés A. Briand és von Hoesch kozott a 198. cikkely tartalmanak betartasarol a Périzsi Légiligyi
Egyezmények tiikkrében. A dokumentum angol nyelven (eredetivel megegyez6 angol nyelvli hivatalos fordités)
tartalmazza az emlitett dokumentumot és levélvaltast.

207 Leopold von Hoesch (Drezda, 1881. junius 10. — London, 1936. aprilis 10.) német karrierdiplomata, a Német
Kormany parizsi nagykovete 1923 és 1932 koz6tt.(BENNETT 1979, 83. 0.)
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A kivonat 1. szama dokumentuma?®®¢és annak mellékletei utasitottik a német kormanyt

az azonnali hatalyu kotelességeirdl az 0j légiligyi szabalyok ratifikalasaval és azok gyakorlati
alkalmazaséaval kapcsolatban, valamint — az ismertetésre keriilo feltételek teljesiilése esetén —
mind ezekkel egyidejiileg az ,,Aeronautical Committee of Guarantee”?!® feliigyeleti szerv

eltorlését is bejelentette:

A német kormanynak?®'! haladéktalanul alkalmaznia kell a szabalyokat,
melyek részletei megtalalhatdbak [- ennek a levélnek, D.M.] a
csatolmanyban, és késedelem nélkiil megteszi azokat az intézkedéseket,

melyek e célbol sziikségesek.”?1?

~Amint a német kormany alkalmazza ezen intézkedéseket, gy a

Légiforgalmi Feliigyel6 Bizottsag megsziintetésre keriil 213

A levél kitért a versaillesi béke 213. paragrafusara is a 1égi kérdésekkel kapcsolatban, s
leszogezte, hogy fliggetleniil a Népszovetséghez torténd német csatlakozastol (nem megvarva
azt), a GLT megsziinésétdl kezddédden a 213. paragrafus értelmében kellett eljarnia a német

kormanynak:

Ettdl a pillanattdl kezdve [a LFB megszlinésétdl, D.M.], s nem varva
Németorszag csatlakozasara a Népszovetséghez, a versaillesi béke 213.
pontjdnak eldirdasai vonatkoznak a fent emlitett kotelezettségekre, és
altalaban a Német Kormany légi ligyeire, 0sszhangban a versaillesi
szerzOdés egyéb vonatkozo pontjaival, tekintet nélkiil azokra a kérdésekre,

melyeket a Német Kormany tett fel a német kiiliigyminiszter levelében,

209 | etter from the Conference of Ambassadors to the German Ambassador in Paris. (A. Briand to von Hoesch)
No. 123. Paris, May 22nd, 1926

210 Aeronautical Committee of Guarantee: Légiforgalmi Feliigyeld Bizottsdg, a tovabbiakban LFB. A Légiigyi
Ellendrzo Bizottsag, LEB (Aeronautical Control Commission) 1922. marciusaban eltorlésre keriilt, az LFB csak
1926. augusztus 9-én lett feloszlatva, mikor Németorszag megfelelé modon ratifikalta a kotelezd szabalyokat,
valamint folytatta azok gyakorlati alkalmazasat is. (HENNESSY 2003, 63. o.)

211 Az angol eredeti szovegben, mely a német szoveg sz6 szerinti forditdsa, végig konzekvensen a ,,German
Government” szerepel, mint kifejezés, ezért a magyar forditas is ennek megfelelden a ,,német kormany” kifejezést
hasznalja.

22 The German Government shall apply the regulations given in detail in the attached annexes and shall take the
measures requisite to this end without delay.” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926.

213 | As soon as the German Government has put into force these measures, the Aeronautical Committee of
Guarantee will be withdrawn.” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926.
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melyet a Népszovetség fotitkardnak cimzett 1926. januar 12-én,
Osszhangban a Népszovetség Bizottsaganak dontéseivel, mint példaul a
vizsgalat [a Népszovetség feliigyeleti joganak, D.M.] joganak

gyakorlasa.?*

A levél 2. pontja arrdl értesitette a német nagykdvetet, s rajta keresztiil a német
kormanyt, hogy a belga, brit, francia, olasz és japan kormanyok szintén elfogadjak a fenti

megallapodast:

Az a megtiszteltetés ért, hogy kézolhetem Onnel, a belga, brit, francia,
olasz és japan kormanyok jovahagyjak a fenti megallapodast, és ezennel
elismerik, hogy a kozosen elfogadott szabalyok a jelenleg alkalmazott
tiltasok eltorlését jelentik a versaillesi béke 198. cikkelyének
végrehajtasaval. Ugyanakkor az tovabbra is egyértelmiinek kell, hogy
legyen, hogy a béke 198. cikkelyének értelmében Németorszag
fegyveres erdinek tovabbra sem lehet katonai, vagy haditengerészeti

légi ereje.?’®

A levél csatolmanya 2 mellékletben foglalta 6ssze a német kormany részére kotelezden
megvaldsitando intézkedéseket a 198. cikkely végrehajtasival kapcsolatban.?® Az .
csatolmany 7 cikkelyben tartalmazta a katonai repiiléssel kapcsolatos kotelezettségeket, mig a
II. szdmu csatolmany Osszesen 1 cikkelyben rogzitette a renddrségi, rendfenntartoi 1€gierdvel

kapcsolatos szabalyokat.

24 From that date, and without waiting Germany’s entry to the League of Nations, the provisions of Article 213

of the Treaty of Versailles shall apply to the obligations mentioned above and in general to the obligations entered
into by the German Government in air matters, in pursuance of the Treaty of Versailles, without prejudice to the
settlement of the questions raised by the German Government in the letter from the German Minister for Foreign
Affairs to the Secretary-General of the League of Nations, dated January 12th, 1926,, regarding the decisions
taken by the Council of the League of Nations as to the exercise of the right of investigation.” Letter No. 123.
Paris, May 22nd, 1926.

215 1 have the honour to inform Your Excellency thet the Belgian, British, French, Italian and Japanese
Governments approve these Agreements, and that they hereby recognise that the application of the measures
agreed upon will involve the abrogation of the provisions at present applied to ensure the execution of Article 198
of the Treaty of Versailles. Furthermore, it is of course understood that, in pursuance of Article 198 of that Treaty,
the armed forces of Germany will not include any military or naval air forces.” Letter No. 123. Paris, May 22nd,
1926.
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I. Csatolméany 1. Cikkely:

A Német Kormanynak ki kell adnia és hatilyba kell 1éptetnie egy
dekrétumot az alabbiakkal:

§1. Egyetlen felfegyverzett légijarmii, vagy védelmi felszereléssel, harci
felszereléssel rendelkez6 - mint fegyverzet, gépfegyver, torped6, bomba,
célzokésziilék, vagy ezek bevethetdségét elosegitd felszerelés — 1égijarmi
sem ¢épithet6, tarthatdo fent, importalhatd vagy hasznalhaté a 1égi
kozlekedésben.

§2. Az §l-ban foglaltak megsértése maximum 10.000 marka
pénzbiintetéssel, illetve maximum 3 honapig terjedd elzardssal, vagy a
fenti rendelkezések halmazatdval biintetendd. A légijarmiivet le kell
foglalni, és meg kell semmisiteni.

§3. Ezen feliil az 1926. februar 12-én kelt dekrétum §2-a, az 1921. majus
22-1 rendelkezések, valamint a versaillesi béke 177. és 178. §-a
alkalmazand6 (Reihsgesetzblatt, I, 235. o.) a fenti §1 megszegése

esetén.?’

I. Csatolmany 2. Cikkely:

A Német Kormanynak latnia kell, hogy a civil repiilést normal
fejlesztési keretek kozott kell tartani, a kereskedelmi célu repiiléssel
egyiitt, amely nem haladhatja meg a tdmogatott fejlesztések mértékét,
beleértve a repiild iskoldkat, valamint az amatdr repiilést is, ezért az alabbi

szabalyokat koteles betartani:?®

27 The German Government shall issue and put into force a decree to the following effect:

$1. No aircraft, armoured or protected in any way whatsoever, or equipped to receive any engine of war, such as
guns, machine-guns, torpedoes, bombs, or apparatus for the sighting or discharge of these engines of war, shall
be built, maintained, imported or introduced in traffic.

$2. Offences against §1 above shall be punished by a fine not exceeding 10,000 marks and a term of imprisonment
not exceeding three months, or by either of these penalties. The aircraft shall be seized and rendered useless.

$3. Article 2 of the Decree, dated February 12th, 1926, applying the Law of May 22nd, 1921, regarding the
execution of Article 177 and 178 of the Treaty of Versailles (Reichgesetzblatt, I, p. 235), shall be aplicable to any
association offending against §1 above.” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex I.

218 The German Government shall see that German civil aviation is kept within the limits of normal developement,
both in regard to commercial aviation, which shall not be subsidised in excess of these requirements, and in regard
to aircraft employed in flying schools, and, in regard of amateur aviation, subject to the limitations arising out of
the following provisions:” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex I.
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I. Csatolméany 3. Cikkely:

(a) A Német Kormany az altala kiallitott specialis engedélyhez koti a
repiiléeszkozok gyartasat és importjat, amennyiben a repiiléeszkoz egy
modern harci repiildgép technikai karakterisztikajaval rendelkezik, és
feltlinteti annak sulyat, a motor erejének és a repiiléeszkoz sulyanak
aranyat, az iilések szamat, biztonsagi tényezoket, emelkedési sebességet,
az utaz6 sebességet, valamint a maximalis repiilési magassagot.

(b) A Német Kormany kiallitja az emlitett engedélyeket azon repiildgépek
szamara, melyek nyilvanosan megrendezett nemzetkozi versenyeken,
hivatalosan ellenorzott rekordkisérleteken vesznek részt, és tartalmazzak a
specialis felkészités részleteit is. A felkészités részletei kozé nem tartozik
bele a repiildiskolai gyakorlatozéas. Az ilyen tipusu repiilogépek szama
nem haladhatja meg azon civil repiilégépek szamat, melyek Eurdpa egyéb
orszagaiban talalhatoak erre a célra.

(c) A Német Korménynak meg kell tenni a megfeleld 1épéseket annak
érdekében, hogy megbizonyosodjon arr6l, hogy a pilotdk szama, akik az
emlitett tipusu repiildgépeket vezetni jogosultak, nem haladja meg a fenti,

(b) pontban foglaltakat.?'°

I. Csatolméany 4. Cikkely:

A Német Kormanynak meg kell tennie a megfeleld 1épéseket annak
érdekében, hogy megbizonyosodjon arrdl, hogy a Reich, és szovetséges
allamai nem  tamogatnak  szervezeteket, tdrsasagokat vagy

maganszemeélyeket, akik amator reptilésben vesznek részt, vagy olyanokat,

219 (a) The German Government shall make dependent upon a special licence issued by it the construction or
importation of aircraft having the technical characteristics of modern fighting aeroplanes, as regards dead weight,
ratio of dead weight to engine-power, seating accomodation, factor of safety, climbing speed, air speed and
maximum attainable altitude.

(b) The German Government shall issue these licences to such aircraft exclusively for the purpose of taking part
in international races or competitions, publicly announced, or of establishing records, officially checked, and for
such preparation as may be necessary for taking part in the competitions. Such preparation shall not include
practising in flying schools.The number of aircraft of this kind shall not exceed the number of civil aircraft of the
same kind which are in use in any other European country for these purposes.

(c) The German Government shall take the requisite measures to ensure that the number of air-pilots who are
licensed to fly these aircraft shall not exceed the requirements mentioned in paragraph (b) above.” Letter No. 123.
Paris, May 22nd, 1926. Annex I.
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akik f6 tevékenysége kadét-pilotak, vagy amatdr pilotak képzése, illetve
senkit sem, aki a repiilésnek elkotelezett, kivéve a kereskedelmi
légitarsasagok személyzetét, illetve a repiilogépgyartok sziikségszeri
elvarasait.

A Német Kormanynak meg kell tennie a megfeleld 1épéseket annak
érdekében, hogy megbizonyosodjon arrdl, az ilyen jellegii tamogatasok
nem lesznek jovahagyva egyéb adminisztrativ szervek részérdl sem,
melyek kozpénzek felett rendelkeznek, beleértve a kommunalis
hatdsagokat is.

Sem a felajanlott pénzdij, sem az egyéb raforditds, melyet a rendezd
szervezet tesz az ilyen jellegli versenyek esetén — sem Osszegében, sem
szamossagaban —nem rendelkezhet tdmogatas jelleggel. llyen jellegii dijak
¢s raforditasok kizardlag hivatalosan is elismert versenyek esetén

adhatoak.?%°

A német polgari repiilés tekintetében kiemelten fontos a csatolmany 4. pontjanak els6
bekezdése (lasd feljebb), mivel az nem tartalmaz a kereskedelmi célu 1égikozlekedésben
foglalkoztatott, valamint a gyartok altal sziikségesnek vélt repiildgépvezetok létszamaban
megkotéseket. Ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy személy- és teherszallito repiildgépekre
torténd személyzetek kiképzésében nem volt megallapitva felsd hatar. A Luft Hansa és az egyéb
német érdekeltségli 1€gitarsasagok tehat az altaluk sziikségesnek vélt szamu repiildgépvezetot
alkalmazhattak, illetve képezhettek ki, egyéb személyzettel egyiitt. A remekiil kiképzett
személyzet idovel — 2-3 év alatt — a kereskedelmi repiilésnek koszonhetéen széleskorii
ismereteket szerzett Eurdpa és a vilag jelentds részének repiilétereirdl, ismerte Eurdpa

nagyvarosainak — igy példaul Madrid, Parizs és London - Ilégtereit, repiilGtereit,

220 The German Government shall take the requisite steps to ensure that the authorities of the Reich and its
constituent States shall not grant subsidies either to associations or societies or individuals who devote themselves
to amateur aviation or whose main or subsidiary occupation consists in the elementary or advanced training of
cadet-pilots or pilots in amateur aviation, nor, in general, to persons who are engaged in flying, with the exception
of the personnel employed by commercial air-lines or for the normal requirements of aircraft factories.

The German Government shall take suitable steps to ensure that such subsidies shall not be granted by other
public administrative bodies which have public funds to administer, including communal authorities.

Money prizes offered in flying competitions and appropriations made for the preparatory organisation of such
competitions shall not, either as regards their amount or their number, bear the character of subsidies. These
prizes and appropriations shall be granted for officially recognised competitions only.” Letter No. 123. Paris, May
22nd, 1926. Annex I.
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megkozelithetoségét ¢és 1égkori viszonyait. Ez a tudads a gyakorlott pilotak késObbi

bevonultatasaval a Luftwaffe kotelékébe szolgaltatta idével a 1égi haderénem egyik gerincét.

I. Csatolmany 5. Cikkely

A Német Kormanynak meg kell tennie a sziikséges lépéseket, hogy
megbizonyosodjon az alabbiakrol:

(a) A katonai karakterrel biro, vagy katonai célokat szolgalo repiilésre
torténo oktatas és kiképzés a versaillesi béke vonatkozo 198.
paragrafusa értelmében tilos.

(b) Minden hivatalos kozigazgatasi egység alkalmazottainak, amelyek
érintettek a katonai adminisztracido barmely teriiletén, tilos megszegni a
versaillesi béke 198. cikkelyét, kiilonds tekintettel barmelyik kategoriaja
replildeszkozre. A fenti tiltdsok nem vonatkoznak a foldi 1égelharitasra.
(c) 1. A Reichswehr és a Haditengerészet tagjai részére, akar
személyenként, akar csoportosan tilos barmilyen utasitast adni
barmilyen repiiléssel kapcsolatos feladatra, vagy dket bevonni ilyen
jellegti feladatokba.

2. Kivételt képeznek ez alol a Reichswehr és a Haditengerészet személyi
allomanyanak azon tagjai, akik sajat kérésiikre, mint maganszemély
engedélyt kapnak a repiilésre vagy pilotaképesités megszerzésére, de ez
kizar6lag az amatdr repiiléshez kapcsolodhat, és csak sajat maguk altal
finanszirozott formaban valosulhat meg. A német hatésagok semmilyen
specialis tamogatasban, vagy idokedvezményben nem részesithetik az
emlitett allomanyt.

Tudomasul kell venni, hogy az emlitett kivételes esetek, 6sszhangban a
fenti (a) paragrafussal kizdrnak minden fajta katonai célu, vagy katonai
jellegti kiképzést.

Az ilyen jellegli [tehat katonai, D.M.] kiképzésre torténd engedélyezés
nem haladhatja meg a 36 f6 maximalis létszamot, mely 6 év alatt
érheto el 1926. januar 1-tol szamitva, évente 6 fo kiképzésével.

A maximalisan engedélyezett 1étszam elérése esetén annak fenntartisa

évente maximalisan 3 f0 potlasaval lehetséges.
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Amennyiben a hivatalosan katonai repiilési engedéllyel rendelkez6
személy valamilyen oknal fogva kikeriil a Reichswehr vagy a
Haditengerészet allomanyabdl, visszavonul, vagy meghal, 0j katonai
repiilési engedélyek allithatok ki ugy, hogy azok a kovetkezé év januar 1-
t6l lesz érvényes, s szamuk az évenként maximalisan kiadhat6 0j katonai
repiilési engedélyek szamatol fiiggetlen.

A kiadott katonai repiilési engedélyeket minden év elején nyilvantartasba
kell venni.

A Reichswehr és a Haditengerészet azon tagjai, akik mar 1926. januar
1. el6tt szerezték meg a repiilési engedélyiiket, tovabbra is szolgalatban
maradhatnak, abban az esetben, amennyiben az 6sszlétszamuk nem
haladja meg a 36 f6t. Ez a 36 {f0s keret, amelynek tagjait nem lehet
pétolni, illetve neviikrdl nyilvantartast kell vezetni, nem szamit bele a

fentebb engedélyezett 36 f6 sszlétszamba.??

A fentiekbdl tehat kitlinik, hogy a Népszovetség kifejezetten részletes gyakorlati

utasitast adott a katonai célu pilotaképzés tekintetében, 1926. januar 1-t61 36 f0ben maximalva

221 The German Government shall take suitable steps to ensure:

(a) That instruction and training in flying which is of a military character or for a military purpose, contrary to
the undertaking given under Article 198 of the Treaty of Versailles, shall be prohibited.

(b) That all public administrations and their staff concerned with the organisation or administration of armed
forces shall be prohibited from having any dealings for a military purpose in contravention of Article 198 of the
Treaty of Versailles in regard to aircraft of any category whatever. These provisions shall not, however be
applicable to such measures as may be necessary for anti-aircraft defence from the ground.

(c) 1. That members of the Reichswehr or Navy may not, either individually or collectively, receive any instruction
or engage in any activities in connection with aviation in any form.

2. That, as an exceptional measure, members of the Reichswehr and of the Navy may, at their own request, be
authorised to fly or to learn to fly as private persons, but only in connection with amateur aviation and at their
own expense. The German authorities shall grant them no special leave for the purpose.

Itis to be understood that these exceptional authorisations shall, in conformity with paragraph (a) above, exclude
all training in flying of a military character or for military purpose.

Such authorisations may be granted up to a maximum of thirty-six. The maximum may only be reached in six years
as from January 1st, 1926, with the proviso that not more than six authorisations may be granted in any one year.
When the maximum number of thirty-six has been reached, it may be maintained by the grant of not more than
three new authorisations yearly.

If the holder of any such authorisation ceases to be a member of the Army or Navy, either through death or by
retirement, a fresh authorisation may be issued at the beginning of the following year, over and above the normal
number for that year, in place of the one which has lapsed.

A list of persons holding such authorisations shall be drawn up at the beginning of each year.

Members of the Reichswehr and of the Navy who hold a pilot’s license issued before April 1st, 1926, may continue
to act as a pilot if they do not exceed the maximum number of thirty-six. These thirty-six pilots, who may not be
replaced and whose names shall appear on a special list, are not included in the number of pilots referred to in
the above paragraphs.” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex I.
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a harci pilotak 0sszlétszamat, mely maximumot a kiképzés litemét tekintve 6 év alatt érhette el
a Reichswehr és a Haditengerészet allomanyaba tartozo pilotak szama. A mar korabban is harci
pilotaként bejegyzett személyekrdl is rendelkezett az utasitas, mely szerint 1926. januar 1-t6l
36 f6 harci pilota — akik az emlitett datumot megel6zden szereztek képesitést — folytathatta
szolgalatat, am ennek a csoportnak a személyi allomanya nem volt poétolhato.

A fentiek értelmében tehat 1926. januar 1-t6l — az egész 1926. év tekintetében —
hivatalosan a német fegyveres er6k kotelékeiben Gsszesen 36+6 pilota teljesithetett szolgalatot,
s ez a l1étszam a szabalyok értelmében évente 6 fovel ndhetett 6 éven keresztiil, egészen addig,
mig a maximalisan elérhetd 36 f6 megkapja kiképzését és pilota engedélyét. Elméletileg tehat
1932. december 31-ig — a fenti képlet alapjan — dsszesen 72 kiképzett harci pildta teljesithetett
volna szolgalatot Németorszagban. Azonban figyelembe kell venni azt, hogy a mar 1926. januar
1. megel6zden is harci szolgélatot ellato pilotak 36 f0s csoportja folyamatosan csékkent, hiszen

az a létszam a szabalyok értelmében nem volt ismételten feltoltheto.

I. Csatolmany 6. Cikkely

A Német Kormanynak meg kell tennie a megfelel6é 1épéseket, hogy
megbizonyosodjon arrdl, hogy a nyilvantartas tartalmazza az
alabbiakat:

(a) Minden iizemet, ahol repiiléshez sziikséges eszkozoket gyartanak;

(b) Minden repiiléeszkozt €és repiildgép motort, Osszeszerelt allapotut,
vagy még gyartds alatt 1évot, kiilon nyilvantartdsban az export célokra
gyartott repiiléeszk6zokhoz késziilt motorokrol;

(c) Az Osszes pilotat és pilodta-ndvendéket (azokat a pilotakat, akik a III.
pontban  specifikalt replilogépek vezetésére jogosultak, kiilon
nyilvantartasban kell rogziteni);

(d) Minden szervezetet, mely rendelkezik 1égi kozlekedési jaratokkal;

(e) Minden tarsasagot, szervezetet vagy maganszemélyt, aki a repiiléshez
kothetd, vagy repiildeszkozt hasznal,

(f) Minden repiiléeszkoz tulajdonost.

Az emlitett nyilvantartasokat rendszeresen frissiteni kell.???

22 The German Government shall take the necessary measures to ensure that lists are kept of:
(a) All factories manufacturing aviation material;
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I. Csatolméany 7. Cikkely:

A piléta nélkiili repiileszkozok?? tilosak.??*

A levélhez két csatolmany volt csatolva, a mdasodik csatolmédny minddssze egy

paragrafusbdl allt, melynek targya a rendészeti célu repiilés szabalyozasa volt:

II. Csatolmany 1. Cikkely:

A Rendorséggel kapcsolatos utasitas:

Az éaltalanos rendelkezések, melyek az 1. Csatolmany 5. Cikkelye elsd
paragrafusa (a), (b) és (c) pontjaiban talalhatéak, szintén vonatkoznak a
Renddrségre is.

Mindazonaltal, kivételként, 50 rendértiszt kaphat légi kiképzést, s
rendelkezhet repiilégépvezetdi engedéllyel.

Ugyanakkor vilagosan latni kell, hogy az emlitett renddrtisztek nem abbol
a célbol rendelkezhetnek az emlitett jogositvannyal, hogy valos légi
szolgdlatot  lathassanak el, hanem azért rendelkezhetnek a
dokumentummal, hogy rendelkezzenek a megfelelé technikai tudassal,

amely a kereskedelmi célu repiilés hatékony feliigyeletéhez sziikséges.

(b) All aircraft or aero-engined completed or in process of construction, a separate list being kept of al aircraft
or aero-engines intended for export;

(c) All air-pilots and cadet-pilots (air-pilots qualified to fly aircraft of the kinds specified under heading 111 above
shall be entered on a separate list);

(d) All organisations which own air-transport lines;

(e) All associations or companies or individuals engaged in aviation or using aircraft;

(f) All other owners of aircraft.

These lists shall always be kept up to date.” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex I.

23 A szakirodalom alapjan nem teljesen vilagos, hogy a ,,pilota nélkiili repiiléeszkoz” kifejezés mit takar, s a
szabalyozas maga sem oldja fel ezt a kifejezést. Tekintettel a korszak légi haditechnikai fejlettségére, alapvetden
két eszkozrol lehet sz6. Az elsd, ami szoba johet, a rakétahajtomiivel felszerelt, irdnyitassal nem rendelkezd rakéta,
roppentyl. Ennek az eszkdznek azonban olyan kezdetleges allapotban volt a fejlettsége az 1920-as években, ami
komolyan semmiképp sem veszélyeztethette a korabbi gydztesek biztonsagat. A masik eszkoz, ami szoba johet,
az ugynevezett légvédelmi zarak kialakitasakor hasznalt, és kotéllel a f6ldhoz rogzitett ballon, mely akadalyozta
egy bizonyos célpont megkdzelithetéségét és tamadhatosagat, jelentds hatranyt okozva ezzel a tamadé félnek.
Ugyanakkor az emlitett eszkoz — jellegénél fogva — inkabb tartozik a f6ldi 1égvédelem altal hasznalt berendezések
megegyez6 modon — a versaillesi béke katonai repiilést szabalyzo6 paragrafusai kozott.

224 Aircraft without pilots are prohibited.” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex I.
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A résziikre kiallitott 50 repiilégépvezetdi engedély csak abban az esetben
pétolhatd [tehat az allomany maximumra torténd ismételt feltoltése,
D.M.], amennyiben egy jogosult rendortiszt leszerel, vagy eléri a 48.
¢letévét.

A szoban forgé 50 repiilogépvezetéi engedéllyel rendelkezo
rendortisztet szét kell osztani a kiilonb6zo 1égikikotok kozott.

A Rendorség nem rendelkezhet repiiléeszkozokkel.

Semmilyen egyéb légi rendori szervezet nem létezhet

Németorszagban.??®

A fentiekben targyalt tartalmu levélre, valamint az annak csatolméanyaiban foglaltakra
von Hoesch még aznap valaszolt, miutan annak részleteit ismertette a német kormannyal.
Miutan az Gjabb — ultimatumként is felfoghatd — részletes szerzddéskiegészitéssel szemben
Németorszagnak nem volt esélye szot emelni, illetve annak — egy két kivételtdl eltekintve — a
tartalmi elemei mar korabban is ismertek voltak a német kormany szamdra a versaillesi béke
vonatkozo pontjai, valamint az 1926. majus 5-én alairt Parizsi Légi Egyezmény tartalmanak
ismeretében, von Hoesch arrol tajékoztatta Briand-t, hogy Berlin majus 22-én elfogadta a
feltételeket:

von Hoesch Briandtnak, Parizs, 1926. majus 22.

A kormanyom megbizasabdl az alabbiakat kozolhetem Onnel:
1.[...]
A német kormany elfogadja a csatolmanyban foglalt szabalyokat, és

azonnali hatallyal végrehajtja azokat.

225 Provisions regarding Police.

The general provisions laid down in Article V, Sections (a), (b) and (c), paragraph 1, also apply to the police.
Nevertheless, as an excemtional measure, fifty police officers may be given aeronautical training and hold the
pilot’s certificate.

It is agreed that these pilot’s certificates will not be issued to the police officers to enable them to engage in
aviation, but solely to enable them to aquire the technical knowledge required for the efficient supervision of
commercial aviation.

The fifty pilot’s certificates thus issued may only be replaced when their holders retire from the police force or
reach their forty-eight year. The fifty holders of these pilot’s certificates shall be distributed among the different
aerial ports.

The police may not possess aircraft.

No other special air police organisation shall exist in Germany.” Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex
.
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Amint a német korméany jogerére emeli az emlitett szabalyokat, az
,Aeronautical Comittee of Guarantee (GLT)” megsziintetésre kertil.

Ettdl a pillanattol kezdve [a LFB megszinését6l, D.M.], s nem varva
Németorszag csatlakozasara a Népszovetséghez, a versaillesi béke 213.
pontjanak eldirasai vonatkoznak a fent emlitett kotelezettségekre, és
altalaban a német kormany légi ligyeire, Osszhangban a versaillesi
szerzOdés egyéb vonatkozo pontjaival, tekintet nélkiil azokra a kérdésekre,
melyeket a német kormany tett fel a német kiiliigyminiszter levelében,
melyet a Népszovetség fotitkaranak cimzett 1926. janudr 12-én,
Osszhangban a Népszovetség Bizottsaganak dontéseivel, mint példaul a
vizsgalat [a Népszovetség felligyeleti joganak, D.M.] jogénak gyakorlasa.
A regisztracios nyilvantartast [a német kormany, D.M.] a Népszovetség
rendelkezésére bocsatja, megfelelve ezzel a feltételeknek, melyeket a
versaillesi béke 213. paragrafusa hataroz meg.

A feljegyzéseket ¢és a targyalasok eredményeit, valamint azok
csatolményait, egyiitt a német kormany torvényileg jovahagyott
szabalyozasaival egyetemben meg kell kiildeni a Népszovetség
Tanacsanak, kiilonds tekintettel a versaillesi béke 213. pontjanak
alkalmazasara.

2. A kormanyom utasitasara megerdsitem, hogy a versaillesi béke 198.
paragrafusanak értelmében Németorszag fegyveres eréinek nem lesz
semmilyen katonai légi ereje, valamint tisztelettel kozlom Onnel, a
német kormany elfogadta a fentiekben emlitett Egyezményt, és
felkésziilt az abban foglaltak végrehajtasara. Tudomasul vessziik,
hogy a belga, brit, francia, olasz és japan kormanyok elismerik, hogy
az Egyezmény tartalmanak alkalmazasa maga utan vonja a jelenleg
¢letben 1€va0 tilto rendelkezések megsziinését, és biztositott a versaillesi

béke 198. cikkelyében foglaltak megvalosulasa.??®

26 1. [...] The German Government shall apply the regulations, given in detail in the attached annexes, and shall

take the measures requisite to this end without delay.

As soon as the German Government has put into force these measures, the Aeronautical Comittee of Guarantee
will be withdrawn.

From that date, and without awaiting Germany’s entry to the League of Nations, the provisions of Article 213 of
the Treaty of Versailles shall apply to the obligations mentioned above and in general to the obligations entered
into by the German Government in air matters in pursuance of the Treaty of Versailles, without prejudice to the
settlement of the questions raised by the German Government in the letter from the German Minister for Foreign
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Miutan Berlin elfogadta az Gjabb szabalyokat, valamint megerdsitette, hogy fenntartja
a versaillesi béke 198. paragrafusanak tartalmat magara nézve kotelezének ismerte el a katonai
repiilés tekintetében, a Népszovetség hozzalatott a polgari repiilés szdmara biztosithato foldi
infrastruktura szabalyozéasanak lefektetéséhez, s az ebben megengedhetd méret, mennyiség és

mindség maximumainak megallapitdsahoz.

crer

1926. méjus 22.

A belga, brit, francia, olasz és japan kormanyok megbizasabol
elvairom Ontél, hogy tajékoztassa kormanyat az alabbiakrél:

Az emlitett kormanyok egyet értenek azzal, hogy Németorszag a
versaillesi szerzodés 42. paragrafusaban meghatarozott teriileteken —
a jelenleg megszallt teriiletek Kkivételével — kialakithassa légi kikotoit
és reptereit az alabbiak értelmében:

1. 4 1égi kikoto: egy Kolnben, egy Frankfurt-am Mainban, valamint 2
masik, egy KoIntol északra, egy pedig Frankfurttol délre 1étesithetd, a
helyszinek kivalasztasat a német kormany hatirozhatja meg. A légi
kik6té méretei, valamint annak foldi kiszolgaloé infrastrukturdja nem
haladhatja meg egy eredetileg civil, polgari felhasznalasra szant légi
kikotével szemben tamasztott elvarasokat, amelyeket a forgalom mérete
hataroz meg.

2. 12 egyéb repiilétér alakithaté ki mashol, melyek helyszinét a német
kormany hatarozhatja meg, ahol repiilégépek szallhatnak le és fel. A

szoban forgd repiildterek maximalis mérete nem haladhatja meg a 80

Affairs to the Secretary-General of the League of Nations dated January 12th, 1926, regarding the decisions taken
by the Council of the League of Nations as to the exercise of the right of investigation.

The registration list shall be held at the disposal of the League of Nations in conformity with the conditions to be
fixed by the latter in pursuance of Article 213 of the Treaty of Versailles.

2. lam instructed by my Government to confirm the fact that, in pursuance of Article 198 of the Treaty of Versailles,
the armed forces of Germany will not include any military or naval air forces, and | have the honour to inform
you that the German Government approves the Agreement referred to above and that it is prepared to execute the
obligations which this Agreement imposes upon it.It is further understood that the Belgian, British, French, Italian
and Japanese Governments recognise that the application of the measures agreed upon will involve the abrogation
of the provisions at present applied to ensure the execution of Article 198 of the Treaty of Versailles.” 2. Letter
from the German Ambassador in Paris to the President of the Conference of Ambassadors. No. B. 1717. Paris,
May 22nd, 1926.
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hektart, s kizarolag az aldbbi foldi kiszolgdld infrastruktaraval
rendelkezhetnek:

Egy 6sszecsukhaté hangar (konnyti anyagbol gyartva), maximum 1500 m2
alapteriilettel repiilégépek szamara;

Egy lakdépiilet a gondnok és csaladja szamara;

Egy varoterem az utasok szamara telefonnal,

Egy raktar az éjszakai jelzOberendezések szamara.

A fenti kormanyok — fenntartva a Nagykovetek Konferenciaja 1920.
december 15-én hozott hatarozataban foglaltakat — kijelentik, hogy nem
akadalyozzak meg a versaillesi béke 43. paragrafusaban specifikalt
demilitarizalt dvezeten beliil torténd polgari, vagy sport célokat szolgalo,
fentebb emlitett 4 légikikotd, és 12 repiildtér kialakitdsat, melyeket
nemzetiségtol fliggetleniil hasznalhat barmely repiilogép.

A fentiek nem befolyasolhatjak a versaillesi szerzédés 213.
paragrafusaban foglalt ellendrzési jog gyakorlasat, melyet az emlitett
kormanyok fenntartanak, osszhangban a béke 42. és 43.

paragrafusaiban foglalt szabalyokkal egyetemben.??’

227 | am instructed by the Belgian, British, French, Italian and japanese Governments to request you to forward
to your Government the following comunication:

These Governments agree to the establishment by the German Government in the zone defined in Article 42 of the
Treaty of Versailles, with the exception of the territories at present under occupation, of the following air-ports
and flying-grounds:

1. Four air-ports, viz.: one at Cologne, one at Franfurt-on-Main, and two other ports, one of them situated north
of Cologne, and the other south of Frankfurt, the choise of the site of these ports to be left to the German
Government. The dimensions of the air-ports and the nature and dimensions of their fixed and other equipment
shall not exceed the genuine requirements of normal commercial aviation as based on the regular traffic of the
lines in operation.

2. Twelve other flying-grounds at place to be chosen by the German Government permitting the landing and
taking-off of aeroplanes. The maximum area of these grounds shall be 80 hectares and they may only be provided
with the following premises:

One collapsible hangar (of light material on light foundations) of 1,500 square metres for aeroplanes;

One dwelling-house for the caretaker and his family;

One small temporary shelter, with telephone, for passengers;

One store-room for night signals.

The above mentioned Governments, while maintaining the principle laid down in the resolution of the Conference
of Ambassadors dated December 15th, 1920,declare that they will raise no objection ont he ground of the
demilitarisation defined in Article 43 of the Treaty of Versailles to the establishment for comercial and sporting
aircraft of the four ports and twelve flying-grounds referred to above and to their use by commercial or amateur
aircraft of any nationality.

The above declaration shall in no case affect any possible exercise of the right of investigation provided for in
Article 213 of the Treaty of Versailles, which the said Governments continue to regard as applying to the provisions
of Article 42 and 43 of the Treaty. ” Letter from the Conference of Ambassadors to the German Ambassador in
Paris. No. 125. Paris, May 22nd, 1926.
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A levélbdl kitlinik, hogy 4 ,légikikéto”, és 12 egyéb ,repiiloter” 1étesitését
engedélyezték a Nagykovetek Konferencidjan keresztiil az emlitett kormanyok
Németorszagnak. A két tipusu infrastruktira k6zott mindségi és méret kiilonbségek voltak. A
4 légikikoto” betonozott, tehat szilard burkolat, mig a 12 ,repiilotér” csak fiivesitett
kifutopalyaval rendelkezhetett, ez utobbiaknal igen részletesen szabalyoztak — lasd feljebb — a
kiszolgalo infrastruktarat is. Az engedélyezett maximalis infrastruktira a ,,repiilétér” tipusu le-
¢s felszallohelyek esetében szinte csak arra volt elegendd, hogy minimalis repiilégép forgalom

mellett néhany utast és repiilégépiiket, valamint a légiposta szallitmanyokat ki tudja szolgélni.
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5. Térkép (el6zd oldal): Az 1926. évi légi egyezmények értelmében 11 repiilétereket alakithatott
ki Németorszadg. A térképen kék ponttal jeloltem azokat az uj repiildtereket, melyeket a
demilitarizalt zondban, vagy annak hataran alakitott ki Németorszag (mashol is jottek 1étre 0;j
repiiléterek, de a térkép csak a demilitarizalt zondban Ujonnan kialakitott 1égi kikotoket
4brazolja).??8

Németorszag kénytelen volt elfogadni a rendkiviil sziikésen megszabott foldi
infrastrukturalis szabalyozast, ennek vitatisa nem allt médjaban. Am a fenti levél utolsd
bekezdésében foglaltak szabalyozasi hatalyaval kapcsolatban von Hoesh — tolmacsolva a német

kormany allaspontjat — az alabbiakrol tajékoztatta a Nagykovetek Konferenciajanak elnokét:

von Hoesch a Nagykdvetek Konferenciaja elndkének, Parizs, 1926. méjus

22.

Utasitottak a kormanyom részérdl, hogy az alabbiakrol tdjékoztassam Ont:
[...] Az On levele kiemeli, hogy a fentebb deklaraltak nem
befolyasolhatjak az ellendrzéshez valo jogot, melyet a versaillesi béke 213.
paragrafusa biztosit, s mellyel kapcsolatban a fenti kormanyok allaspontja
az, hogy a béke 42. és 43. paragrafusai esetében is érvényesek.
Ugyanakkor ebben a kérdésben a német kormany fenntartja azt az
allaspontot, hogy az ellendrzési jog kizardlag a versaillesi béke V.
fejezetében foglaltakra vonatkozik, s nem a vonatkozik azon
kotelezettségek esetében, melyeket a béke 42. és 43. paragrafusa ir eld

Németorszag szamara??®

228https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/24/Versailler _Vertrag.svg/1200px-

Versailler Vertrag.svg.png 2018.08.16. Az alaptérképen kék pontokkal a szerz6 jelolte meg az j repiilétereket.
229 | am instructed by my Government to forward to you the following communication.

[...] Your letter points out, that the above declaration will not affect any possible excercise of the right of
investigation provided for in Article 213 of the Treaty, which the above mentioned Governments consider as
applicable to the provisions of Articles 42 and 43 of the Treaty.On this matter the German Government maintains
the view that the right of investigation only applies to the provisions contained in Part V of the Treaty of Versailles
and not to the obligations imposed upon Germany by Articles 42 and 43 of the Treaty.” Letter from the German
Ambassador in Paris to the President of the Conference of Ambassadors. No. B. 1717. Paris, May 22nd, 1926.
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A fenti levélre tudoméasom szerint nem érkezett valasz a cimzett részérdl, ugyanakkor
még aznap, majus 22-én pozitiv tartalmi iizenet érkezett a Nagykovetek Konferencidjatol a

parizsi német nagykovetnek:

A Nagykovetek Konferencigjanak elnokétél a parizsi német

nagykovetnek, Parizs, 1926. majus 22.

Orémmel értesitem Ont, hogy a belga, brit, francia, olasz és japan
kormanyok arr6l dontottek, hogy elismerik Németorszag tulajdonjogat
a friedrichshafeni telephely és a Németorszagban hagyott légi
berendezések felett, és lehetévé teszi azok polgari légi céla
felhasznalasat.

Az engedélyezés attél a naptdl lesz érvényes, amikor a targyalasok
eredményei a Nagykovetek Konferencidja, valamint a német kormany
kozott jogerére emelkednek, kiilonos tekintettel az 1926. majus 22-i
levelezésre, szem el6tt tartva a versaillesi béke 198. paragrafusanak

végrehajtasat. 2

A német kormany a fentieket tudomasul vette, és err6l von Hoesch levélben értesitette

a Nagykovetek Konferencidjat:

Kormanyom utasitisara tudomdasul veszem az 1926. majus 22-én kelt
levelében foglalt feljegyzését a friedrichshafeni telephely, és a
Németorszagban hagyott 1égi felszerelések polgari 1égi célu

felhasznalasanak engedélyezése iigyében. 23!

230 || have the honour to inform you that the Belgian, British, French, Italian and Japanese Governments have
decided to cede to the German Government their rights of ownership over the Friedrichshafen premises and over
the aeronautical equipment left in Germany for the use of international air traffic.

This cession will date from the day of the entry into force of the measures upon between the Conference of
Ambassadors and the German Government, and referred to in the letters exchanged on May 22nd,1926, with the
view to the execution of Article 198 of the Treaty of Versailles.” Letter from the Conference of Ambassadors to
the German Ambassador in Paris. No. 126. Paris, May 22nd, 1926.

8L I am instructed by y Government to acknowledge the receipt of your Note of May 22nd. 1926, regarding the
release of the Friedrichshafen premises and the aviation equipment left in Germany for the use of international
air traffic.” Letter from the German Ambassador in Paris to the President of the Conference of Ambassadors. No.
B. 1717. Paris, May 22nd, 1926.
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Friedrichshafen kiilonds jelentéséggel birt a német katonai — €s polgari — repiilés
torténetében. Itt volt talalhatd ugyanis a Zeppelin Miivek kormanyozhato 1éghajokat gyartd
iizeme, illetve azok fel- és leszallasdhoz kiépitett jelentdés méretii foldi infrastrukturaja, mint
példaul a hatalmas 1éghajo hangarok. A versaillesi béke német repiilést szabalyzo pontjainak
értelmében az itt talalhaté gyarat, és mindent, amelynek koze lehetett a repiiléshez, a megszalld
szovetséges erok lefoglaltak. A komplexum ismételten német kézbe torténd atadasa oridsi
eredményt jelentett, kulcsmomentuma volt a német repiilogépgyartds ¢és légiforgalmi
fejlesztések felgyorsulasanak. Legalabb ugyanilyen sullyal birt a német nép szemében az
esemény, hiszen bizonyos értelemben a ,,foldhdz kotottségiik” szimboluma volt a dicsdséges

multa tizem gydztesek altali elkobzasa.

42. A Parizsi Légiigyi Egyezmény Kkodifikacios folyamata a német
jogalkotasban

Parhuzamosan a légi targyalasok megkezdésével, a Reichsgesetzblatt hasabjain®? a

német kormany torvényalkotd munkaja kovethetd €s rekonstrudlhato. Gyakorlatilag 1926.
julius 8-t6l kezdédden két héten beliil — julius honap soran — az Egyezmény szdéban forgd
megallapodasait hatalyos torvénnyé 1éptették eld, ennek felgyorsult titemét jol érzékelteti, hogy
a kihirdetett torvények €s rendeletek a kihirdetésiik méasnapjan térvényerore is emelkedtek. A
német kormény , Aldirdsi jegyzékomyv*® formajaban, illetve annak csatolméanyaiként
Osszegezve tovabbitotta a németorszagi térvényalkotasi folyamat eredményeit a széban forgd
belga, brit, francia, olasz és japan kormanyok szamara, biztositva a targyalopartnereit arrol,
hogy a parizsi 1926. majus 5-i 1égi megegyezés eredményeit minden esetben garantaljak
torvények formajaban.

Mar a Légiigyi Egyezmény alairasat kovetden 2 nappal, 1926. méajus 7-én megsziiletett
a jegyzOkonyv, mely a végrehajtas részleteit tartalmazta 7 pontban Osszefoglalva, s mely
dokumentumon minden résztvevé kormany — igy a belga, brit, francia, olasz, japan és német
kormanyok — hivatalos képviseléinek alairasai — E. Graeffe, J. M. Knatchbull-Hugessen, R.
Massigli, G. Rocco, F. Mitani, E. Nord. — szerepeltek:

232 Reichsgesetzblatt, Deutsches Reichgesetzblatt, német jogi kdzlony, 1861-1945.
233 protocol of Signature. Annex 1-8 too the Protocol of Signature. Paris, May of 7th, 1926; Berlin, 8th of July,
1926; Berlin, 13th of July, 1926.



109

Périzs, 1926. majus 7.
JegyzOkonyv.

1. Alulirottak rogzitik egyezményiiket a késobb felsorolt dokumentumok
alapjan, melyet kézjegyiikkel latnak el. Kifejezik azon vagyukat, hogy
felhiviaAk a kormanyaik figyelmét az alabbi Kkiilonb6zo
dokumentumok kozotti szoros kapcsolatra, s azt ajanljak az emlitett
kormanyoknak, hogy azokat valtoztatas nélkiil fogadjak el:

(a) Levelek arrol a rendszerrél, melyet a késébbiekben
Németorszagnak alkalmaznia kell a civil repiiléssel kapcsolatban, két
csatolmannyal (A, B, C és D dokumentumok);

(b) Levelek a megszallt teriileteken alkalmazand6 rendszerrdl (E és F
dokumentumok);

(¢) Levelek a légi kikotokkel és repiiloterekkel kapcsolatban a
demilitarizalt 6vezeten beliil (G és H dokumentumok);

(d) Levelek a német kormany részére tett engedményekrdl a
friedrichshafeni teriiletekrél, valamint a Németorszagban maradt l1égi
felszerelés civil felhasznalasi jogaval kapcsolatban (I és J
dokumentumok)

2. Alulirottak kozosen Kijelentik, hogy amint a német kormany
jogerdre emeli az egyezmény tartalmat, a jelenleg érvényben 1évo —
melyek a versaillesi béke 198. paragrafusinak megvalosulasat
foganatositottak — tiltd rendelkezések, valamint a Légiforgalmi
Feliigyelo Bizottsag azonnali hatilyu eltorlése megtorténik. Az
alkalmazas feltételei a jegyzokonyv 8 csatolmanyédban vannak feltiintetve.
A kiadand6 rendeleteket az V. cikkely I. csatolmanya, valamint a II.
csatolmanya A €s B pontja értelmében kell kidolgozni, egyeztetve azokat
a Nagykovetek Konferencidjaval az j szabalyok hatalyba Iéptetése eldtt.
[...]

3. A felek megegyeznek abban, hogy el kell torolni a Légiforgalmi
Feliigyelo Bizottsagot, amint a német kormany az Egyezmény
tartalmat ratifikalja, ugy, hogy a Bizottsag befejezi munkajat. A

Bizottsag tagjainak megfeleld 1d6t kell biztositani a folyamatban 1évo
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iigyeik lezarasahoz, s mindaddig megilletik dket azok a diplomadciai jogok,
amiket jelenleg is élveznek.

4. Felek tudomasul veszik, hogy a német nagykovet részérdl kiildott
levelekben, melyeket az ) német 1égi szabalyokkal kapcsolatban bocsat
ki, a német <<vorbehaltlich>> kifejezés értelmét tekintve megegyezik a
francia <<sans préjudice de>> kifejezéssel.

5. Felek tudomasul veszik, hogy a Reichswehr ¢és a Haditengerészet azon
tagjainak névsorat, akikrél az I. csatolmany (A és B dokumentum) V.
cikkelyének 2. paragrafusa rendelkezik, tehat akik 1926. aprilis 1. el6tt is
rendelkeztek  repiildgépvezetdi  jogositvannyal, a  Nagykovetek
Konferencidjanak rendelkezésére kell bocsatani a jelen dokumentum 2.
pontjdban foglaltak hatalyba lépésével egyidejiileg. [...]

6. A pildtakat és novendék-pilotakat érintd szabalyok és eldirasok
altalanossagban is minden pilotara vonatkoznak, aki annak kategoriajatol
fliggetleniil repiildeszkozt vezetni képes.

7. A nyilvantartassal kapcsolatos szabalyok nem vonatkoznak a motor
nélkiili hdolégballonokra, illetve a tisztin polgari felhasznalasu

sarkanyrepiil6kre.*

234 7. Protocol.

1. The undersigned record their agreement upon the documents hereinafter enumerated, which they have initialled.
They express their desire to draw the attention of their respective Governments to the close connection between
these different documents, which they consequently recommend to those Governments to accept without
reservation or modification:

(a) Letters regarding the regime to be applied in future to German civil aviation, with two annexes (documents A,
B, C, D);

(b) Letters regarding the aviation regime in the occupied territories (documents E, F);

(c) Letters regarding air-ports and aerodromes in the demilitarised zone (documents G, H);

(d) Letters regarding the surrender to the German Government of the Friedrichshafen premises and of the
equipment remaining in Germany available for the use of international air traffic (documents I, J)

2. The undersigned agree is stating that the putting itno force of the measures of application to be taken by the
German Government in order to ensure the execution of the above mentioned agreement will imply the cancelling
of the provisions at present in force for the purpose of ensuring the execution of Article 198 of the Treaty of
Versailles and the immediate withdrawal of the Committee of Guarantee. The measures of application referred to
above (decrets, etc.) are contained in the eight annexes to the present Protocol. The regulations to be issued for
the application of Article V Annex | and also Annex 1l to documents A and B shall be drawn up in agreement with
the Conference of Ambassadors before the coming into force of the new regime. [...]

3. It is agreed that the undertaking to withdraw the Air Committee of Guarantee as soon as the intended measures
have been put into force by the German Government shall be fullfilled by that Committee ceasing to continue its
work. The members of the Committee shall be given a reasonable period in which to dissolve their organisation,
and during this time they shall continue to enjoy the diplomatic privileges at present granted to them.

4. It is understood that, in the text of the letter from the German Ambassador relating to the future regime of
German civil aviation, the word ,,vorbehaltlich” is equivalent to the expression in the French text ,,sans préjudice
de”.
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A fent emlitett csatolmanyok (1-8 sz.) tartalmazzak a német torvények szd szerinti
kozlését, angol nyelven, hogy a Nagykdvetek Konferenciaja tagjai is részletes €s pontos képet
kapjanak a német torvényhozas munkajaval, és Berlin elkotelezettségével kapcsolatban. A

leirtak értelmében a jegyzokonyv az alabbi térvényalkotd munkardl szamolhatott be:

Berlin, 1926. julius 8.

A jegyzOkonyv 1. szamu csatolmanya

Az 1926. jhlius 8-i torvény a versaillesi béke 177., 178. és 198.
paragrafusainak végrehajtasarol

A Reichstag elrendelte az alabbi torvényt, mely jelen dokumentumban
keriil kihirdetésre a Reichsrat jovahagyasaval:

§ 1. Az 1921. junius 29-n kelt torvényt (Reichsgesetzblatt 1. 789. 0.) a
repiildeszkozok gyartasardl, valamint az 1922. majus 5-én kelt
rendeleteket a  repiiléeszkozok  gyartasaval  kapcsolatban
(Reishsgesetzblatt 1. 476. 0.), valamint annak 1923. szeptember 29-i
modositasait (Reichsgesetzblat 1. 927. o.) jelen torvény hatalyon kiviil
helyezi.

§ 2. A Reich Kormanya fel van jogositva arra, hogy megtegye a megfeleld
sziikséges 1épéseket az 1922. majus 22-¢én, a belga, brit, francia, olasz és
japan kormanyokkal tortént megegyezés végrehajtasa érdekében.

§ 3. A fenti torvény a kihirdetés masnapjan 1ép hatélyba.?

5. It is understood that the names of the members of the Reichwehr and Navy mentioned in Article V, paragraph
(c) 2 of Annex I to documents A and B, who are in possession of pilot’s certificates issued before April Ist, 1926,
shall be communicated to the Conference of Ambassadors at the time when the measures of application mentioned
in paragraph 2 above come into force. [ ...]

6. The provisions concerning pilots and cadet-pilots ust be understood as applying in general to any person
capable of flying an aircraft, whatever its category.

7. The provisions concerning the keeping of lists of material and personnel shall not refer to ballons without
engines or to kites employed for purely civilian purposes.” Done in Paris in duplicate on May 7th, 1926. E. Graeffe,
J. M. Knatchbull-Hugessen, R. Massigli, G. Rocco, F. Mitani, E. Nord.

235 Annex 1. to the Protocol of Signature. Law dated July 8th, 1926, for the Execution of Articles 177, 178 and
198 of the Treaty of Versailles.

The Reichstag has enacted the following law, which is hereby promulgated with the approval of the Reichsrat:

§ 1. The law for the restriction of aerial construction of June 29th, 1921 (Reichsgesetzblatt I, page 789), and the
decrees regarding aerial construction of May 5th, 1922 (Reichsgesetzblatt I. page 476), and of September 29th,
1923 (Reichsgesetzblatt 1, page 927), are hereby repealed.
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Berlin, 1926. julius 13.

A jegyz6konyv 2. szamu csatolmanya

Az 1926. julius 13-n kelt repiildeszk6zok épitését szabalyozo rendelet.

A német kormany, osszhangban a versaillesi béke 177., 178. és 198.
paragrafusainak végrehajtasarol hozott 1926. julius 8-n kelt
torvénnyel (Reichsgesetzblatt I, 397. o.) az alabbiakrol hataroz:

§ 1. Olyan repiiléeszkoz, amely barmilyen fegyverzettel, vagy
védekezoeszkozzel, illetve harci felszereléssel, mint lofegyver,
gépfegyver, torpedd, bomba, vagy azok miikodtetéséhez sziikséges
berendezés van ellatva, nem épithetd, iizemeltethetd, importalhato,
vagy hasznalhato.

§ 2. Az § 1-ban foglaltak megszegése maximum 10.000 marka
megfizetését, vagy maximum 3 hoénap elzarast, vagy azok halmazatat
vonja maga utan biintetésként.

§ 3. Az § 1-ban meghatarozott repiildeszkozt le kell foglalni, és meg kell
semmisiteni.

§ 4. Az § 1-ban foglaltak megszegése esetén az 1926. februar 12-én kelt
rendelt (Reichsgesetzblatt I, 100. o.), alkalmazandd, mely az 1921.
marcius 22-i, a versaillesi béke 177. ¢és 178. paragrafusainak
végrehajtasardl rendelkezik (Reichsgesetzblatt I, 235. o.).

§ 5. A fenti torvény a kihirdetés masnapjan 1ép hatélyba.?®

$ 2. The Government of the Reich is authorised to take such measures regarding aviation as may be necessary for
the fulfilment of the obligations contracted towards the Belgian, British, French, Italian and Japanese
Governments in the German Government’s Note dated May 22nd, 1926.

§ 3. The present law shall come into force on the day following its promulgation.” Berlin, July 8th, 1926.

236 Annex 2 to the Protocol of Signature. Decree regarding aerial construction, dated July 13th, 1926.

The German Government, in virtue of the law for execution of Articles 177, 178 and 198 of the Treaty of Versailles,
dated July 8th, 1926 (Reichsgesetzblatt I, page 397) decrees as follows:

§ 1. No aircraft, armoured or protected in any way whatsoever, or equipped to receive any engine of war, such as
guns, machine-guns, torpedoes, bombs, or apparatus for the sighting or discharge of these engines of war, shall
be built, maintained, imported or introduced in traffic.

§ 2. Offences against § 1 above shall be punished by a fine not exceeding 10,000 marks and a term of imprisonment
not exceeding three months, or by either of these penalties.

$ 3. Aircraft of the kind referred to in § 1 shall be seized and rendered to useless.

§ 4. Article 2 of the Decree of February 12th, 1926 (Reichsgesetzblatt I, page 100),to ensure the execution of the
Law of March 22nd, 1921, regarding the execution of Articles 177 and 178 of the Treaty of Versailles
(Reichsgesetzblatt I, page 235), shall be applicable to any association offending against § I above.

$ 5. The present decree shall enter into force on the day following its promulgation.” Berlin, July 13th, 1926.
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Berlin, 1926. julius 13.

A jegyzOkonyv 3. szamu csatolmanya

Az 1926. julius 13-i rendelet a piléta nélkiili repiildeszkozok, valamint
a modern, harci jellemzokkel rendelkezé repiilégépek iigyében.

A Német Kormany, 6sszhangban a versaillesi béke 177., 178. és 198.
paragrafusainak végrehajtasarél hozott 1926. julius 8-n kelt
torvénnyel (Reichsgesetzblatt I, 397. o.) az alabbiakrol hataroz:

§ 1. A pilota nélkiili repiiléeszkozok tilosak.

§ 2. Az olyan repiilogépek, melyek modern harci jellemzokkel
rendelkeznek az iires suly, az iires sily és a motor teljesitményének
aranya, a szallithaté személyek szama, a biztonsagi berendezések, az
emelkedési magassag, a repiilési sebesség, valamint a maximalisan
elérhetd magassag alapjan, kizardlag a Kozlekedési Minisztérium
engedélyével gyarthatok, vagy importilhaték. Az engedélyezési
kérelem indoklas nélkiil elutasithato.

§ 3. A 2. paragrafusban specifikalt repiilogépeket kizarolag olyan
személy repiilheti, aki rendelkezik a Kozlekedési Minisztérium altal
kiallitott specialis engedéllyel.

§ 4. A pilotakat oktatd intézményekben tilos a 2. paragrafusban specifikalt
jellemzokkel rendelkezd repiildgépekre torténd kiképzés.

§ 5. Az 1-4. paragrafusban foglaltak megszegéséért 10,000 markat meg
nem haladd birsagot, vagy 3 honapot meg nem halad6 elzarassal, vagy
ezek halmazataval biintetendo.

§ 6. Az 1. és 2. paragrafusban specifikalt repiildgépek engedély nélkiili
behozatala, vagy gyartdsa esetén azokat le kell foglalni, és meg kell
semmisiteni.

§ 7. A fenti rendelet a kihirdetését koveté napon 1ép hatalyba.?’

237 Annex 3 to the Protocol of Signature. Decree regarding aircraft without pilots and aircraft with the technical
characteristics of modern fighter aeroplanes, dated July 13th, 1926.

The Government of the Reich, in virtue of the law for the execution of Articles 177, 178 and 198 of the Treaty of
Versailles, dated July 8th, 1926 (Reichsgesetzblatt I, page 397), decrees as follows:

§ 1. Aircraft without pilots are prohibited.

$ 2. Aircraft possessing the technical characteristics of a modern fighter aeroplanes in respect of dead weight,
ratio of dead weight to engine-power, seating accomodation, factor of safety, climbing speed, air speed and
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Berlin, 1926. julius 13.

A jegyzOkonyv 4. szamu csatolménya.

Az 1926. jalius 13-i rendelet a 1égi kiképzés megkotéseinek ligyében

A Német Kormany, osszhangban a versaillesi béke 177., 178. és 198.
paragrafusainak végrehajtasarél hozott 1926. julius 8-n kelt
torvénnyel (Reichsgesetzblatt I, 397. o.) az alabbiakrol hataroz:

§ 1. A Kkatonai jellegii, vagy a versaillesi béke 198. paragrafusat
megszego kiképzés tilos.

§ 2. Az 1. paragrafusban foglaltak megszegéséért 10,000 markat meg nem
halad6 birsagot, vagy 3 honapot meg nem haladd elzarassal, vagy ezek
halmazatédval biintetendd.

§ 3. Az § 2-ban foglaltak megszegése esetén az 1926. februar 12-én kelt
rendelt (Reichsgesetzblatt I, 100. o.), alkalmazandd, mely az 1921.
marcius 22-1, a versaillesi béke 177. ¢és 178. paragrafusainak
végrehajtasarol rendelkezik (Reichsgesetzblatt I, 235. o.).

§ 4. A fenti rendelet a kihirdetését kovetd napon 1ép hatalyba.?®

Berlin, 1926. julius 13.

A jegyzOkonyv 5. szamu csatolmanya.

maximum attainable altitude, may only be constructed or imported with the consent of the Ministry of Transport.
This consent may be refused without reason being given.

$ 3. The aircraft described in § 2 may only be flown by pilots holding a special licence issued by the Ministry of
Transport.

$ 4. Flying-schools are forbidden to carry out exercises with the aircraft described in § 2.

$ 5. Offences against § 1 to § 4 of the present decree shall be punished by a fine not exceeding 10,000 mark and
by a term of imprisonment not exceeding three months, or by either of these penalties.

$ 6. Aircraft of the kind described in § 1 and of the kind described in § 2, if constructed or imported without the
necessary licence, shall be seized and rendered useless.

$ 7. The present decree shall come into force on the day following its promulgation.” Berlin, July 13th, 1926.

238 Annex 4 to the Protocol of Signature. Decree regarding the restriction of air training, dated July 13th, 1926.

The Government of the Reich, in virtue of the law for the execution of Articles 177, 178 and 198 of the Treaty of
Versailles, dated July 8th, 1926 (Reichsgesetzblatt I, page 397), decrees as follows:

§ 1. All air training of a military character, or serving a purpose contrary to the undertaking contained in Article
198 of the Treaty of Versailles, is prohibited.

§ 2. Offences against § 1 of the present decree shall be punished by a fine not exceeding 10,000 mark and by a
term of imprisonment not exceeding three months, or by either of these penalties.

§ 3. Article 2 of the decree in application of the law for the execution of Articles 177 and 178 of the Treaty of
Peace, dated March 22nd, 1921 (Reichsgesetzblatt 1, page 235), dated February 12th, 1926 (Reichsgesetzblatt 1,
page 100), shall apply to any association which offends against § 1 of the present decree.

§ 4. The present decree shall come into force on the day following its promulgation.” Berlin, July 13th, 1926.
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Az 1926. julius 13-i rendelet a 1égi nyilvantartasokrol

A Német Kormany, 6sszhangban a versaillesi béke 177., 178. és 198.
paragrafusainak végrehajtasarol hozott 1926. julius 8-n Kkelt
torvénnyel (Reichsgesetzblatt I, 397. o.) az alabbiakrol hataroz:

§ 1. A repiiléshez sziikséges eszkozoket és berendezéseket gyarto
iizemek kotelesek tevékenységiikrol értesiteni a Kozlekedési
Minisztériumot.

§ 2. A repiiléeszkozoket és repiilogép motorokat, melyek elkésziiltek,
vagy gyartas alatt allnak, regisztralni kell az 1. csatolmanyban
talalhato formanyomtatvanyban.

§ 3. Minden személynek, aki pilotakat képez, listat kell vezetnie a
novendékekrdl, azok foglalkozasardl és lakhelyérol, valamint a képzés
kezdo- és befejez6 datumardl.

§ 4. A légi tisztviselonek listat kell vezetnie azokrdl a személyekrol,
foglalkozasukrol és lakhelyiikrdl, akikre az 1922. augusztus 1-én
elfogadott légi torvény S. paragrafusa (Reichsgesetzblatt I, 681. o.), és
a torvény 4. paragrafusanak 1. pontja nem vonatkozik.

§ 5. Azon szervezetek, vallalkozasok €s maganszemélyek, akik a repiilés
teriiletén dolgoznak, illetve repiilégépet iizemeltetnek, mint ahogy mas
repiilogépek tulajdonosainak is, tevékenységiikrdl tdjékoztatniuk kell a
Kozlekedési Minisztériumot. A tdjékoztatasnak tartalmaznia kell: (1) A
szervezet, vallalkozds vagy maganszemély nevét ¢€s cimét, vagy
tartozkodasi helyét; (2) A repiil6gép tipusat és engedélyének szamat.

§ 6. A tajékoztatasnak az 1-5. paragrafusokban foglaltakkal kapcsolatosan
meg kell torténnie a targyhonapot kovetd honap végéig, melyben a
tajékoztatasi eldirasokkal kapcsolatos esemény tortént. A szervezeteknek,
véllalkozasoknak vagy maganszemélyeknek jelen rendelet kihirdetését
kovetd honap végéig kell eleget tenniiik tdjékoztatasi kotelezettségeiknek.
§ 7. A 2-4. paragrafusban foglalt nyilvantartasok masolatait minden évben
julius 31-ig, illetve januar 31-ig el kell kiildeni a Kozlekedési
Minisztériumnak, az elmult fél év tevékenységeivel kapcsolatban. Az elsd

nyilvantartasi kotelezettséggel terhelt iddszak vége 1927. januar 31,
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addigra a [jelen, D.M.] rendelet hatalyba 1épésétdl 1926. december 31-ig
terjed6 idészak eseményeirdl kell elkiildeni a nyilvantartasokat.

§ 8. Az 1-7. paragrafusokban foglaltak megszegése 150 markat nem
meghaladd pénzbiintetéssel ¢és fogva tartassal, vagy ezek egyikével
biintetendd.

§ 9. A fenti rendelet a kihirdetését kdvetd napon 1ép hatalyba.?®

Mikozben a targyalasok és levélvaltasok folytak a német kormany és a Nagykovetek
Konferencidja kozott a német civil repiilésrdl, valamint a katonai repiilés tovabbra is fenntartott
tiltasarol, kiilonos tekintettel az 1926. majus 22-én tortént levelezésre, a Reichsgesetzblatt
szamaiban feszes hatariddkkel folyt a torvények és rendeletek kihirdetése, s a kihirdetésiiket
kovetden azok hatalyba 1épése.

A fenti torvényalkoté munka eredményérdl — a hatalyba Iépett rendeletek pontos angol
forditasaval — folyamatosan tudositott a német nagykovet, naprakész informaciokkal latva el a
Nagykovetek Konferencidjat. A tét nem volt kicsi, hiszen felrémlett a német civil repiilés eldtt
1évé Osszes tiltdo rendelkezés, valamint a feliigyeleti szerv eltorlésének lehetdsége, s igy
lényegében a versaillesi béke polgari 1égi rendelkezéseinek revizidja. Az ebben a lehetdségben

rejlo oriasi hozadék értékével tisztdban volt a német kormany. Masrészrél azonban azért is

239 Annex 5 to the Protocol of Signature. Degree regarding the keeping of aviation lists, dated July 13th, 1926.
The German Government, in virtue of the law for the execution of Articles 177, 178 and 198 of the Treaty of
Versailles, dated July 8th, 1926 (Reichsgesetzblatt I, page 397), decrees as follows:

§ 1. Factories manufacturing aviation material ust notify the fact to the Ministry of Transport.

§ 2. Aircraft and aero-engines, whether completed or in process of construction, shall be entered in registers on
the model given in Annex 1 to the present decree.

§ 3. Every person who trains flying pupils must keep a list showing the names, occupations and residences of the
pupils and the dates on which the training began and ended.

§ 4. The manager of an air-post must keep lists showing the names, occupations and residences of those persons
to whoom, in accordance with § 5 of Aviation Law of August 1st, 1922 (Reichsgesetzblatt I, page 681), § 4,
paragraph 1, of the law does not apply.

§ 5. Associations, companies or individuals engaged in aviation or emloying an aircraft, as well as other owners
of aircraft, must notify the Ministry of Transport. The notification must contain: (1) Name, address or residence
of the association, company or individual; (2) Type and permit number of the aircraft.

$ 6. The notifications referred to in § 1 and § 5 must be made before the end of the month following the month in
which the case for notification arises. Factories, associations, companies or individuals in respect of whoom
notification is already due at the time when the present decree comes into force must make such notification before
the end of the month following the month in which the present decree is promulgated.

$ 7. Copies of the lists mentioned in § 2 to § 4 must be submitted to the Minister of Transport by July 31st and
January 31st of each year in respect of the previous calendar half-year, the first half-year ending on January 31st,
1927, and covering the period between the coming into force of the present decree and December 31st, 1926.

$ 8. Offences against the provisions of § 1 to § 7 of the present decree shall be punished by a fine not exceeding
150 marks and by detention, or by either of these penalties.

$ 9. The present decree shall enter into force on the day following its promulgation.” Berlin, July 13th, 1926.



117

kovette Berlin a Nagykovetek Konferenciajanak utasitasait, mivel — legalabbis ekkor még —

nem volt mas vélasztasa, mint ratifikalni a korabbi gydztesek akaratat.

Berlin, 1926. julius 13.
A jegyzOkonyv 7. szamu melléklete.

A C jeli dokumentum V. cikkelye (b) ¢és (c) paragrafusainak
alkalmazésarol szol6 rendelet

Az V. cikkely (b) paragrafusanak alkalmazasa érdekében a
Reichswehr Miniszterének meg kell tennie a sziikséges lépéseket, hogy
a tiszti és legénységi allomany végre hajtsa azt. A Fegyveres Erék
Miniszterének az V. cikkely alkalmazasa érdekében gondoskodnia

kell a megfelel6 rendeletek és parancsok kiadasarél. [...]1%°

A katonai célu repiiléssel kapcsolatos tiltd torvényeket, valamint a feljebb targyalt
kivételeket, illetve a legénységre, mint maganemberre vonatkozo szabalyzast is foganatositani
kellett a Reichswehr kotelékein beliil. A Fegyveres Er6k Miniszterének eldirtak, hogy adja
parancsba a rendelkezést a tiszti €s legénységi dllomany részére. Az emlitett parancs kiadasat
is ellendrizte a Nagykdvetek Konferencidja, mely kiadéasra is keriilt a polgari torvények
hatalyba 1épésével egyidében. Igy a Fegyveres Erdk tisztjeire és allomanyéra vonatkozoan is

hatalyba léptek a rendelkezések 1926. jilius-augusztusaban.?#

A Reichsgesetzblatt 53. szdménak csatolmanya
Minta.
Repiildeszkozok, és kész, vagy gyartasban 1évo repiildgépmotorok nyilvantartési listaja.

A. Repiildgépek;

240 Annex 7 to the Protocol of Signature. Provisions to secure the application of Article V, paragraphs (b) and
(c), of document C.

In order to secure the application of Article V, paragraph (b), the Minister of the Reichswehr shall issue all the
necessary instructions to all services and personnel in any way subordinate to his authority.

The application of Article V, (c) 1, shall also be secured by decrees and instructions from the Minister of the
Reichswehr.” Annex 7 to the Protocol of Signature.

241 A parancs datuma 1926. julius 31., cime: ,,Text of Order No. 133/7/26 t.a. (1) 2 of the Minister of the
Reichswehr”, Berlin, 31st of July, 1926. (Forras: 15. Note from the Secretariat of the Conference of Ambassadors
to the German Ambassador in Paris. No. 164., Paris, August 2nd, 1926.) Ugyanakkor a parancs szdvege a
dokumentum mellékletét képezi, s azon annak keltezése 1926. augusztus 6.
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B. Léghajok;
C. Repiil6gép motorok.

A. Repiilogépek.
Sorozatszdm  Gyarto Tipus  Gyartasi  Gyartas folyamata Exportra szant?
szam kezdés  befejezés igen nem
l...
2.
3.
Tovéabbiak

B. Léghajok.
Sorozatszam  Gyartd Tipus  Gyartdsi  Gyartas folyamata Exportra szant?
szam kezdés  befejezés igen nem
l...
2...
3.
Tovabbiak

C. Repiil6gép motorok.

Sorozatszam  Gyarto Tipus Gyartasi  Gyartas folyamata Exportra szant?
szam kezdés  befejezés igen nem
l...
2...
3...
Tovabbiak

A fenti nyilvantartasi listdkat kellett vezetni a kozdsen elfogadott szabalyok értelmében.
A nyilvantartasok rendjérdl a jegyzOkonyv 5. melléklete rendelkezik részletesen (lasd
feljebb).?#?

242 Annex to ,,Reichsgesetzblatt”, No. 53. Specimen. List of Aircraft and Aircraft engines, completed or in process
of construction.
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1926. tUnius 22-én von Hoesch az alabbi levélben értesitette a Nagykovetek
Konferencidjanak elnokét az ujabb fejleményekrdél a német kozigazgatds részére kiadott

utasitasokrol a feltételek teljesitésével kapcsolatban:

Berlin, von Hoesch Briandtnak
1926. junius 22.

Az 1926. majus 22-én tortént targyalasokkal Kkapcsolatban
kormanyom utasitott, hogy tdjékoztassam Ont, a Német
Tartomanyok vallaltik a német kormany felé, hogy nem tamogatnak
semmilyen szervezetet, tarsasagot vagy maganszemélyt, akinek koze
van az amator repiiléshez, vagy akiknek f6 vagy melléktevékenységiik
kothet6 az alap vagy halado szintii pilotaképzéshez az amator repiilés
részére, vagy altalanossagban senkit, akinek koze van a repiiléshez,
azok személyzet kivételével, akik a kereskedelmi légiforgalomban
vesznek részt, vagy a repiiléeszkoz gyartok igényeinek, illetve arrdl,
hogy megteszik a sziikséges tilté 1épéseket mas allami szervek részére
is, amik rendelkeznek allami pénziigyi forrasok felett, beleértve a
kereskedelmi hatosagokat is.

A Német Tartomanyok a tovabbiakban vallaljak, hogy nem tamogatjék a
kereskedelmi célu repiilést a normalis fejlesztéseket meghaladd
mértékben, és megteszik a sziikséges 1épéseket, hogy megfeleljenek az
1926. majus 22-én kelt, B. 1717. szdmu levelem 1. szdmu mellékletének

IV. paragrafusaban foglaltaknak.?*3

243 | With reference to the exchange of Notes of May 22nd, 1926, | am instructed by my Government to inform you
that the Governments of the German States have given an undertaking to the Central Government not to grant
subsidies to any organisations, societies or individuals engaged in amateur flying, or whose main or subsidiary
occupation consists in the elementary or advanced training of cadet-pilots or pilots for amateur flying, nor, in
general, to persons who are engaged in flying, with the exception of the personnel employed by commercial air-
lines or for the normal requirements of aircraft factories, and also to take suitable steps to ensure that such
subsidies shall not be granted by other public administrative bodies which have public funds at their disposal,
including commercial authorities.

The Governments of the German States have further undertaken not to subsidise comercial aviation in excess of
the requirements of normal development, and to take the necessary measures to ensure the fulfilment of the
undertakings arising out of the third paragraph of Article IV of Annex | to my letter No. B. 1717, dated May 22nd,
1926.” Letter from the German Ambassador in Paris to the President of the Conference of Ambassadors. Paris,
June 22nd, 1926.
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A fentebb mar emlitett, a Reichswehr személyi allomanyanak sz616 parancs a korabban
elfogadott tiltd rendelkezéseket Iéptette ¢életbe 1926. augusztus 6-n. A parancsot a

Reichswehrminister?* adta ki:

Berlin, 1926. augusztus 6.

A Reichswehr Miniszterének parancsa:

Az 1926. majus 22-én kelt Périzsi Légi Konvenciok, valamint az 1926.
julius 8-an kelt torvény alapjan az alabbiakat parancsolom:

1. Minden egység és azok allomanya szamara tilos a katonai célu
repiilés, a versaillesi szerzodés 198. paragrafusanak értelmében. A
fenti tiltas nem vonatkozik a sziikséges mértékii foldi légelharitasra.
2. A Reichswehr dllomanya nem képezhet6é ki semmilyen repiilésre,
sem egyénileg, sem csoportosan.

3. A fentiektdl eltéréen, a Reichswehr tagjai egy bizonyos szamot meg
nem haladé mértékben sajat kérésiikre engedélyt kérhetnek amatdr légi
oktatasra, egyénileg, €s kizarolag sajat koltségiik terhére. Az engedélyt a
Reichswehr Minisztériumatol kell kérvényezni. A Reichswehr tagjai
semmilyen adminisztrativ segitséget, vagy eltavozast nem kaphatnak
tamogatasként, valamint az amatér pilétaképzésnek nem lehet
semmiféle katonai jellege. A fentieck megszegése esetén az engedélyt

megsemmisitem. 24

244 Reichswehrminister, Ressortchefs (0sztalyvezetd). A német dokumentumokban a ,,Ressortchefs” megnevezés
szerepel, melyet az angol dokumentum miniszteri poziciénak fordit. Vezetdje 1926-ban Otto GeBler (1920.
marcius 27. — 1928. januar 19.). Mivel katonai repiilés nem létezhetett, a titkos 1égi-katonai fejlesztések az ekkor
Hans von Seekt (1920 1926), illetve Wilhelm Heye (1926-1930) nevével fémjelzett Heeresleitung alatt rejtve
valosultak meg.

25 11. Decree by the Reichswehrminister. In pursuance of the Paris Air Convention of May 22nd, 1926, and in
virtue of the law of authorisation of July 81h, 1926, it is hereby ordered as follows:

1. All departments and their staffs are prohibited from maintaining any connection whatsoever with aviation for
a military purpose, in contravention of Article 198 of the Treaty of Versailles. Such prohibition shall not, however,
apply to the necessary measures undertaken for ground anti-aircraft defence.

2. Members of the Reichswehr shall not be trained or take part in aviation of any kind whatever, whether
individually or in groups.

3. Notwithstanding the above, members of the Reichswehr, not exceeding a specified number, az at their own
request be authorised to learn or take part in amateur flying privately and at their own expense. Application shall
be made to the Ministry of the Reichswehr. Members of the Reichswehr shall not receive from any administrative
authority any subsidy or special leave for this purpose, nor shall such amateur flying be of a military character or
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A Beliigyminisztérium korlevélben tijékoztatta a tartomanyi kormanyokat a 1égi
targyalasok eredményeivel kapcsolatban, részletezve a Ilehetdségeket, valamint a tilto

rendelkezéseket, kiilonos tekintettel a rendérség személyi allomanyaval kapcsolatban:

Berlin, 1926. augusztus 9.

A Beliigyminiszter korlevele a Német Tartomanyok kormanyaihoz.

Az 1926. julius 8-i torvénnyel kapcsolatban, mely a versaillesi béke 177.,
178. és 198. paragrafusainak (Reichsgesetzblatt I, 397. 0.) végrehajtasarol
sz6l, az aldbbiakrél van szerencsém tdjékoztatni Onoket:

A rendoértisztek repiilogépvezetésre torténd Kiképzése vagy
alkalmazasa, akar egyénileg, vagy csoportosan, tilos. Kivételként 50
rendortiszt kaphat pilotaképzést, és rendelkezhet repiilégépvezetoi
engedéllyel.

A fent emlitett repiilégépvezetdi engedélyek nem jogositjdk fel az érintett
renddrtiszteket a repiilésre, kizarolag azért szerezhetik meg, hogy a polgari
légi kozlekedés ellendrzésekor a megfeleld szaktudas birtokaban
legyenek. Részletesebb informaciokat az 1926. jalius 13-i rendelet 1.
paragrafusa tartalmaz, a légi kiképzést megszorito szabalyokkal
kapcsolatban (Reichsgesetzblatt I, 464. 0.)

Az emlitett 50 replilogépvezetdi engedély kizardlag abban az esetben
pétolhatd, amennyiben annak tulajdonosa leszerel, vagy betolti a 48.
életévét.

Egy részletes korlevél keriil kikiildésre az emlitett, és légi kiképzés
megszerzésére  kivalasztott 50 rendOrtiszt tartomanyok  kozotti
elosztasarol.

A tartomanyon beliil a repiilégépvezetéi engedéllyel rendelkezd
renddrtiszteket szEt kell osztani a repiil6terek kozott.

A feladatkorok, melyekkel a repiildgépvezetdi engedéllyel rendelkezd

renddrtiszteket megbizzak, nem valtozhatnak meg.

for any military purpose. In cases of offence against the above regulations, I shall cancel the authorisation.”
Berlin, August 6th, 1926.
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A Rendorség nem hasznalhat repiilogépeket.

Semmiféle 1égiigyi rendori szervezet nem létezhet Németorszagban.
A kereskedelmi 1égi szallitmanyok ellendrzése foldi rendérallomasokkal
torténhet, melyek megegyeznek a hagyomanyos értelemben vett
rendoérallomésokkal.

A specidlis ellenérzési feladatokat a kereskedelmi repiilés terén az 50
repiilési engedéllyel rendelkez6 rendOrtisztnek és feletteseiknek ugyanugy
kell ellatniuk, valamint a szabalyokat és elGirasokat betartatniuk, mint
ahogy az a kozlekedés mas teriiletein is torténik.

Kérem, legyen szives visszajelezni lehetéleg postan, hogy megerdsiti a

fentiek betartisanak figyelemmel kisérését.?4®

1926. julius 7-én — eleget téve a fentebb megallapitott hataridének — a német kormany
elkiildte annak a 36 személynek a nevét €s beosztasat is, akik folytathattak a 1égi kiképzéseiket.

A személyek a Reichswehr és a Flotta kotelékébdl lettek kivalasztva:

246 12. Circular from the Minister of the Interior of the Reich to the Governments of the German States. In
application of the law of July 8th, 1926, for the execution of Articles 177, 178 and 198 of the Treaty of Versailles
(Reichsgesetzblatt I, page 397), | have the honour to inform you as follows:

The training and employment of police officers in aviation, of whatsoever kind, whether individually or in groups,
is prohibited. As an exceptional measure, however, fifty police officials may be given aeronautical training and
hold the pilot’s certificate.

Such pilot’s certificates will not be issued to police officers to enable them to engage in aviation, but solely to
enable them to acquire the technical knowledge required for the efficient supervision of commercial aviation. For
Sfurther information, reference should be made to § 1 of the Decree of July 13th, 1926, regarding the restriction of
air training (Reichsgesetzblatt I, page 464).

The fifty pilot’s certificates thus issued may only be replaced when their holders retire from the police force or
reach their forty-eight year.

A special circular will be issued in regard to the distribution among the States of the fifty police officers who are
entitled to receive air training.

Within the State the holders of pilot’s certificates shall be distributed among the various aerial ports.

The duties incumbent upon holders of pilot’s certificates in their capacity of police officers shall undergo no
modification.

The police shall not possess any aircraft.

No special air police organisation shall be permitted in Germany.

The police supervision of air transport shall be carried out by means of air police stations, corresponding to
ordinary police stations.

Subject to the special supervision of commercial aviation exercised by the fifty police officers referred to above
who hold pilot’s certificates, officials of the air police stations who are in charge of the service at individual
aerodromes shall supervise the application of all the relevant legal measures and other decrees, in the same
manner as the police in control of other forms of traffic.

I request you to be so good as to confitm, if possible by return to post, the fact that you undertake to observe the
above regulations.” Berlin, August 9th, 1926.



123

A Reichswehr alloméanyaba tartozd személyek nyilvantartdsa, akik
rendelkeznek repiildgépvezetdi engedéllyel, és a Parizsi Légi Konvenciok
(1. szamu csatolmany, V. pont) értelmében folytathatjadk 1égi
kiképzéseiket:

(a) Reichswehr:

1. Szézados: Freiherr von Freyberg, Student.

2. Féhadnagy: Jeschonnek?*’, Freiherr von Richthofen, Hoffmann von
Waldau, von Massow, von 1I’Estocq, Notz, Ibel, Holle.

3. Hadnagy: Dinort, Radtke, Witt, Freiherr von Houwald, Platz, Drabbe,
Vick, Plochner, Foertsch, Seidemann, Freiherr von Wechmar, Arens,
Nielsen.

(b) Flotta

1. Féhadnagy: Coeler, Ritter, Siburg, Bruch, Krueger, Geissler.

2. Hadnagy: Roth, Bischoff, Schroeder-Zollinger.

3. Tengerészkadét: Jordan, Ferber, Edort.?*8

Szintén elkésziilt az 50 rendOrtiszt szétosztasardl szolo nyilvantartas is, ugyanakkor a
szoban forgo lista nem tartalmazta azok neveit, s maga a nyilvantartas készitdje is megjegyzi,

hogy még nincs végleges dontés az 50-kel kapcsolatban:

Az 1926. majus 22-¢én, a II. csatolmanyban foglaltak szerint készitett, az
50 rendOrtiszt szolgalati helyeit tartalmazo6 szétosztasi terv.

Poroszorszag, 35

Bajororszag, 5

Szészorszag, 3

Wiirtemberg, 2

Hamburg, 2

Mecklenburg-Schwerin, 1

Liibeck, 1

247 Hans Jeschonnek a vesztes haborut kdvetéen a Reichswehrministerium alloményéban a titkos német légierd
ujjaépitésén dolgozott, kikiildetésben volt Spanyolorszagban 1925-ben, s felismerte Spanyolorszag specialis
geopolitikai ,,hidf6” jellegét Dél-Amerika viszonylatdban. (FISCHER 2014, 175. 0.)

248 13. List of Reichswehr members (Army and Navy) holding a pilot’s certificate who have been authorised, in
conformity with the Paris Air Convetion (Annex I, V), to continue their aeronautical training.” Berlin, July 7th,
1926.
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Az 50. rendértiszttel kapcsolatban még nem sziiletett végleges dontés.?*?

1926. augusztus 2-an feltinden kedves hangnemben irddott levelet kiildott a
Nagykovetek Konferenciajanak titkarsaga a német nagykovetnek Parizsban. A
dokumentumban tédjékoztattdk a német kormanyt, hogy a 198. paragrafus végrehajtasanak
igyében tett erdfeszitésekkel meg voltak elégedve, s Osszességében jo uton haladt a

megallapodasok hatalyba Iéptetése:

Nagykovetek Konferencidja a német nagykdvetnek Parizsban, 1926.

augusztus 2.

A Nagykovetek Konferencidajanak Titkarsaga 6rommel jovahagyja a
részére eljuttatott dokumentumok tartalmat, melyeket a Német
Nagykovetség volt szives tovabbitani részére a majus 22-én tortént
egyezmények végrehajtasaval kapcsolatban:

1. A korlevél korrigalt szovegét, melyet a német Belligyminiszter kiildott
meg a Tartomanyi Kormanyok részére a renddrségi repililés
szabalyozasaval kapcsolatban.

2. A 133/7/26 t. a. (1) 2 szamu parancsot, melyet a Reichswehr Minisztere
adott ki a Reichswehr személyi allomanyanak részére a repiilés
szabalyozasaval kapcsolatban.

A Titkarsag orommel értesiti a Német Nagykovetséget, hogy az
elkiildottekkel kapcsolatban a Konferencia kivetnivalot nem talalt,
ezért elfogadta az uj szabalyozast.

A rendorséget illetd korlevél esetében a Konferencia természetesen
megadja annak lehetdségét, hogy a Tartomanyok maguk donthessenek az
utasitasok értelmében.

A Titkarsag szintén orommel elfogadja az alabbi dokumentumok
tartalmat is:

1. A jualius 7-n Kkelt nyilvantartasa Reichswehr 36 tagjarol, aki

rendelkezik repiilogépvezetoi engedéllyel, és folytathatja a kiképzését.

249 14. Proposed distribution of the fifty police officers authorised to receive aeronautical training on the terms
indicated in Annex Il to the Notes dated May 22nd, 1926.” Berlin, July 7th, 1926.
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2. A datummal nem rendelkezé feljegyzést az 50 rendértiszt
Tartomanyok kozotti szétosztasanak tervezetével.
A Konferencia egyidejiileg tudomasul vette, hogy a repiildterek igazgatoi
értesitve lettek a kotelezden alkalmazando rendelkezésekrdl a Reichswehr
személyi allomanyat illetden.
A Konferenciat lekotelezné, ha a német korméany informalna arrdl, a fenti
dokumentumok mikortdl hatalyosak, illetve a majus 22-1 egyezménnyel
kapcsolatban megkiildott dokumentum mikor 1ép térvényerdre, illetve a
mar elkésziilt rendelkezések mikor keriilnek kihirdetésre, abbol a célbol,
hogy a Rajnavidékért felelés Szovetséges Ellenérzé Bizottsag idoben
értesitve legyen.
A Konferenciat szintén lekotelezné, ha a Német Nagykovetség eljuttatna
részére az emlitett dokumentumok eredeti szovegeinek maésolati
példanyat.>°

A fejezet 6sszegzéseként elmondhatd, hogy — a fentiekben targyaltak és a felhasznalt
dokumentumok értelmében — a német kormany 1926-0s légiforgalmi egyezménye a korabbi
gyOztes allamok kormanyaival atiité eredményre vezetett, és lényegében teljesen elharultak a

civil repiilés eldl a koradbban életbe 1éptetett akadalyok. A versaillesi béke tilto rendelkezéseit

20 15. Note from the Secretariat of the Conference of Ambassadors to the German Ambassador in Paris.

The Secretariat of the Conference of Ambassadors has the honour to acknowledge receipt of the following
documents which the German Embassy has been good enough to forward to it with regard to the execution of the
aeronautical agreement of May 22nd last:

1. Revised text of a circular letter addressed by the Minister of the Interior of the Reich to the different States,
containing instructions with regard to the activities of the police in connection with aviation.

2. Text of Order No. 133/7/26 t.a. (1) 2 of the Minister of Reichswehr, dated July 31st (an order concerning the
aeronautical activities of the members of the Reichswehr).

The Secretariat has the honour to inform the German Embassy that the form of these documents has not raised
any objection on the part of the Conference, which therefore approves of the application of the regime in question.
As regards the circular letter relating to the police, the Confernce’s approval is naturally given on the
understanding that the States themselves agree to act in conformity with the instructions.

The Secretariat has at the same time the honour to acknowledge receipt of the following documents:

1. List dated July 7th of the thirty-six members of the Reichswehr holding pilot’s certificates and authorised to
continue their aeronautical training.

2. Document (undated) indicating the proposed distribution among the various German States (Lander) of the fifty
police officers authorised to receive aeronautical training.

The Conference has at the same time taken note of the declaration to the effect that the directors of aerodromes
have been informed of the provisions applicable to the personnel of the Reichswehr.

The Conference would be obliged if the German Government would inform it of the date on which these documents
take effect, and also of that on which the regime provided for by the Agreement of May 22nd will enter into force,
and on which different application orders in regard to which agreement has already been reached will be
promulgated, in order that the Inter-Allied Rhineland High Commission may be notified in good time.

The Secretariat would also be obliged if the German Embassy could communicate to it copies of the authentic and
dated texts of these different documents.” Paris, August 2nd, 1926.
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szamos esetben szigoritottdk meg — féleg francia nyomasra — a szovetségesek, igy 1921-ben és
1922-ben is, igy Németorszagban gyakorlatilag az elsé vildghaboru lezardsa Ota nem
mikodhetett érdemi polgari repiilés sem.

A gydztesek részérdl megfelelonek itélt német torvények feleslegessé tették a polgari
reptilést is ellenérzé Légiforgalmi Feliigyeld Bizottsag munkdjat, igy az besziintette miikodését
1926. augusztus 9-i hatallyal.

Az érvénybe léptetett uj 1égligyi szabalyozasok nagy elérelépés volt Németorszag szamara
a polgari értelemben vett 1égi nagyhatalomma valds utjan, hiszen lehetéség nyilt a
légitarsasagok nemzetkozi terjeszkedésére, 1Uj, részben még sosem feltérképezett 1égi
utvonalhalozatok kialakitasara, transzatlanti és interkontinentalis repiilésekre — melyek részben
titkos eldkészitése mar folyamatban volt — illetve menetrend szerint miikodd 1égi jaratok
beinditdsdra. Berlin kovetkezetesen formalta a német Iégiforgalmi nagyhatalomma
(,,Luftverkehrsgrossmacht”) valas ttjat mar az 1920-as évek elejétél kezdédéen az Ibériai-
félszigeten, valamint K6zép- és Dél-Amerikaban.?®*A | Meteor” német kutatohajo tobb mint két
éves kiildetésen vizsgalta a dél-atlanti térség 1égkori és meteorologiai viszonyait 1925-27
kozott. Hans Luther német exkancellar, valamint Hugo Junkers repiilégépgyart6 nyilvanos, mig
Wilhelm Canaris magasrangi német tengerésztiszt vagy Hans Jeschonnek repiilé titkos
kiildetéseinek kéziratai, titkos jelentései és memorandumai ezt igazoljak.?®?Hugo Junkers

nyilatkozta az alabbiakat Buenos Airesben:

Németorszag szellemi és technikai értelemben véve nincs legydzve, a
repiilogépgyartas terén jelentds elonyre tettiink szert, melyet a haza

érdekében kivanunk megtartani és érvényesiteni.?®3

Az 1926-0s parizsi 1égiforgalmi megallapodas alairasat kovetden a német repiildgépgyartas
¢s tervezes is Uj lendiiletet kapott, s megjelentek immaron a gydéztesek engedélyével Europa és
a vilag égboltjain a német gyartmanyu, sokszor a vilag legjobb repiilégépeinek tartott tipusok.

A civil repiilés altal elért eredmények, valamint a pArhuzamosan zajlo titkos német katonai

célu légi fejlesztések az 1930-as évek elejére, kdzepére aztan olyan stabil alapot nyujtottak mind

1 RINKE, 675. 0.

22 FISCHER, 157. 0.

253 | Deutschland ist geistig und technisch unbesiegt, und auf dem Gebiet des Flugzeugebaues haben wir einen
bedeutenden Vorsprung erreicht, den wir im Interesse des deutchen Vaterlandes behaupten und auswerten
wollen.” Junkers am Geheimen Baurat Offermann, Buenos Aires. Dessau, 23. 12. 1919. Idézi: RINKE i. m. II. k.
675-676. 0.
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technologiai, mind szakképzett személyzet terén, melyre alapozva megalakithatova valt a

német Gjrafegyverkezés egyik szimbolumanak szamit6 Luftwaffe.

4.3. Az 1920-as években elért német légi diplomaciai eredmények attekintése
az europai orszagok viszonylataban

Németorszag az 1920-as években jelentOs sikereket ért el a 1égi diplomacia terén. Ezek
koziil is kiemelkednek a kordbban mar részletesen ismertetett, 1926. majus 5-én és 22-én
megkotott német-francia-angol-belga szerzédések (Pariser Luftfahrtabkommen)?®*, mivel
alapvetden az emlitett megallapodasok jelentették Németorszag szamara a kitorési pontot a
korabbi, versaillesi szerz6désben foglalt 1égi tilto rendelkezések alol. Ugyanakkor a nemzetkozi
jog gyakorlatanak értelmében az alapszerzOdést bilaterdlis szerzddések kovették, vagy éppen

el6zték meg.

A kiemelked6 fontossaggal bird német-francia 1égi megegyezés specialis figyelmet
érdemel, mivel a francidk ellenezték kordbban a legerdteljesebben a német repiilés Ujboli
engedélyezését, s 6k voltak leginkabb a versaillesi béke tartalmanak fenntartasaban érdekeltek.
Németorszag és Franciaorszdg kozott megkdotott bilaterdlis szerzédés ratifikalasara 1927.
februar 20-an keriilhetett sor, a szintén korabban ismertetett Luftverkehrsverhandlungen

jogszabélyainak német ratifikalast kovetden.?*

Ugyanakkor Europa mas orszdgaival is megkdtésre keriiltek a repiilést kdlcsondsen

k.2%® Az elsd bilateralis

szabalyzd, a viszonossag elve alapjan miikodo bilaterdis szerzédése
szerzOdést Svajccal kototte meg a német korméany mar lényegeseb kordbban, 1920. szeptember
14-én. A versaillesi béke lapjain meg szem szdradt a tinta, Németorszdg maris a jogi €és
diplomaciai elszigeteltségbdl valo kitdrés felé tette meg az elsé 1épéseket a szerzddés
alairasaval. Nem véletlen, hogy a legkorabbi targyalopartner kizardlag a semleges Svijc

lehetett. A megallapodast a két orszag 1920. december 28-4n ratifikalta.?s’

24 RGBL I1. 740. o.

255 RGBL I1. 29. o.

%6 BOHM, ZFG 1928, Heft 10.

257 Zentralblatt fiir das Deutsche Reich 1921, 168. o.
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Danidval szintén elég hamar megéllapodhatott a német fél, hiszen az allamkozi szerzdést
1922. 4prilis 25-én irtdk ald, &m annak ratifikalasara tobb mint egy évet kellett varni. Erre 1923.

janius 25-én keriilt sor.?*8

Hollandiaval a megegyezésre 1922. julius 24-én tortént meg a rovid targyalasokat kdvetden,

am ezt a szerz6dést soha nem ratifikaltak a felek.?®®

260

Ausztria korméanyaval Németorszag 1925. majus 19-én“™ allapodott meg a légikdzlekedést

érintd szabalyokrol, s azt 1925. oktober 5-én?%! emelték torvényerejiivé.

Svédorszaggal szintén 1925-ben keriilhetett sor a kolcsonds 1égi  szabalyozas
megalkotasara, a szerzédéseket augusztus 26-4n irtak ala,?®? s 1925. oktdber 28-4n ratifikaltak

annak tartalmat.253

A Parizsi Légiigyi Egyezményeket 1926. méjus 5-én és a kiegészitd dokumentumot majus
22-én irtak ala a németek a franciakkal, britekkel, belgakkal, olaszokkal és a japanokkal. Ez a
szebalyrendszer mérfoldkdnek szamitott a légi egyezmények sordban. A belgakkal és a

britekkel csak ezt kdvetden johetett 1étre valds bilateralis megallapodas.

264

Belgiummal 1926. majus 29-én“>" allapodott meg a Német Kormany, s a megegyezés

tartalmat 1927. november 5-én2%° ratifikalta.

Csehszlovakiaval 1927. januar 22-én keriilhetett sor a szerzddés alairasara, s annak
66

ratifikalasa is ebben az évben tortént meg, 1927. majus 21-én.?
Olaszorszaggal szintén kiemelkedd jelentdségli esemény volt a 1€gi keretrendszer alapjairol
torténd német-olasz megegyezés, hiszen Olaszorszag a késdbbiekben az egyik legfontosabb

tdmogatoja lesz a német geopolitikai torekvéseknek, s az 1930-as évek Németorszaganak

28 RGBL 1. 302. o.

29 SICHLER 1933, 21. 0.
20 RGBL 1. 302. 0.

21 RGBL 1. 951.
262 RGBL 1. 857.
263 RGBL 1. 969.
264 RGBL 11. 747.
265 RGBL 11. 946.
266 RGBL 1. 433.
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267 i

legjelentOsebb szovetségese. A két orszag 1927. majus 20-an~°’ irta ald a megallapodast, melyet

1928. marcius 17-én ratifikaltak.258

Nagy-Britannia Németorszag szamdara az egyik legjelentésebb nemzetkozi 1égi partnerré
valt az 1920-as évek folyaman. Egyfeldl a francia megszoritdsok ellen gyakran a német fél
partjat fogta a diplomadciai egyezkedések idején, bizonyos ellenstlyt biztositva ezzel a francia
fél diplomaciai érdekérvényesitd erejével szemben, masfeldl Németorszag rendelkezésére
bocsajtotta Gambia gyarmatrepiiléterét, mely nélkiil a rendszeres dél-atlanti 1égi atkelések
elképzelhetetlenek lettek volna a Luft Hansa szamara. 1927. jinius 29-én?®° irtdk ald a
szerzédéseket Londonban, s még abban az évben, december 10-én?’0 tortént meg a szerzdés

ratifikalasa.

Spanyolorszag tobb szempontbél is szintén kiemelt fontossaggal birt?’! Németorszag
szamara az 1920-s és 30-as években.?’? A dél-atlanti 1égi projekt meghatirozo orszaga
Spanyolorszag, hiszen az egész terv megvaldsuldsa azon mulott, taldl-e Németorszag hidfo-
allamot®’® Eurépaban az elképzelései megvaldsitasahoz. Nem csak hidféként tekintettek a
németek a spanyol 1égtérre, hanem mint a Luft Hansa lehetséges leanyvallalatanak létrehozdjara
IS. Mar 1925-ben sziiletett jelentés arr6l, milyen fontos partner Spanyolorszag a német 1égi
terjeszkedések szempontjabol.2’* Minden bizonnyal a Junkers véllalat egyik magasrangi
tisztviseldje altal készitett jelentés ugy fogalmaz, hogy Spanyolorszagot teljes egészében meg
kell hoditani Németorszag szamara (légiigyi szempontbol).2”> Az Iberia légitarsasdg a Luft
Hanséaval egylittmiikodve szallitott utasokat és légipostat, alapvetden német, Junkers
repiil6gépeket rendszeresitve. Emellett a CASA repiilogépgyar megalapitasa is kulcsfontossagu
volt Németorszag szamara, hiszen — a versaillesi béke 198. paragrafusa értelmében — tovabbra

is tilos volt katonai céli repiildgépeket gyartania. Spanyolorszagban viszont megfeleld

267 RGBL 1. 939. 0.

268 RGBL 1. 164. 0.

29 RGBL 1. 947. 0.

20 RGBL I1. 1168. 0.

271 CIDONCHA 2006, 93. o.

272 | AUTENSACH, ZFG 1929, Heft 9.

273 Errél FISCHER Ferenc tobb munkajaban is részletesen ir, igy a ,,Habora utani habor” cimii monografijaban,
valamint az ,lberoamericana Quinqueecclesiensis” c. évente megjelené spanyol és portugdl nyelvil
konferenciakotetben is (Iberoamericana Quinqueecclesiensis 1., Pécs, 2003, 89-130. o.) Stefan RINKE és Fischer
von POTURZYN német szerzOk szintén taglaljak Spanyolorszag jelentdségét monografidikban.

274 L AUTENSACH, ZFG 1931, Heft 5.

275 FISCHER 2014, 182. o.
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allamkozi megegyezést kovetden ezt megtehette.?’® A német-spanyol 1égi szerzédés alairasara
1927. december 9-én?’" keriilt sor, s az abban foglaltakat 1928. junius13-4n?"® ratifikélta

Németorszag.

Bar a gy6ztesek egymas kozott megkdotott 1€giforgalmi szerzodéseinek részletes ismertetése
meghaladna e dolgozat lehet6ségeit, roviden érdemes megemliteni, hogy a németekkel torténd
légi megegyezés idszakaban olyan bi- vagy éppen trilaterdlis szerzddések jottek létre,
melyekben a szerz0do felek egymassal is rendezték a 1égiforgalmat, és az erre vonatkoz6 vamok
szabalyozasanak kérdéseit. Jo példaja ennek a belga-brit-francia légiforgalmi vamtarifa

szerzOdés:

278 Az orszagban 1936-t61 duld polgarhaborti mindemellett remek terepet biztositott a német 1égi fejlesztések
kiprébalasara is, hiszen a CONDOR Légio harci tapasztalatai a német reptildgéptipusokkal innen szarmaztak.
(Forras: GESALI-INIGUEZ 2012, 138. 0. és ARMIJO 1942, 112. 0.)

2T RGBL 11. 947. o.

278 RGBL I1. 303. o.
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5. Kép: a belga-brit-francia trilateralis 1égiforgalomra vonatkozd vamszabalyzati

szerz6dés elblapja (1926. majus 5.)2"°

219 Agreement between the United Kingdom, Belgium and France relative to Customs Regulations applicable to
Air Traffic” Treaty Series No. 12. H. M. Stationary Office, London 1926. méajus 5.
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5. A Luft Hansa megalakulasa, 1926

5.1. Németorszag légitarsasagai, légi vallalkozasai. A légitarsasagok

egyesiilése és a Luft Hansa létrejotte

A német kormdny felismerte, hogy versenyképessé, uttorové teheti a német repiilést a
vilagban, azonban sziiksége volt egy egységes nemzeti 1égitarsasagra céljainak megvalositasa
érdekében. Ezért 1925. november 28-an megkezdddtek a targyaldsok a DLH létrehozasa
érdekében, mely szdmos cég fuzidjaként johetett 1étre. A legnagyobbak a DAL és Hugo Junkers

tarsasagai voltak, de sok kisebb német cég is belekeriilt a megalapitok kozé.

Az 1926-0s majusi parizsi légiigyi szerzédések lehetové tették Németorszag szamara a 1égi
személy-, €és teherszallitas korldtozas nélkiili beinditasat. 1925-re szdmos kisebb mellett két
nagyobb, jelentds 1égitarsasag maradt csak talpon Németorszagban, a Deutsche Aero LLoyd és
a Junkers tarsasagok, melyek német kozponti kormanyzati akaratbol 1926-ban egyesiiltek. fgy
jott 1étre a Deutsche Luft Hansa Aktiengesellschaft (DLH), mely 1933-ban vette fel az egybeirt

Lufthansa nevet.

fgy alakult meg a Deutsche Luft Hansa Aktien Gesellschaft 1926. januér 6-an 50000 méarka
alaptkével, melyet 1926. juniusdban 25000000 markara emeltek. A 113. német repiiléssel
foglalkoz6 cégként jegyezték be, és marcius 28-an kapta meg a hivatalos repiilési engedélyeket.
Tulajdonrészesedése volt a DLH-ban a német allamnak, 44 nagyipari vallalatnak, 7
repiildgépgyartonak, 5 szallitmanyozasi vallalatnak, 42 banknak.?®°A weimari idészakban a
német repiilés tulélése érdekében a német allam atvallalta a koltségek esetenként 70%-at is. Az
alapité Deutsche Aero Lloyd 6,87 milli6 RM (27%), a német allam a Reichverkehrsministerium
bevondasaval 6,5 milli6 RM (26%), a porosz, a bayor, a szasz allam és Wiirttemberg Osszesen
4,75 milli6 RM (18%), valamint 14 egyéb befektetd 0sszesen 6,87 millio6 RM (27,5%) erejéig

valt tulajdonossa az ijonnan létrehozott vallalatban.?!

280 hitp://www.europeanairlines.no/doc/DLH_1926 version20.01.06.htm 2018.08.16.
281 Lasd: 4. térkép melléklet, a Luft Hansa utvonalhalézata 1926-ban.
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A megalakulast kozvetlenil megel6z0 targyaldsokon alakult ki a formalodo 1j
légitarsasagba belépd kisebb, regionalis vallalatok sora, melyek az 1925. december 21-én
Berlinben tartott megbeszélésen véglegesitették a szandékukat. 1925-ben tehat Gsszesen 23

kisebb légitarsasag lett tagja az 0j véllalatnak, s 1926-ban tjabbak csatlakoztak.?82

A Luft Hansa Aktien Gesellschaft mérlege 1926-1928 viszonylataban?®3
, Repiilt atvonal Teherszallitmany | Csomagok
Ev Utasok Posta (kg)
(Millié km) (kg) (kg)
1926 6,141 56268 257464 385945 301345
1927 9,208 102681 641186 821921 479816
1928 10,530 111115 1023206 868460 317558

A német cégek szallitasi megrendelésekkel tdmogattak a vegetald légitarsasagokat,
gyakran csak egy utas szamara. A német kormany timogatta a Luft Hansat — mely gyakorlatilag
monopolhelyzetben volt Németorszagban — allandé éves anyagi tdmogatassal, melynek 6sszege
akar huszonegy millié markat is kitett. A Luft Hansa elsd jaratainak meginditasakor mar
nagynak szamitott. 162 repiildgépet lizemeltetett, melyek 18 tipushoz tartoztak. Egy résziik

Hugo Junkers, més résziik Claudius Dornier gyartmanya volt, és a sajat tulajdonukban alltak,

282 Badische Luftverkehrs-GmbH, Badisch-Pfilzische Luftverkehrs AG, Bayrische Luftverkehrs AG, Bodensee
Aero lloyd GmbH, Hessische Flugbetriebs AG, Luftverkehrs AG Niedersachsen, Luftverkehr Riesengebirge
GmbH, Luftverkehr Thiiringen AG, Luftverkehr GmbH Pommern, Norddeutsche Luftverkehrs AG,
Oberschlesische Luftverkehrs AG, Sachsische Luftverkehrs AG, Schlesische Luftverkehrs AG, Siiddeutscher
Aero Lloyd, Stidwestdeutsche Luftverkehrs AG, Bayrische Luft Lloyd, Luftverkehr AG Oberhessen-Lohngau,
Luftverkehr Ostpreuen GmbH, Luftverkehr Schleswig-Holstein GmbH, Luftverkehr Wiirttemberg AG,
Luftverkehrsgesellschaft der Provinz Sachsen GmbH, Luftverkehrsgesellschaft Ruhrgebiet AG (Lurag),
Luftverkehrsgesellschaft Schwarzwald mbH, Mitteldeutscher Aero Lloyd, Mitteldeutsche Luftverkehrs AG,
Westflug GmbH; 1926-ban: Luftverkehrs AG Westfalen (WELU), Rheinische Luftverkehrs-Gesellschaft; 1927-
ben: Brandenburgische Luftverkehrs AG. Forras: SEIFERT 1999, 59. o.

283 SEIFERT 1999, 38. 0. Atvétel.



134

iizemeltetdjiik azonban a Luft Hansa volt. A német légitarsasag nyereségesen mikodott akkor,

mikor a legtobb eurdpai vetélytars nehézségekkel kiizdott, vagy csédbe ment. 284

A Reichsvekehrsministerium repiilésre forditott kiadasai koltségvetési évenként (Millio
RM)2%
Koltségvetési év A Deutsche Luft Légiatvonalak Infrastruktaralis
Hansa finanszirozasa fejlesztése fejlesztések

1925/26 9,0 25,5 2,2
1926/27 12,8 14,5 2,6
1927/28 23,4 12,0 3,7
1928/29 24,2 10,2 3,3
1929/30 14,6 17,3 2,8
1930/31 21,1 11,1 2,3
1931/32 20,3 19,2 2,1
1932/33 19,5 17,4 2,0
1933/34 22,5 34,1 8,1

Természetesen ebben nagy szerepe volt az allami tdmogatasnak is. A fenti tablazatbol

jol lathat6, milyen kiemelt szerepet kapott a Luft Hansa a német kormanyzati pénzek

284 Lasd: 5. térkép melléklet, a Luft Hansa Iégititvonalhalozata 1929-ben.
285 SEIFERT 1999, 94. 0. Atvétel.
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elosztasakor a repiilésre koltott 6sszes forrassal dsszevetve. Az is kitlinik, milyen ugrasszerti
novekedés tapasztalhatd raforditasok tekintetében 1933/34. évben (lasd a fenti tablazat utolséd
sora), mely minden valdsziniiség szerint a dél-atlanti 1€gi Gtvonalhélozat fejlesztésének az
eredménye. Légiutvonalak fejlesztésekre az 1932/33. évben kozel a duplajat forditotta a német
kormanyzat, mig az infrastruktirdlis fejlesztésekre torténd raforditdsok  kozel

megnégyszerezddtek.

1928-ra a Luft Hansa tobb kilométert repiilt és tobb utast szallitott, mint az dsszes eurdpai

légitarsasag egyiitt.28® Haromszaz, remekiil képzett pilotat alkalmazott, és a vilag élvonalaba

tartozo6 technologiat képviseld repiilégépekkel repiilte utvonalait.?8’
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286 [ asd: 3. térkép melléklet, a Luft Hansa utvonalhaldzata.
287 http://www.centennialofflight.gov/essay/Commercial Aviation/germany/Tran19.htm 2018.02.23.
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7. Térkép: A Deutsche Luft Hansa légittvonalainak térképe, 19262%A térképen mar nem
lathatd, csak jelezve van, hogy Marseille a kovetkez6 allomés Baselt kovetden, s onnan

folytatodott a repiilt itvonal Barcelona, tehat Spanyolorszag iranyaba.

5.2. Hugo Junkers munkassaga és szerepe a német repiilés ujjaépitésében

A Junkersrél sz6lo alfejezetben roviden ki kell térnem az 1926-ot megeldzd évek
munkdassagara is, hogy teljes képet kaphasson az olvasé Junkers kiemelkedden fontos
szerepérdl a Luft Hansa 1étrejottekor, valamint az 1926-0s évet kovetd jelentds német 1égi

fejlesztésekrdl és eredményekrol.

Hugo Junkers 1859-ben sziiletett, mérnoknek tanult, de egészen 6tven éves koraig nem
foglalkozott a repiiléssel, hisz annak alapjait csak a XX. szdzad hajnalan fektett¢k le. Az L.
vilaghaborus tapasztalatok alapjan korvonalazodott szdmara egy teljesen fémbol késziilt,
monopladn elrendezésii repiil6gép terve. Elhatarozta, nem hasznal merevité drotokat, melyek a
szarnyakat stabilizaltak a korabbi tipusokon. Ez forradalmian 01j elképzelés volt abban a korban,

mikor kétfedelli konstrukciok uraltdk az eget.

Az altala tervezett két hires repiildgép lett a német, és a német érdekeltségli 1égitarsasagok
legfébb tipusa, 1919-t81, melyek a Junkers F 13 és a Junkers Ju 52 voltak.?8 Junkers technikai
ujitdsai hamar vilagszerte ismertté tették a nevét. Az altala tervezett gép, az F 13 f6tartoi
aluminiumbdl voltak, s kozvetleniil a burkolaton fekiidtek. Térbeli racsos szerkezet osztotta el
az eréket, melynek szilardsagahoz maga a burkolat is hozzajarult.?*® HullAmlemezt hasznalt
ugyanis a burkolat kialakitasdhoz, mert ennek szerkezete szilardabb, mint a sSima
lemezburkolaté. A teljesen aluminium fémépités, a teherviseld burkolat, ez volt az igazén
forradalmi felismerés. Junkers konstrukcidja 1ényegesen teherbirobb volt, mint a kor egyéb

repiilégépeinek szerkezete.

288 http://deacademic.com/pictures/dewiki/76/Lufthansa_Streckennetz 1926.jpg 2018.08.16.

29 WALTERS 1997, 5. o.

2% Adolf K. Rorbach német tervezd is megvalositotta a sajat elképzelését, mely szerint egy konnyt, de erds
fémvdazra duraluminium boritast tett, mely még ellenallobba tette a repiilégép szarnyait és torzsét a kiilsd
er6hatasokkal szemben. (Oliver E. Allen: The Airline Builders, Time Life Books, Alexandria, Virginia —

118.0.)
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A tomege megndtt ugyan, de a terhelhetdsége is. Ertheté tehat, miért mondott le a konnyebb,
am nem teherbiro, és szilard fa-vaszonburkolat konstrukciordl, mely eddig a repiildgépgyartas
alapja volt. Az altala hasznalt aluminium a fémek koziil az akkor elérhetd legkonnyebb fém
volt, mely repiilégép szerkezetek épitésére is megfelelt. fgy alkotta meg a teherviseld
héjszerkezetet, ami elengedhetetlen volt a repililégépek alkalmassa tételéhez, hogy hosszabb
tavi utvonalakat is megtehessenek.?%*

1920-ban megalakult a LLoyd Ostflug, melyet Junkers finanszirozott, és ez alig egy
honappal megalakulasa utdn mar 1égi postaszolgalatot lizemeltetett Berlin és Konigsberg

kozott. Az F 13 azonban nem csak az anyaorszagon beliil valt ismertté.

Junkers Svédorszagban taldlta meg szamitasait. Adrian és Carl Florman megalapitott egy
kis légitarsasagot, mely par F 13-ast lizemeltetett, de szorosabbra akartdk fiizni a szalakat
Junkers-szel. Ennek az egylittmiikodésnek a csticsa az volt, mikor 1étrehoztak a Limhamnba
telepiild gyarat, ahol tovabbi F 13-asokat gyartottak. A késobbiekben a svéd allam altal
tamogatva létrejott az A. B. Flygindustrie, melyet anyagilag és technikailag is Junkers
szponzoralt.?% 1923-ban segitett beinditani a finn légitarsasdgot, mely Aero OY névre
hallgatott. Az els6, tobb személyt is széllitani képes, teljesen fémépitésti személyszallitd
repiilégép a Junkers Ju F 132% volt, és 1919-ben lett kész az elsd példany.?®* A frissen alakult
légitarsasagok széles korben alkalmaztak, mint szallito repiildgépet. Alkalmassa lehetett tenni
a hora és vizre torténd leszallasra, nagy volt a terhelhetdsége, és a korszak egyik
legmegbizhatobb repiildgépéve valt. A SZEB vitathatonak érezte az F 13 gyartasat, mert sokaig
azon a véleményen volt, hogy nem kizardlag polgari célokra alkalmas, ezért a gyartasa
Németorszagban akadozott. Junkers ezért a kiilf6ldon torténd gyartashoz keresett partnert. Az
USA-ban John Larsen vallalta a repiildgép gyartasat, mely igy a Junkers-Larsen tipusnevet
kapta. A repiilégépet Oroszorszag és Japan is gyartotta szerzOdésben megvasarolt jogok

alapjan. Valosziniisithetéen ezer darabra tehetd az ebbdl a tipusbol gyartott gépek szama.?®

291 KARLSON 1938, 284. o.

22 WALTERS 1997, 5. 0.

293 1919-ben Otto Reuter mérndk tervezte gép a teherviseld, hullamos héjszerkezettel késziilt, a Lufthansa
egészen 1940-ig alkalmazta a tipust.

24 WALTERS 1997, 13. 0.

295 WALTERS 1997, 15. o.
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6. Kép: Junkers F132%

Junkers azonban nem elégedett meg az F 13%%7

altal képviselt kapacitassal, fejlesztésbe
kezdett a nagyobb terhelhetéség és hatotavolsag érdekében. Igy jott 1étre a Junkers Ju G 23,
majd a G 24, mely mar harom motorral rendelkezett. A SZEB a megjelenését kdvetden azonnal
szabalyozta a motorok maximalis erejét,?® tartva a német repiilés nagyaranyu fejlédésétél. A
G 24-es tipus 1925-ben repiilt elészor, majd a Luft Hansa rendszeresitett tipusa lett beldle,
1926-ban a G 24 megtette a Pekingig vezetd utat®®, majd vissza is tért onnan. Hamarosan
megépiilt az els6 G 31, mely még nagyobb, még kényelmesebb volt elédeinél, melyet a

fejlettebb G 38 kovetett.>®

1930-ban repiilt eldszor a Junkers Ju 52, a kés6bb vilaghirlivé valt tipusnak az egymotoros
valtozata. A nagyobb hatasfok érdekében megépitették nemsokara a harom motorral rendelkezd

valtozatot 1932-ben. Ez a tipus lett a késdbbiek folyaman elhiresiilt Junkers Ju 52/3M, ,,Tante

28https://www.junkers.de/sites/default/files/styles/artikel _inline/public/media/ABJ_558 023.jpg 2018.04.12.

297 Lasd: 1. fénykép melléklet: Junkers F13 tipust repiilégép fényképe.

2% A szarnyakba épitett motorok teljesitményét 100, mig a kdzépsé motor teljesitményét 195 16erdben
maximalizalta a SZEB.

29 ERNST, ZFG 1930, Heft 3.

300 WALTERS 1997, 15-68. o.
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Ju” 3% Bar az elsé megrendelések Kolumbiabol és Boliviabol érkeztek, a Lufthansa 1930-ra
tobb mint nyolcvan darabot lizemeltetett, melyek a német légitarsasag gerincét alkottak.
Tizenhét utas szamara jutott hely kényelmesen, vagy tizennyolc felfegyverzett katonanak

sokkal egyszeriibb koriilmények kozott.

7. Kép Junkers Ju 52/3M3%2

A Luft Hansa, mely 1926-t6l atvette a mar izemel6 német 1égitarsasagokat, vagy ujakat
hozott 1étre a vildg szdmos orszagaban, Hugo Junkers repiilégépeit is alkalmazta nagy
szamban. 3%

Ausztridban a kialakuloban 1évd polgari repiilés Junkersre és repililogéptipusaira
tamaszkodott. Az 1. vilaghaborut kovetden a gydztesek megtiltottak a repiildgépek gyartasat és
importjat Ausztrianak is. Ebbdl kifolyolag lehetetlen volt 1étrehozni és lizemeltetni egy osztrak
1égitarsasagot a béke elsé éveiben. Kiilfoldi 1égitarsasagok voltak az elsdk, melyek betortek az
osztrak piacra, ilyen volt példaul a ,,Compagnie Franco Roumaine de Navigation Aerienne”,

CFRNA,**mely francia — roman egyiittmiikodés keretében naponta iizemeltetett 1égi jaratot

301 WALTERS 1997, 69. 0.

302https://heise.cloudimg.io/width/700/q75.png-lossy-75.webp-lossy-75.foill/ www-heise-

de /imgs/18/1/5/7/1/2/8/9/Ju52-Aufmacher-al16768330254195b.jpeg 2018.04.24.

308 A Lufthansa més német gyartok repiilégépeit is alkalmazta, igy példaul a Dornier Wal tipust is, mely az
oceanrepiilések nélkiilozhetetlen eszkoze volt.

304 http://www.geocities.com/hjunkers/ju_oelag_al.htm 2018.04.24.
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Bukarest és Bécs kozott 1922. majusatol. Azonban 1922. szeptember 14-én Ausztria
visszanyerte territoridlis jogait, igy a 1égi forgalomban vald részvétel az osztrakok szamara is

lehetdvé valt.

Dr. Walter Bardas-Bardenau®®partnereket keresett egy eredendden osztrak 1égitarsasag
felallitasahoz. Egyiittmiikodésre a Junkers Luftzeugwerke-nél®® talalt, akik hajlandonak
mutatkoztak tulajdonrészesedésért cserében ellatni a tarsasagot a sziikséges szamu
repiilogéppel és pilotaval. Egy masik lizlettarsat is talaltak az osztrak vasutak személyében, igy
1923. méjus 3-4n megkezdddhettek a probarepiilések. Két héttel késébb, 1923. majus 14-én
megérkezett két Junkers Ju F 13 a tarsasdghoz, melyet OLAG3*"névre kereszteltek. Junkers két
darab F 13-ért cserébe 49% tulajdonjogot szerzett meg a tarsasagbol. 1923. majusatol az OLAG
Miinchenbdl Bécsbe repiilt menetrendszer(i jaratokat, melyet 1923. julius 28-an kiterjesztett
Budapestig, és az Aeroexpress Rt.-vel kozosen lizemeltetett. Magyarorszagon a Junkers F 13

tipus is alkalmazasban volt, Giszétalpas példanyait az Aeroexpress Rt. is hasznalta.

1925. éprilis 27-én ,,Aerolloyd Warschau” néven ujabb légitarsasdg kezdte meg
mitkddését, mely Varsobdl indulva Krakkon keresztiil Bécsig lizemeltetett menetrendszerinti
1égi jaratot napi szinten, mellyel egy tjabb kelet-europai lég tvonalat kotott be a Junkers altal
kiépitett Utvonalhalozatba. 1925. majus 17-én az OLAG megkezdte a menetrendszerinti

repiilést Klagenfurt és Bécs kozott is.

Amikor a Junkers Luftverkehr 1926-ban integralodott a Luft Hansa légitarsasagba, az
OLAG a sajat szakdllara folytatta a jaratok {izemeltetését. 1926. szeptember 15-én a Luft Hansa
azonban hivatalosan is bekebelezte a Junkers altal birtokolt 49%-ot. A kovetkezo években a jo
kapcsolat tovabbra is fennmaradt a Junkers muvekkel, igy a gyar repiildgépei a légitarsasag
allando tipusaiva véltak.3%

Junkers légitarsasagok ¢és tizleti vallalkozasok egész sorat hozta létre, vagy nyujtott

segitd kezet megalkotasukhoz vildgszerte. 1926-ra azonban légitarsasagai legnagyobb részben

305 Dr, Bardas Bardenau — osztrak befektetd, az OLAG megalapitéja és 1%-nak tulajdonosa (forras:
http://oldbeacon.com/beacon/airlines/europe/oelag.htm )

306 Wolfgang Stritzinger: Luftfahrt in Osterreich; Die Miintze, 18. Jahrgang, 1. Ausgabe, Januar — Marz 2007.
12 -14. 0.

307 OELAG, OLAG: Osterreichische Luftwerkehrgesellschaft AG

308 1938. december 1-én az OLAG teljesen beleolvadt a Lufthansa 1égitarsasdgba, miutan az AnsluBt kdvetéen

Ausztria hivatalosan is a ,,Reich” része lett.
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betagozodtak a megalakuld Luft Hansa 1égitarsasagba, kivételt képezett a perzsa vallalkozas,
mely magatol sziint meg ellehetetleniilés kovetkeztében. Megnétt — ha lassan is — az igény a
1égi teherszallitas irant, fontos volt tehat Junkersnek, hogy a legelsok kozott lehessen a 1égi
versengés megindulasakor. Orszagokon ativeld légitarsasdg — haldzatot alakitott ki tehat
Eurépaban: Svéjcban létrehozta az Ad Astra Aero AG légitarsasagot 1922-ben, Ausztriaban az
OLAG tarsasagot 1923-ban, Hollandiaban az NV Nederlandsche Wereldverkeer Maatschappij,

Bulgariaban pedig a Bunavad légitarsasagokat.%®

Belgiumban azonban nem jart sikerrel. Junkers targyaldsokat folytatott az angol
Handley Page Ltd. Repiilégépgyarral egy belga légitarsasag felallitasardl egyiittmiikodés
keretében, azonban a kezdeményezést végiill a Handley Page egyediil valdsitotta meg,
létrehozva a SABCA (Société Anonyme Belge de Constructions Aéronautiques) céget, mely

ellatta reptilégépeivel Belgiumot.

1925. jalius 21-én Junkers és az angol Trost testvérek l1étrehoztak kdzosen az AEC (Air
Express Company, Limited) vallalkozast, melynek 42%-at birtokolta Junkers, a maradék 58%-
at pedig a Trost fivérek. 1925-ben a frissen létrehozott 1égitarsasdg szerz6dést kotott a brit
Imperial Airways Ltd.-vel egy London — Amsterdam — Malmé (a svéd AB Aerotransport
lizemeltette a jarat azon szakaszat) — Essen — Berlin jarat kialakitasarol, szdmos kisebb

légitarsasag kozremiikodésével.

Az AEC 1925-ben minden Europa Union KGA31? légitarsasagot reprezentalt, melynek
azonban gyakorlati eredménye mar nem lehetett, hisz a Luft Hansa megalakulasakor ez a
szervezet 0sszedolt. Az AEC 1926-t61 nyereségesen mitkodott, kiilonosen a Parizs — London

utvonal volt kifejezetten hasznos a bevétel novekedés szamara.

Junkers természetesen latta a 1égi teherszallitasban a jovot, és személyes tapasztalatai is
voltak mar ebben az iizletagban. 1927-ben felallitotta Berlinben az Internationales Luftfracht-
und Maklerkontor Air Express GMBH-t, roviden LUFTFRAKO-t, mely az AEC mintajat
kovetve szallitmanyozassal foglalkozott. 1928-ban egy ujabb, egyiittmiikodésen alapuld
légitarsasagot hozott 1étre Junkers, melynek neve Deutscher Tramp Luftverkehrs Gesellschaft
mit beschrankter Haftung lett, roviden DEUTRALUFT. Junkers tehat a Ilégiposta és

309 Bob Mulder: Air Cargo a la Junkers. http://www.europeanairlines.no/doc/AEC _160505.htm
310 Hugo Junkers kdzremiikddésével kialakitott eurdpai 1égitarsasagokat dsszefogd szervezet, mely azonban csak
1925-ig mitk6dott
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személyszallitas szolgaltatasok mellett kiépitette a német légi teherszallitast is, sajat fejlesztési
replildgépeire tdmaszkodva. A LUFTFRAKO ¢és a DEUTRALUFT egészen 1932-ig miikodott,
mikor a szerepiiket végleg atvette a Luft Hansa, mely a gazdasagi vilagvalsag ideje alatt is allami

tamogatast élvezett. Junkers a repiil6gépgyartas és fejlesztés felé fordult véglegesen.3!!

1926-ban Junkersnek egyesitenie kellett cégét, a JLAG-ot a DAL légitarsasaggal, hogy
megalakulhasson a német Luft Hansa AG (DLH, Deutsche Luft Hansa AG.). 1927. augusztus
3-an a DLH a német vasuttarsasag kozosen létrehoztak egy szallitmanyozé céget, mely a FLEI
— Verkehr (Flug und Eisenbahn Verkehr) névre hallgatott. gy megoldédott az aru szallitdsa a

repiildterekrol a célallomasokig.

A nemzetkozi aruszallitds megalakitasakor a DAL elsésorban Anglia és Olaszorszag
felé probalt nyitni. Anglia felé az ut francia — német kooperacio keretében valosulhatott meg az
SGTA — Lignes Farman tarsasaggal a Berlin — Hannover — Essen/Miilheim — K&ln — London —
Amsterdam — Hannover — Berlin Gtvonalon. Kéln és Parizs kozott az SGTA — Lignes Farman
iizemeltetett menetrendszerinti jaratot. Miinchen és Milano kozott az Alpok atrepiilésével a
DAL és az olasz Fiat tulajdonban 1évé ALI (Avio Linee Italiana SA) kozdsen lizemeltetett 1égi
jaratokat 0sszekotve ezzel a két orszag légterét, és legyézve az egyik legnagyobb eurodpai légi

— akadalyt.3!2

Junkers azonban egyéb kereskedelmi IlehetOségeket 1is latott a repiilésben.
Légifényképezés, 1égi kémkedés is szerepelt a tervei kozt. Még 1921-ben létrehozta a Junkers
Luftbild nevii vallalkozast, mellyel gyakorlatilag elkezd6dott a polgarinak alcazott német
kémrepiilés. A szakemberek gyakran kiilfoldi légitarsasagok pilotaiként végezték munkéjukat,
igy ellendrizhetetlenek voltak. 1932-ben a tarsasag felvette a Hansa Luftbild elnevezést, mely
mar Hitlert szolgilta. A specialis kamerdkkal ellatott Junkers repiilégépek®®megjelentek
Svédorszag, Perzsia, Brazilia, Argentina és Chile felett, valamint sok mas orszag légterében is
gyljtotték az informéciot. Kozben valodi polgari feladatokat is ellatott a tarsasag, hisz 1égi
fotokat készitett milemlékekrdl, térképészeti eljarasok sordn segédkezett, melynek egyik

legnagyobb példaja Gronland levegébdl torténd fotozasa volt az orszag korméannyal kardltve. 34

311 Bob Mulder: Air Cargo a la Junkers. http://www.europeanairlines.no/doc/AEC _160505.htm

312 Bob Mulder: Air Cargo a la Junkers. http://www.europeanairlines.no/doc/AEC _160505.htm

313 A repiilégépek polgari 1égitarsasagok felségjelei alatt, német optikdval felszerelve tevékenykedtek.
314 http://hugojunkers.bplaced.net/junkers-luftbild-gmbh.html 2018.08.15.
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Mig Eurépan beliil minden Junkers &nallosag megsziint a Luft Hansa®"® megalakulasat
kovetden, addig a Kozel-Keleten egy Junkers 1égitarsasag tovabbra is lizemelt. Ebben az idében
Junkers egy Skandinavia — Perzsia utvonalon kozlekedé légitarsasag kialakitasan is

gondolkodott, melynek Teheran lett volna a végallomasa Perzsiaban.

1922-23 soran Junkers foleg szovjet-Oorosz terililetekre koncentralva szervezte meg
vallalkozasait, koztilk a Junkers Luftwerkehr Russia-t, azonban szovjet légitarsasagok
megalakulasa utan ezek ellehetetleniiltek 1924-re. A Moszkva — Baku 1égi utvonalat a szovjet
tarsasagok repiilték, mig a Konigsberg — Moszkva ttvonalat pedig a Deruluft iizemeltette. Ezért
1924-t81 Junkers Perzsiara koncentralt, hogy kiépitse a 1égi utvonalhalozatanak végcéljat. 1924.
december 20-an keriilt sor az elsé Baku — Teheran utvonalon torténd repiilésre, 3 Junkers Ju F

13 részvételével.

1926. februar 26-an, egy honappal a Luft Hansa megalakulasat kdvetden Junkers aldirta a
szerzOdést a perzsa korméannyal a légitarsasag felallitasarol, tehat Junkers kezében maradt.
Junkers 1926-ban 6t évre szold kizardlagos jogot szerzett Perzsiaban egy légitarsasag
tizemeltetésére. Megalakitotta tehat sajat érdekeltségli tarsasagat a sajat gépeivel, melynek neve

Junkers Luftverkehr Persien lett.

Kurt Weil3® volt a megfeleld személy az 0j 1égi-projekt megszervezésére, ezért Teheranba
utazott. 1927. februar 8-an nyilt meg a Teheran — Pahlevi (Kaszpi-tenger) — Kermanshah —
Hamadan — Irak Gtvonal a Junkers Luftwerkehr Persien 1égitarsasag altal. 1928. februarjara az
utvonalat kiterjesztették Bakuig, ahova szovjet tarsasag, a Deruluft menetrendszerinti jaratokat
repiilt, igy bekototte Perzsiat a nemzetkozi 1égi Utvonalhalozatba. 1928-ban Ujabb tvonalat
helyeztek iizembe a Teheran — Isfahan — Shiraz — Bushire utvonalon a Perzsa-6bol partvidékéig.
1929-ben pedig megnyilt a 1égi kozlekedés a Teheran — Meshed, majd 1930-ban a Teheran —
Tabriz Gitvonalakon is. 6 Junkers JuF 13, és 1 junkers Ju W 33 allt az 4j trsasag rendelkezésére.
Azonban a szovjet légitarsasdgok ledllitottak a Moszkva — Baku kozott kozlekedd jarat
iizemeltetését, igy a Junkers Luftwerkehr Persien elszigetelddott. 1932-ig folytatta repiiléseit,

végiil azonban megsziint. A repiilégépeket visszaszallitottadk Németorszagba és Kurt Weil is

315 A Luft Hansa AG. megalakulasakor, mint Luft Hansa irta a nevét, csak 1933-ban vette fel az egyszerlibb,
helyesen egyben irt Lufthansa elnevezést. A dolgozatban attél fiiggden tortént a 1égitarsasag nevének leirasa,
hogy a hozza kothetd esemény 1933 eldtt, vagy utan tortént. (a szerzo)

316 Német pilota, Hugo Junkers megbizottja a perzsa 1égi vallalkozasok megszervezése soran.
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hazatérhetett. A vilag utolso, teljes egészében Junkers altal tizemeltetett 1€gitarsasag tehat 1932-
¢ 317

ben megsziin

A rapalloi szerz6dés eredményeként a Szovjetunid teriiletén Moszkvatol nem messze,
Filiben 170 Ju F 13-ast épitettek meg, részben a Deruluft, egy 1922-ben alakuld szovjet-német
kozos 1égitarsasag szamara. Junkers szerette volna bekapcsolni Henry Fordot is a gyartasba a
G 24 tipus gyartasaval, kijatszva ezzel a békeszerzddés pontjait, am ez nem sikeriilt, Henry

Fordot nem sikeriilt meggy6znie.

A Tavol-Kelettel kiépitend6 1égi ttvonal feltérképezése volt Junkers és a Luft Hansa egyik
fontos célja. Megalakulasanak évében, 1926-ban két Junkers Ju G4 tipusu repiilogép kezdte
meg ennek az utvonalnak a felderitését Berlinb6l Pekingbe. Tokéletesen megszervezett
expedicid volt: utvonaltervvel, kiépitett ellenérzOpontokkal, és a taborhelyekre eldre
odaszallitott tartalék alkatrészekkel és motorokkal végig biztositva a 10000 km-es tavolsagot a

reptilédgépeknek és személyzetiiknek.

A legnehezebb, és iddigényesebb feladat volt az lizemanyag széllitisa a tervezett
leszallohelyekre. Végiil a D 901 és a D 903 oldalszamu gép felszallhatott Berlin-Tempelhof
repiiléterrdl 1926. julius 4-én. A repiilés els6 része Szmolenszken keresztiil Moszkvaig tartott.
Jalius 25-én a két repiilégép tovabb repiilhetett Kazanyba, majd onnan az Urdlon keresztiil
Kurgén, Omszk és Barabinszk érintésével Novoszibirszkbe. A Bajkal t6 partjan néhany nap
pihendt tartott a személyzet, majd Mandzsurian és Mukdenen keresztiil elérték Pekinget
augusztus 30-an. Ezzel a Luft Hansanak az volt a célja, hogy rovid, ésszerli és koltség hatékony
1égi utvonalat tarjon fel Szibérian keresztiil Kindba, és kiépitse a sziikséges infrastrukturalis és
gazdasagi kapcsolatokat a Tavol — Keleten. Az utvonalrol jelentés sziiletett, mely szerint ugyan
72 ora csak a tisztan repiiléssel toltott id6, mely vonattal 15 napig, hajoval 42 napig tart, de a

Mandzstriaban uralkodé polgarhaborus allapotok miatt az atrepiilés lehetetlen.

Wolfgang von Gronau, a Luft Hansa jeles pilotaja megjegyezte a repiilés megkezdése elott:
»Nem az a célom, hogy sporteseményen vehessek részt, hanem az, hogy felfedezzek egy légi

utvonalat, mely a jovében a rendszeres légi forgalom titvonala lehet.”®'® Ez azt jelentette, hogy

317 http://www.geocities.com/hjunkers/ju_jlvpersia_al.htm 2018.02.25.
318 I'm not engaging in a sporting contest, my objective is to explore a route for regular air traffic of the
future.” (Wolfgang von Gronau, 1926. julius 4.)
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a Luft Hansa meglehetésen ambiciozus, a jovobe tekintd terveket fontolgatott mar

megalakuldsanak évében a kiépitendo, a Foldet behalozo 1égi utvonalhalozatrol.

Mikor a légitarsasadg elsé pilotaja, Siegfried Graf Schack von Wittenau megérkezett
Pekingbe, mindent a nullardl kellett felépitenie. Csak nagyon feliiletes térképek alltak a
rendelkezésére, melyek mar akkor a 20 évvel korabbi allapotokat tiikrozték. Radidallomasok,
mihelyek, alkatrészellato raktarak, valamint eurdpai értelemben vett repiilterek sem léteztek.

Elészor az emlitett 1étesitményeket kellett kiépiteni és biztonsagba helyezni.

Mindezek ellenére, az EURASIA 1égitarsasag®® lassan megkezdhette miikodését. 1939-re a
halozat hossza elérte a 7660 km-t. A II. vildghdboru kezdete, a japan megszallas véget vetett a
repiiléseknek, azonban az alatt az 1d6 alatt, mig miikodott, a Junkers repiilégépek 52000 utast,

és 2100 tonna 4rut szallitottak 8 milli6 repiilt kilométer megtétele kdzben.32°

5.3. A német polgari repiilés gazdasagi és a tarsadalmi koélcsonhatasai a
weimari években

Az alfejezet a német repiilés gazdasagi és tarsadalmi kdlcsonhatdsait vazolja fel a
weimari idészak alatt. Ugyanakkor az emlitett kdlcsonhatasok tovabbra is fennalltak Hitler
hatalomra kertilését kdvetden, de azok kialakulasanak fobb irdnyvonalai a cimben behatérolt

1d6szakhoz kothetok.

A légitarsasagok, a repiil6gép- és léghajé gyarak, a 1égi és foldi infrastruktira, a gyari
munkasok, mérnokok és repiilészemélyzet kialakitasa, fejlesztése, kiképzése és fenntartasa
nagy koltséget jelentett a német gazdasag és a vallalkozok szdmara. Az 1920-as évek allami €s
egyéb anyagi raforditasainak adataihoz ugyanakkor nehézkesen lehet csak hozzaférni, hiszen a
valds adatok nem voltak nyilvanosak, mivel Németorszag csak burkoltan, titokban és szamos
esetben a tiltasokkal szembe menve biztosithatott forrasokat allami koltségvetésbdl a repiilés
fejlesztésére. Az ide vonatkozd pontos adatok a kortars német szakirodalomban nem jelentek

meg, igy azokat a modern, 1980-as évek utan kiadott irodalmakbol lehet Gsszegytijteni.

319 hitp://www.earnshaw.com/shanghai-ed-india/tales/library/aviation/aviation17.htm
820 http://china.lufthansa.com/en/html/pioniere/historie/index.php
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A gyartok — igy példaul Hugo Junkers — 1926 el6tt onallo vallalatokat és
1égitarsasagokat iizemeltetettek, igy az adataik valamivel részletesebben allnak rendelkezésre,
mint a német kormany altal finanszirozott projektek koltségvetései. Ugyanakkor rajuk is
vonatkoztak a repiilést és a gyartast korlatozo szabalyok és tiltasok, tehat a maganvallalkozasok
esetében sincs konnyl dolga a kutatonak. 1923-t6l fokozatosan olvadtak Gssze — német
kormanyzati szandékbol — a meglévé német 1égitarsasagok, ennek részleteivel a disszertacio a
Luft Hansa létrejottét targyald fejezetben foglalkozik részletesebben. A német allam
megjelenése a vallalatokban résztulajdonosként azt eredményezte, hogy az anyagi raforditasok
burkoltan, a valds szamok elkenddzésével valésultak meg. Igy 1923-t61 1926-ig — a német
polgari repiilés liberalizaciojaig — szintén nehézkes a valos adatok feltarasa. 1926-ot kovetden
is csak a polgari értelemben vett anyagi raforditdsok valtak nyilvanossa, a katonai értelemben
vett 1égi fejlesztések koltségei nem. A két teriilet pedig szorosan Osszefiigg, jo példa erre a
német katonai kutato-fejleszté bazisok 1étrejotte a Szovjetunioban (vagy a vildg mas részein),
melynek fenntartdsi koltségei szamomra nem ismertek. A német repiilés anyagi-gazdasagi
hatterének, valamint annak a német gazdasagra gyakorolt hatdsainak feltardsa és bemutatasa

kiilon kutatéast igényelne, erre a feladatra a disszertacié nem vallalkozhat.

Az elérhet6 adatok alapjan mégis korvonalazhat6 a polgari repiilés német dllamhaztartas
szamra jelentett koltsége €s hozadéka. Jelentds beruhdzast €s kiadast kivant allami forrasokbol
annak fejlesztése és fenntartdsa az 1920-as években, valamint a nagy gazdasagi vilagvalsag
idején. Kizardlag igy volt biztosithatd versenyképessége a nemzetkdzi, 1égi értelemben vett
versengésben, s az allami dotacid eredményeként olyan idészakokban is talpon tudott maradni
a Luft Hansa, mint az emlitett gazdasigi valsdg, amikor a versenytars francia €s olasz
légitarsasagok csak vegetalni voltak képesek, jelentds légi poziciok feladasa aran. Fontos
tovabba leszdgezni azt a tényt, hogy a repiilés a szallitményozasi versenybe késon szallt be,
hiszen a széarazfoldi és tengeri teher-, posta- és személyszallitasi utvonalak és eszkdzok mar
lizemeltek (vasit és hajoforgalom), igy a repiilés eleve hatranybol indult, hiszen mar meglévd
rendszerekkel kellett versenybe szallnia, s ez igen jelentds raforditasokat és befektetéseket
igényelt allami és magantOkébol egyarant. A 1égi szallitmanyozas egyetlen téren tudott
versenyezni a hagyomanyos szallitmanyozassal, ez pedig a sebesség volt. A gyorsasag, mint
tényez6 miatt azonban megérte fejleszteni magat az agazatot, valamint a technologiat és

infrastrukt(rat is.
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A 1éghajozas Németorszagban komoly hagyomanyokkal rendelkezett, mar az elsd
vilaghdborat megel6zden is. A DELAG és a Luftschiftbau Zeppelin GmbH 1909 és 1914 kozott
kozel 37.000 fizetd utast szallitott. A DELAG 1919-ben ismét elinditotta jaratat Berlin és
Friedrichshafen k6zott, am ezt a gy6ztesek leallitottak. 1924-ben az USA megrendelte az LZ
124 ,Los Angeles” Zeppelint, mely azt eredményezte, hogy a gyartd6 megmenthette
szakmunkasait és gyartokapacitasat nem kellett leépitenie. 1926-ban ismét engedélyt kapott a
vallalat egy ujabb, az LZ 127 ,Graf Zeppelin” 1éghajo gyartasara. A 1éghajogyartas
nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelkedd jelentoséggel birt, hiszen a vallalat és annak
beszallitoi kore jelentés szamu embert foglalkoztattak, ipari termelést €s fejlesztést jelentettek.
Az 1920-as évek masodik felére a repiilogépgyartas rohamosan fejlddésnek indult a vilagban,
igy a léghajozas a 1égikozlekedés egy specidlis szegmensében maradt csak versenyképes, ez
pedig a hossztjarati, interkontinentalis személy- és postaszallitmanyozas volt.3?

Junkers vallalataiban mar 1925-ben megjelent a német allam, mivel a vallalat
nehézségeit egyszeri, 635.000 marka tdmogatassal kompenzalta, azzal a feltétellel, hogy
tobbségi tulajdonossa valhatott (kétharmados, kdzel 80%-0s) a Junkers cégcsoportban, melynek
becsiilt értéke 7.000.000 markat tett ki.3?? A jelentds allami szerepvallalds mutatja igazan jol,
milyen komoly korményzati szdndék huzodott meg a német repiilés fejlesztése, és allami
kézben torténd Osszevonasa mogott. A Luft Hansa egy évvel késObbi megalakulasakor pusztan
50.000 marka alaptékével jott 1étre, &m ezt fél évvel késobb (1926.06.15.) mar 25.000.000
markara ndvelte Németorszag!®?® A repiilt kilométerek koltségei — géptipustol fliggéen — 2,40-
5,60 marka kozott mozogtak, melybdl az allam repiilt kilométerenként az elsd évben 2 markat
vallalt at tdmogatas formajaban. gy a frissen alakult 1égitarsasag mikodési koltségeibdl
14.200.000 allt az allam, mely 1927-ben 22.600.000 markara emelkedett.3** Az 4llami dotacid

a disszertacio altal attekintett idészakban — s még azt kovetden is — végig 1étezett.

Junkers azonban nem csak kiadast jelentett a tulajdonosok szdmadra, mivel jelentds
vilagpiaci részesedésre tett szert a fémépitésii repilildgépgyartds piacan. 1924-re a vilag

repiilogépgyartasanak 40%-4t Junkers tipusai adtdk! Ez jorészt az F 13 tipusnak volt

821 hitps://www.persee.fr/doc/rbph_0035-0818 2000 num 78 3 4472 2019. 01. 07.
322 ACKTUN 20086, 48. o.
323 ACKTUN 2006, 50. 0.
324 ACKTUN 2006, 64. 0.
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koszonhetd, s bar ez a nagy részesedés ugyan nem tartott sokdig, de az adat jol érzékelteti a

német repiilégépipar valos sulyat a vilagban.3?

A német repiilogépgyartas fejlesztésének ipari, technoldgiai és személyi feltételeit
azonban meg kellett teremteni nemzetgazdasagi szinten. A szaktudas ¢és tapasztalat egy része
ugyan rendelkezésre allt olyan cégcsoportoknal, mint a Junkers, Dornier, Heinkel, Blohm &
Voss, és Zeppelin, am a szakembergarda 1919-1920 utan mas teriileteken helyezkedett el,
hiszen munkdja részben feleslegessé valt. Ennek eredményekén megvalosult egy jelentds tudas-
¢s technologia-transzfer az ipardgak kozott az 1920-as évek elején. A gyartasi folyamat azonban
nem kizdrélag a repiildgépgyarakban tortént, hiszen egy jelentds ipari beszallitoi kor
szolgaltatta a legyartott alkatrészeket. Az iizemekben igy szinte csak az dsszeszerelés tortént, a
beszallitok kozott pedig jelentds német vallalatokat emlithetiink, amik tomegeket
foglalkoztattak.®?® Csak néhany jelentésebbet emlitve ilyen cégek voltak a Daimler, Siemens,
IG Farben, Rheinmetall és a Krupp. A beszallitok mitkodésének 1étfontossagu sziikséglete volt
a nyersanyagellatds megléte. A repiildgép ¢és léghajogyartds csucstechnologiat és a
legmodernebb anyagokat igényelte, igy héliumot, aluminiumot, nagy szilardsagu acélokat,
gumit, liveg szélvédot, miiszereket, optikat, elektronikat és kivald mindségli izemanyagot
(repiildgépbenzint és nyersolajat). Németorszag az 1920-as években szdmos nyersanyagbol
hianyt szenvedett, s a vesztes haboru kdvetkeztében nehézkesen jutott hozzd olajhoz és
aluminiumhoz, illetve gumihoz. A sikeres repiilogépipar miikddtetéséhez ezek ellatasat meg
kellett oldani. Az izemanyagellatas kérdésének rendezésekor Németorszag Moszkvaval kotott

szerzédéseket a hosszu tavu olajellatas biztositasahoz. 3’

A szakembergarda képzésére Németorszag szintén jelentds figyelmet és eréforrasokat
forditott. A gyakorlat orientalt szakképzés és szakmunkasképzés mellett komoly erdfeszitéseket
tettek a felsdoktatas fejlesztése, elsdsorban a mérndkképzés eldsegitése érdekében. Ez nem
kizarolag a repiildgépipar kiszolgalasa miatt tortént, hiszen a német ipar hatékonyabba tételének
ez alapvetd feltétele volt. A mérndkok mellett vegyészeket, geografusokat, tanarokat,
meteorologusokat is képeztek. Ennek eldsegitésére jott 1étre 1925-ben — egy diak USA-beli
tanulmanyi latogatasdnak eredményességét kovetden — a napjainkban is létez6 DAAD

(Deutcher Akademischer Austauschdienst e. V.) 0sztondij, német hallgatok kiilfoldi

325 HANS-LIUDGER — SCHIEFELBUSCH 2000, 956. o.
326 WAGNER 1987, 85. 0.
327 POTURZYN, 1925, 62. 0.
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tanulmanyaik fedezésére. Lényege a megszerzett tudds hazahozatala és Németorszagon beliil
328

torténd felhasznalédsa volt.

A német 1égi értelemben vett ujjasziiletés, a 1égi sikerek kulcsa (,,deutsche
Luftgeltung”)*?°egyrészrol a kormanyzati, allami koordinacidban és raforditasokban rejlett, am
sz¢les tarsadalmi tamogatottag €s tomegbazis nélkiil nem valhatott volna igazan fenntarthatova.
A repiilés — jellegébdl fakaddan — alkalmas volt a hazafisag, a hazaszeretet, a nemzeti biliszkeség
¢s identitds szimbolumava valni. Egyszerre volt a szabadsag, a megkdtések nélkiili mozgas,
valamint a német technoldgia, ipar és tudds diadaldnak szimbdluma is. Mindemellett az
igazsagtalannak vélt versaillesi szerzOdéssel szembeni ellenallast is megtestesitette. Minden
német szivét biiszkeséggel toltotte el, ha feltiint az égen egy méltdsaggal tisz6 zeppelin, vagy
elreptilt felettiikk egy csillogo repiildgép. A polgarok kotelességiiknek érezték a formalodo,
ujjasziiletdben 1évo repiilés ligyének tdmogatasat, s a repiilés eldnyben részesitését mas utazasi
lehetdségekkel szemben. A korai, anyaorszadgon beliili 1égiutvonalhalozat kialakitasakor
szempont volt minden nagyobb német varos 1égi uton torténd Osszekotése, mely rovid

Y330 osztotta fel a tavolsagot két tavolabb fekvo

szakaszokra, szinte ,,ugrasokra” (,,Hopserlinien”
varos kozott. A rovidebb, nagyvarosokat dsszekotd utvonalak kialakitdsdnak volt egy masik
oka is: a Luft Hansa allami tAmogatasanak egy jelentds része bankokon keresztiil a tartoméanyok
koltségvetéseibdl keriilt kiutalasra. Igy érvényesithette érdekeit egy-egy nagyvaros
onkorméanyzata, ami nem akart kimaradni a repiilés jelentette elonyokbdl. Ennek
eredményeként eléfordulhatott, hogy a Miinchenb6l Hamburgba tart6 menetrend szerint
kozlekedd jarat 3 vagy 4 helyen is megszakitotta repiilését, hogy utasok szallhassanak le és fel.
Ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy — az adott kor viszonyai kozott értve — bizonyos
értelemben ,,tarsadalmiasitotta”, fizikailag elérhetdvé tette a repiilést Németorszag
lakossaganak jelentds része szdmara. Az 1jsdgok, napilapok hasdbjain napi szinten jelentek meg
a repiilést népszeriisitd hirdetések, az azzal kapcsolatos hirek, hiraddsok. A német iskoldkban
az altalanos tananyag részévé valt a repiilést ismertetd, a vilag légiutvonalait bemutat6 térképek
oktatdsa, melyek mar az altaldnos iskolai atlaszokban is megjelentek. Az atlaszok tartalmaztak
tovabba a Zeppelinek vilagkoriili utjainak, valamint az 6ceanrepiilések utvonalainak térképeit

is.33L A repiildjegy vasarlas tehat hazafias tettnek szamitott, a versaillesi dontések elleni

828 hitps://www.daad.de/der-daad/ueber-den-daad/portrait/en/32996-from-the-very-beginning/ 2019. 01. 08.
329 BUDRASS 2016, 122. o.

330 WAGNER 1987, 89. 0.

331 SCHMIDT-KOLBE 1938, 44. 0., vagy GLA 1926 (teljes tartalom)
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tiltakozast testesitette meg, mikdzben anyagilag tdmogatta a hazai légi vallalkozasokat, a
¢ 332

repiildgépgyarakat, s végsd soron a német tarsadalmat és gazdasago

A rovid tavok, tobbszor megszakitott repiilések ugyanakkor okot adtak a kritikusok
szamara is, miszerint ez a filozofia rontja a versenyképességet a vasuthoz, vagy egyéb
hagyomanyos értelemben vett szarazfoldi kozlekedési modokhoz képest, s pont a repiilés
lényegét, a gyorsasagot veszi el attél. A megszakitott repiilések pedig Iényeges
tobbletkoltségekkel is jartak szerintiik. Ebbdl jol érzékelhet, hogy a német allam nem
elsdsorban az utasforgalombol szarmaz6 profitot tekintette a legfontosabb hozadéknak, hanem
annak tarsadalmi hasznat és hozadékait is kiemelt eredményként értékelte, s a belfoldi
légiforgalom fejlesztésének egyik céljaként hatarozta meg a hazafias moral fejlesztését. >3

A Luft Hansa ugyanakkor figyelembe vette és felhasznalta a jogos és épitd jellegl
kritikdkat a nemzetkdzi, interkontinentalis 1égiutvonalak fejlesztésekor. Vilagossa valt hamar,
hogy a belfoldi légiforgalom nem lesz, nem lehet 6nalléan nyereséges, s a miikodtetéshez
sziikséges a rendszeres, éves szinten megitélt allami tAmogatis. Ebben az esetben tehat az
allami nyomasgyakorlds, a kormanyzati elképzelés meghatarozobba valt a profitorientalt piaci
miikodésnél. A kies6 bevételt azonban kompenzalta is Németorszag allami forrasok
biztositasaval. A specidlis finanszirozasi modell és a hangsulyos allami jelenlét meggatolta a
Luft Hansat abban, hogy érdemben reagalhasson a piac jelentette kihivasokra és lehetdségekre
a belfoldi 1égiforgalom szervezésének tekintetében, hiszen — részben — kormanyzati céloknak

és elvarasoknak kellett megfelelnie.>**

A hosszu tavu légiforgalom viszonylataiban Iényegesen piackdvetdbb, versenyképesebb
modon mitkodhetett a német 1égitarsasag. Itt jobban érvényesiilhetett a profit, racionalisabb
miikddést tett lehetdvé a nemzetkdzi értelemben vett versenyhelyzet, s az igy tdmasztott
kihivasok is a gazdasagos miikodtetést kényszeritették ki. Igy kevésbé érvényesiilt az allam
hatraltatd hatasa példaul a dél-atlanti légiprojekt kapcsan, sot, lényegében versenyelOnyt

jelentett a kormanyzati forrds a francidkkal vagy az olaszokkal szemben, mivel ezek a

332 HANS-LIUDGER — SCHIEFELBUSCH 2000, 957. o.
333 ZIEGLER 1938, 64. o.
334 HANS-LIUDGER 1996, 285. o.
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légitarsasagok lényegesen kisebb volumenii dotalt forrast hasznalhattak fel veszteségeik
335

meérséklésére.

A repiilésre, kiilonosen az 1920-as években hajlamosak a kutatok kizardlag ipari,
nemzetgazdasagi, vagy geopolitikai szempontbol tekinteni, kiemelve annak politikai
aspektusait. Am pont a repiilés volt az, mely 1j piacokat nyitott példaul a 1égi turizmus terén.
Az emberek 10j, addig ismeretlen perspektivabol tekinthették meg az alattuk elsuhané téj
szépségeit, s ezért hajlandoak voltak fizetni a szorakoztatasért. Repiildversenyek, 1égi cirkuszok
jelentek meg az elsd vilaghdborut kdvetden, mint a szorakoztatas j formai. A veteran pilotak
sok esetben igy probaltak elhelyezkedni a frontrol hazatérve. 3%

Jelentds ipari és egyetemi kutatdsok eredményeként szamos technikai, technologiai
ujitast is alkalmazott a Luft Hansa, ami szivesen lattatta magat a legmodernebb technoldgiakat
alkalmaz6 1égitarsasagként. A modern repiilégépek ugyan a gyartok érdemeit dicsérték, am a
légi véllalat 4 teriileteken és modokon alkalmazta azokat. Az 1920-as években a légiforgalom
nappal, foként j6 1atasi viszonyok kozott, j6 idében tortént, aprilistol oktoberig. A légitarsasag
a Deruluft vallalattal kozdsen a vilagon eldszor beinditott egy éjszaka kozlekedd, menetrend
szerinti jaratot Berlin-Kalinyingrad (Konigsberg)-Moszkva kozott 1926-ban, demonstralva,
hogy minden idében, napszaktol €s iddjarasi viszonyoktdl fiiggetleniil képes repiilni. Ez 6riési
koltségekkel jart, hiszen a személyzetet ki kellett képezni az Gigynevezett miiszeres repiilésre,
amikor kizardlag a repiilégép miiszereire hagyatkozva repiilnek, s a foldi infrastruktirat is fel
kellett erre késziteni. Giroszkoppal és radiojelvevo késziilékekkel szerelték fel a repiildgépeket,
s radios iranyjeladokat és jelzofényeket telepitettek orszagszerte, mely jelentds forrasokat
emésztett fel. A fejlesztés koltségeit részben a gyartok, a beszallitok, részben a légitarsasag, s
igen jelentds részben a német allam vallalta magara.*’

A rendkiviil modern technologidk, az alkalmazott tapasztalatok olyan versenyképes
német repiildgépipart és hozza kapcsolhatd infrastrukturdlis- és szolgaltatdo szektort
eredményeztek, melynek nemzetkdzi értékesitésébdl nemzetgazdasagi értelemben is jelentds
bevételhez jutott Németorszag, hiszen a vilag orszagainak Berlinnel j6 viszonyt apold csoportja

— sokszor német leanyvallalatokon keresztiill — beszerezhette maganak a német repiilés

35 TREIBEL 1992, 17. 0.
336 DIENEL 1997, 223. 0.
337 DIENEL 1992, 175. o.
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vivmanyait. Hans Luther — kancellar, a Reichsbank elndke — utazdsai soran reklam célra
hasznalta fel a német ipar csticstermékének szamito repiildgépeket, hiszen 1927-ben dél-
amerikai Utja soran repiilve érkezett Dél-Amerika nagyvarosaiba, s demonstralta a Junkers és

mas német gyartok termékeinek kivalosagait.>*

Szintén népszerisitd, részben reklam célokat volt hivatott betolteni a ,,Graf Zeppelin”
léghajo vilagkoriili utja. Kiemelkedd médiavisszhangot kapott az utazéds, a vildg minden
fontosabb sajtdja rendszeresen tudositott a Fold korberepiilésérdl. Az 1929-ben tortént repiilés
mar csak azért is szamithatott kiemelt médiafigyelemre, mivel a felmeriild koltségek kozel
50%-at az amerikai sajtomagnds, William Randolph Hearst finanszirozta a varhato profit
reményében. EZ is oka volt annak, hogy a 1éghajo Los Angelesbe is ellatogatott. Németorszag,
s a német repiilés kiemelkedo sikere igy a vilag figyelmének kozéppontjaba kertilhetett, s ennek

jelentds hozadékai voltak.3%

A vilagkorili uthoz hasonléd 1égi vallalkozasok kihasznalhattak egy forradalmian j
kommunikécios csatornat is, mely nem volt mas, mint a mozikban vetitett filmhiradok hang- és
képanyaga. A német tdrsadalom minden tagja 6rommel nézte azokat a képsorokat, mely a
vilagban elért német 1égi sikereket mutatta meg az otthoniaknak. A disszertacio
dokumentumfilm-melléklete (DVD) jelentds szamu filmfelvételt tartalmaz ebbdl az online is
elérhet®? gyiijteménybdl.

Hans Luther nem az egyetlen német kancellar volt, aki a repiilést hasznalta fel céljai
eléréséhez. Adolf Hitler, vagy mas néven a ,,repiild kancellar” — megvalasztasat megelézden is
— naponta repiilt, hiszen valasztasi beszédeire egy nap tobb helyszinen is sor keriilhetett,
Németorszag kiilonb6z0 nagyvarosaiban. Errél Gareth Jones tudositott, aki kiilfoldi
Ujsagiroként a vilagon eldszor kisérhette el Hitlert 1933 februdrjaban Berlinbdl Frankfurtba,

hogy tantija lehessen a kancellar nagyszabasu beszédnek.3#!

338 CLINGAN 2010, 122. .

339 SEIFERT 1999, 56. .

340 A filmfelvételek a Youtube videomegosztd portalrdl szarmaznak.

341 https://www.garethjones.org/german_articles/welshman_looks at_europe 10.htm 2019. 01. 14.
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5.4. Kitekintés (Amerikai Egyesiilt Allamok, Nagy-Britannia, Olaszorszag,

Franciaorszag, Japan)

Mig a németek a repiilést tiltdo rendelkezések kijatszasaval voltak elfoglalva, a vilag mas
fejlett technologiaval rendelkezd orszagai jelentds eredményeket értek el a repiilés terén. Ezért
fontosnak tartom, hogy a disszerticié vazlatosan bemutassa a jelentdsebb allamok, igy az
Amerikai Egyesiilt Allamok, Franciaorszag, Nagy-Britannia, Szovjetunié, Olaszorszag és
Japan 1égi eredményeit is, kiemelve az emlitett allamok Németorszaghoz kothetd 1égi-, ipari-

és egyéb kapcsolatait.34?

Az Amerikai Egyesiilt Allamok a 20. szazad elején hamar felfedezte a repiilést, hiszen a
kontinensnyi orszdgban hatalmas tavolsagokat kellett athidalni, s erre a repiilés volt a legjobb
eszkoz. Ugyanakkor a tényleges légiposta szolgalat étrejotte viszonylag késoén, csak az 1920-
as évek vége felé jott 1étre. 1925-ben alapitjak a Trans World Airlines (TWA) légitarsasagot,
melyet késébb felvasarolt az American Airlines, s Howard Hughes iizletember fejlesztette a
céget késObb a vilag legnagyobb légitarsasagai kozé. Az dekad egyik kiemelkedd alakja volt
Charles Lindbergh amerikai pilota, aki 1927-ben elészor repiilte 4t az Eszak-Atlanti-6ceant
egytiléses repiilégépével az USA-bol Eurdpa iranyaba. 1927-ben jott 1étre a Pan American
Airways (PANAM), mely késobb Pan American World Airways néven valt ismertté. A
PANAM a két vilaghabort kozotti idoszakban foként a német tulajdonti kolumbiai SCADTA
légitarsasag monopolhelyzetének ellenstilyozasara torekedett a karibi térségben. 1929-ben
Jimmy Doolitle amerikai katona és pildta eldszor repiilt ,,vakon”, vagyis kizarélag a
repiil6gépek fedélzeti miiszereire hagyatkozva. Mindemellett meg kell jegyezni, hogy az USA
a nemzetkozi repiilés terén 1ényegesen kisebb stllyal volt jelen a vilagban egészen az 1930-as
évek végéig, mint eurdpai konkurensei. JO példdja ennek az elszigetelt 1égi fejlddésnek az a
tény, hogy a hagyomanyosan észak-amerikai érdekszféranak szamitd Dél-Amerika orszagaiban
az USA csak akkor jelent meg kereskedelmi légitarsasagaival, mikor a francia-német 1égi
rivalizalas mar kozel 10 éve zajlott a térségben, s Németorszag jelentds 1égi poziciokat tudhatott

magaénak.

342 HOCHHOLSER, ZFG 1930, Heft 3.
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PAK AMERICAN AITRWAYS SYSTEM
(wnmaee PROBABLE EXTENSIONS
=== ROUTE TAKEN §Y LINDBERGH N N

" Pan-Ameriesn Alrways, whoh now operate lines 32,000 miles It leagth that completaly encircln South America, is sending operating per-
sonnel to Alashs te taky ever and expand the Alarhan Alrwaysz systom recently purchased from the Aviation corpocation. Observers point
out that the result of thy espenvien will be an air line from the United States to the eriant, partially slong the rouls blazed by Col. Charles
A, Linddergh a year age, Col. Lindbergh Sluased Contral American ravwtry for Pan-American. FranohMoes for a North Atiantic route ta Eurnpe
are alse heid by Pun-American Alrways for development (n the sear (Utute,

7. Térkép: A PANAM légiutvonalai 1932-ben (a folyamatos fekete vonallal jelzett ttvonalak
l1éteztek, a szaggatott vonallal a tervezett Gitvonalakat, mig a dupla vonallal jelzett itvonalak

Lindbergh 1931-ben tortént repiilésének utjat mutattak)®*3

Nagy-Britannia ugyanakkor az USA-to6l eltéréen modon jelentGs szerepet jatszott a vilag
légittvonal haldzatanak kiépitésében. 1924-ben jott létre az Imperial Airways (1939-ig
létezett), mely — ahogy a neve is mutatja — a brit birodalomhoz tartozé gyarmatokat kototte
0ssze az anyaorszaggal. A britek a birodalmon beliil hatalmas tavolsagokat kellett lekiizdjenek,
melynek az eszkoze korabban a hajozas volt. A tengeri utvonalak mellett mar viszonylag koran,
az 1920-as évek elején felmertiilt az igény a 1égi titvonalhalézat kiépitésére London, valamint
az afrikai, indiai és ausztral gyarmatai viszonylatdban. A birodalom alapvetden egy
északnyugati-délkeleti tajolasti tengely mentén fekiidt, melybdl eldgazott egy fontos légi
utvonal Afrika déli csiicskéig. A britek Dél-Amerikaba nem repiiltek, mivel érdekeik nem

343 hitps://www.panam.org/images/People Places/Ketchikan/Pan-American-Airways-To-Expand-Alaska.jpg
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fiizodtek a kontinenshez. Részben ezzel is magyarazhat6 a korabban mar részletesen bemutatott
brit-német politikai kozeledés a 1égi szabalyozas ujra gondolasakor 1926-ban, mivel a briteknek
alapvet6en nem allt érdekében a franciak rivalis nélkiili 1égi monopolhelyzete a dél-amerikali
térség orszagaiban. A dél-atlanti 1égi utvonal kiépitése tehat nem hagyomanyos értelemben vett
birodalmi, territorialis érdekek miatt kertilt el6térbe. A brit 1égligyi minisztérium elsdsorban a
nemzetkozi 1€gi versenyben torténd lemaradas ledolgozéasa miatt vetette fel ezt a kérdést 1928-
ban, &m akkor anyagi okok miatt a terv nem valdsulhatott meg. A francia és német 1égi sikerek
lattan a Birodalom egyre fontosabbnak kezdte érezni a dél-amerikai kontinensen torténd 1égi
megjelenést, versenyt tamasztva ezzel az emlitett, és hagyomanyosan ellenfélnek szamito
europai hatalmaknak. A brit érdekek a weimari Németorszag sikeres 1égi- és kiilpolitikajat latva
lassan — a korabbi tamogatd hozzaallast feladva — megkovetelték, hogy a talsagosan
megerdsodd német 1égi jelenlétet ellenstlyozza a Birodalom vilagszerte. Kordbban azért
tamogattak ezeket a torekvéseket, mert nem szolgalta a brit érdekeket a versailles-i békét
kovetden folyamatosan erdsddd francia 1égi utvonalhalozat kiépiilése, €s a dél-atlanti 1égi
utvonal kialakitdsanak és lizemeltetésének monopolizaldsa. A németeknek nyujtott brit
diplomaciai és politikai tdmogatas tehat nem volt érdek nélkiil valé. Gambia brit gyarmat
repiilterének hasznalati jogat is ennek a német-francia légi rivalizalasnak az eldsegitéséért
adtak oda Németorszagnak, abban a reményben, €s azt eldsegitve, hogy valods 1égi versengés

alakuljon ki a két orszag kozott a dél-amerikai orszagokban megszerezheté 1égi poziciokért.>*

344 A német-francia 1égi versengéssel a dél-atlanti térségben a disszertacio késébb részletesen foglalkozik.
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8. Térkép: Az Imperial Airways 1égi utvonalhalozata®*®

Olaszorszag gyOztes félként vett részt a parizskoriili béketargyaldsokban, 4m a valosagban
meggyengiilve, s jelentds belpolitikai problémakkal terhelve vagott bele az 1920-as évekbe. A
haborts erdfeszitéseiért és veszteségeiért cserébe a gydztesektdl varta volna a kompenzaciot
pozicidinak megerdsitéséhez a Mediterraneumban, 4m azt nem kapta meg. Igy lassanként egy
ujabb szovetség latszott kibontakozni, mely Olaszorszagot Németorszaggal kozos érdekek
mentén kototte dssze.34®
Olaszorszag a Foldkozi-tenger mentén, Jugoszlaviaban, Gorogorszagban, a Kozel-Keleten,

valamint Afrikaban kivanta birodalméat felépiteni, s a hajozas mellett szintén a repiilést

345 hitp://www.zmetravel.com/wp-content/uploads/2013/11/ku-xlarge7.jpg 2018.02.22.
346 ORMOS-MAJOROS 2003, 307. o.
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valasztotta a kdzlekedés és hadviselés uj eszkozéiil. Céljaik eléréséhez az olaszok jelentds 1égi
tapasztalatra tamaszkodhattak. Alig par évvel az elsé vilaghaborut kovetéen 1921-ben jelentette
meg Giulio Douhet olasz katonatiszt a 1¢égihaboruk doktrinait atalakité reform munkéjat, mely
a légi hadviselés fontossagat vette goresd ala a jovore tekintettel. 3’ Umberto Nobile olasz
katonatiszt 1925-ben Roald Amundsen norvég kutatoval megkisérelte elérni a ,,Norge” nevi
léghajo fedélzetén az Eszaki-sarkot>*®A két vilaghabori kozott Italo Balbo olasz légiigyi
miniszter két jelentOs 1égi expedicidt vezetett olasz gyartmanyu hidroplanok segitségével az
USA-ba (1933 Roma-Chichago), valamint Dél-Amerikaba (1930-31 Roma-Rio de Janeiro).
Nem pusztan oridsi siker volt ez az olasz repiilés szamara, de egyben jo rekldm is az olasz
repiil6gépgyartas kiemelkedé tipusainak.®*°Olyan neves gyartok tipusairol volt szo, mint
Caproni, vagy a Savoia-Marchetti.

1928-ban jott 1étre a Societd Aerea Mediterranea, mely késébb 1934-ben tobb masik olasz
légitarsasaggal egybe olvadva alkotja meg az Ala Littoria légitarsasagot, mely Roma kdzponttal
a mediterran térség egyik jelentds regionalis tarsasagava valt, s egyben a fasiszta allam egyik

szimbolumava is. Miikodését 1945-ben fejezte be megsziinésével.

37 Utt6ré munkéjanak cime: The Command of the Air, 1921.
348 NOBILE 1969, 22. o.
39 BALBO 1931, 14. o.
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9. Térkép: Ala Littoria olasz légitarsasag 1égi itvonalhalozatanak térképe 1938-bo13>°

Franciaorszag a repiilés torténelme sordn szdmos eredményt tudott felmutatni, s ezzel
szintén bekertilt a jelentds 1égi nemzetek soraba. Az orszag szerepe kulcsfontossagu volt, hiszen
a francia kiilpolitika volt a német polgari repiilés liberalizacidjanak legnagyobb ellenzdje, s mar
a versaillesi béke szovegezésekor is arra torekedett, hogy Németorszagnak tobbé ne lehessen

légiereje.

Franciaorszag Afrikdban ¢s Dél-Amerikaban szerzett jelentds 1égi poziciokat Eurdpan
kiviil. Afrikaban jelent6s gyarmatbirodalommal rendelkezett, mig Dél-Amerika bizonyos
orszagaiban légiposta koncessziokat szerzett meg, s a dél-atlanti 1égi ttvonal kialakitasaban
jatszott kiemelkedd szerepet.®®! Ez az a szegmense a repiilés torténetének, ahol Németorszag
haldlosan komoly 1égi versenyhelyzetet tudott teremteni, sok esetben a francidk tényleges
karara, elnyerve olyan monopdliumokat a 1égi szallitmanyozas terén, melyek koradbban a francia

tulajdonti 1égitarsasdgokat és vallalatokat illették meg.>*?Jelentds légitdrsasdgokat iizemeltettek

%50 https://i.pinimg.com/originals/c9/5f/f7/c95ff72ab6cdf537b875a0d9556fa5d1.jpg 2018.02.18.

31 SAINT-EXUPERY 1981. A francia ir6 maga is pilotaként vett részt Afrikdban és Dél-Amerikaban a francia
légitarsasagok iizemeltetésében, s tapasztalatairdl szépirodalmi regényeket, novellakat irt. A disszertdcié nem
lenne teljes anélkiil, hogy megemlékeznék rdla.

352 FISCHER Ferenc részletesen ismerteti a francia-német 1égi rivalizalas kérdését 1924 és 1933 kozott a ,,Habort
utani habort c. monografiajaban (A francia-német rivalizalas az Eurdpa-Dél-Amerika 1égiutvonal kiépitéséért. A
Luft Hansa és a Zeppelin Milvek Dél-Atlanti 1égi projektje 1924-1933 c. fejezet, 149-213. 0.)
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a francidk, igy a Latecoére, Aéropostale, CIDNA, s mellettiik mas kisebb vallalkozas,
melyekbdl a francia kormany szandéka értelmében 1933-ban 1étrejott az Air France. Az 1920-
as és 30-as években a németek legfobb rivalisa a dél-atlanti 1égittvonal kiépitésekor és
lizemeltetésekor a francia légitarsasidg volt.**® Olyan pilotak munkassiga jellemezte a
korszakot, mint a késObb hiressé valt francia ird, Antoine de Saint-Exupéry, kinek szdmos,

magyarul is megjelent miive allitott emléket a 1égi kiizdelemnek.

lill vKSTEUROPA, AFRII_(A,

ALLAMABAD

10. Térkép: Az Air France légitarsasag titvonalhalozata, 1935%4

Az els6 vilaghaborubdl Franciaorszag gyoztes félként kertilt ki, s az 01j europai rend egyik

megteremtdje lett. A szoban forgd koncepcio részeként johetett 1étre a Kisantant, mely Kelet-

353 FISCHER 2014, 159. o.
354 hitps://i.pinimg.com/originals/e7/d8/0b/e7d80bcf8e2d3327a91c20baaeld2eal.jpg 2018.08.15.
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Eurépa francia szovetségben 1év0 orszdgait tomoritette. A Parizs koriili békék alairasat
kovetden, illetve azzal egyidOben a francidk a romanokkal kozos 1égitarsasag 1étrehozasarol
dontottek, hogy Parizst Bukaresttel 1€gi uton is 0sszekothessék. 1920. januar 1-én jott 1étre a
francia-roman kozos 1égi vallalkozas, a Compaigne Franco-Roumaine de Navigation Aérienne
(CFRNA), mely a két orszdg kozotti hid szerepét volt hivatott betdlteni. Németorszag
elhelyezkedése azonban utjaban allt az uj légitarsasdg miikodésének, s azt csak nagy
nehézségeken ¢és keriildutakon keresztiil lehetett biztositani. Németorszag geografiai
elhelyezkedésének, ,légikereszt’-mivoltanak jelentéségével a dolgozat korabban mar

részletesen foglalkozott, igy azt itt részleteiben nem targyalom.

Japan a 20. szdzad elejétdl kezdve fokozatosan er6sddo, regiondlis hatalmi politikat
folytatott a Csendes-ocean térségének nyugati partvidékén. Gyarmati sorbol valik
kézéphatalomma, nagyhatalmi ambiciokat dédelgetve. Ugyanakkor Japan nyersanyagokban
szegény orszagként importra szorult a repililéshez — és egyéb nehézipari fejlesztésekhez —
szlikséges alapanyagokbol és a hozzajuk elengedhetetlentil fontos kend- és tizemanyagokbol,
olajbol. Emellett szintén sziiksége volt a technologiara, képzett eurdpai szakembergardara,

tudasra, ipari innovaciora céljai eléréséhez.

Japéan gydztes félkeént keriilt ki az els6é vilaghaboribol, &m hamar vilagossa valt szdmara,
hogy a gydztesek nem kezelik egyenrangli partnerként, s kés6bb az USA sem volt hajland6
figyelembe venni Japan igényeit a Csendes-6cedn térségében. Igy Németorszag és Japan

kapcsolata lassanként szovetséggé kovacsolodott, hasonld érdekeik mentén.

Légi egylittmiikddésekre is sor keriilt, mar az 1920-as években. 1922-ben Japan egy német
replilégéptipus gyartasi jogat is megvasarolta (Hansa-Brandenburg W.33), mely aztan 1922-
ben és 1925-ben is alapul szolgalt két japan repiilégéptipus gyartasahoz. Emellett az Arado,
Fieseler, Heinkel és Avia német tipusok esetében is érdeklddott a japan légierd. Az 1930-as
években a németek kozremiikodtek a japan haditengerészet repiildgéphordoz6 programjanak
tervezésében €és megvalositdsaban, s a technologia-transzfer ebben az esetben kétiranytva
valt3®, 1935-ben német mérnokokbol és katondkbol allé misszio érkezett az orszagba, hogy az

Akagi-osztalyu japan repiilégéphordozé megvalositasanak tapasztalatait hasznosithassak a

35 HIROKUNI, ZFG 1929, Heft 11.
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késobbiekben Németorszag — soha el nem késziilt — sajat repiildgéphordozdjanak, a Graf

Zeppelinnek a gyartasanal!

Polgéri értelemben vett légitarsasdgot Japan viszonylag késon alapitott, csak 1928
oktoberében Japan Air Transport Corporation (JAT), mely 1938-ban atalakult Imperial

Japanese Airways vagy Greater Japan Airways (GJA), japanul ,,Nippon” néven mar katonai
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3% Dai Nippon Kokii Kabushiki Kaisha
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6. A weimari Németorszag dél-atlanti légi torekvései az 1920-as és 1930-

as években

6.1. Ibero-Amerika: a német geopolitikai érdeklodés felértékelodése

A dél-amerikai kontinens és a dél-atlanti O6cedni térség az 1920-as évek elején 1égi
szempontbol gyakorlatilag ismeretlennek szamitott.®*® Nem csak a 1égkor és a 1égtér volt jorészt
feltérképezetlen, hanem a nagy kontinens orszagainak belsé részei sem voltak ismertek. A
térképek ¢és ismeretek hianya mellett a repiilést kiszolgald infrastruktura — repiildterek,
lizemanyag ellato halozatok, szakképzett munkaerd — is hianyzott, ugyanakkor pont a repiil6gép
volt az a kozlekedési eszkoz, mely idealis volt ezekben a nagy, s gyakran igen mostoha
természeti viszonyokkal rendelkezé orszagokban. A fentebb emlitett indokok jelentették
Németorszag szamara a piac, a technologiai fejlesztés és a haszon IehetOségét.
Megvalosulhatott a német repiilés exportja, mely féként 1926 elétt birt nagy jelentdséggel, hisz
1919 és 1926 kozott Németorszag sajat teriiletein nem fejleszthetett sem katonai, sem polgari

cél repiil6gépeket.>*

A kontinens bizonyos allamai kifejezetten németbarat politikat folytattak, kiilondsen Chile
és Argentina.>®® Ez annak volt kdszonhetd, hogy az emlitett orszagokban jelentés német
koloniak voltak jelen, illetve az emlitett orszagok hagyomanyosan jo viszonyt apoltak az elsé
vilaghdborat megelézden a német haderdvel. Az emlitett orszdgok az elsd vilaghabort alatt
semlegesek voltak, s ez elérevetitette az 1920-as években a német kezdeményezéseket a
térségben. A semlegesség €s a jO viszony okan a korabeli német irodalmak Dé¢l-Amerikat ,,az
utolsd6 szabad kontinens” meghatarozassal illették.>®* A német haderével torténd

egyiittmiikodésnek a legkiemelkeddbb példija a német-chilei katonai egyiittmiikodés.36?

38 STELZMANN, ZFG 1930, Heft 2.

3%9 Katonai fejlesztéseket Németorszag — de jure — az 1926. évi Parizsi Légiigyi Egyezmények alairasat kovetden
sem valdsithatott meg. A valdsdg ellenben az, hogy tudatos, katonai célu repiildgép fejlesztés folyt a weimari
Németorszagban, illetve a kiilfoldre telepitett német repiildgépgyarakban.

%0 PAULIG, ZFG 1930, Heft 4.

361 Der letzte freie Kontinent” (RINKE 1996)

362 FISCHER 1999. ,, Dél-Amerika poroszai” Németorszag és Chile katonai-tengerészeti kapcsolatai 1885-1931.
Hispania, Szeged.
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Fischer Ferenc munkaiban®® részletesen is feltarta a katonai, s a tengerészeti

364

egylittmikodéseket Chile®™, Argentina és Németorszag viszonylataban.

Németorszag a dél-atlanti 1égi utvonalhalézatanak fejlesztésekor érdekekkel iitk6zott, igy
Franciaorszag 1égi ambicioit, valamint az USA geopolitikai iranyelveit is sértette.
Franciaorszag szamara gazdasagi értelemben vett sérelmeket okozott a Luft Hansa dél-atlanti
jéaratainak beinditdsa, hisz sorban hoditotta el a német Ilégitarsasag a légiposta és
csomagszallitasi koncesszidkat a francia l1égitarsasdgoktol, igy példaul az Aéropostale, s annak
argentin leanyvallalata, az Aeroposta Argentina®®, illetve a venezuelai Aeropostal Alas de

366 Kkeriiltek nehéz helyzetbe.3®’Az USA egyrészrdl szintén gazdasigi sérelmeket

Venezuela
szenvedett, masrészrél sokkal inkabb geopolitikai, stratégiai értelemben érezte magat
veszélyeztetve. A Monroe-elv értelmében a dél-amerikai kontinens feletti nagyhatalmi
politizalas jogait magéénak vallotta, s nem nézte j6 szemmel egy kordbban vesztes, eurdpai
orszag megjelenését a térségben.®®® Németorszag ecuadori, de foként kolumbiai 1égi jelenléte

369

az USA egyik f6 iitéerét, a Panama-csatornat veszélyeztette®”. Kolumbiabol indulva a német

reptildgépek akcidradiuszaba ugyanis belefért a Panama-csatorna elérése is, ami
elfogadhatatlan volt az USA®’®, mint nagyhatalom szamara.3

A disszertacid kiilon alfejezetekben targyalja a Luft Hansa német érdekeltségii
leanyvallalatainak 1étrejottét és miikodését, de fontos itt megemliteni a dél-amerikai 1égi
értelemben vett hidfé felépitésének mérfoldkoveit. 1919 decemberében megalakult az elsd
német érdekeltségli 1égitarsasag a kolumbiai Barranquilla kikotdvarosaban, igaz, akkor még
német allami érdekeltség nélkiil. Az 1j vallalkozas a Sociedad Colombo-Alemana de
Transportes Aéreos (SCADTA) névvel jelent meg, s német ilizletemberek mellett kolumbiai
befektetdk is részt vettek annak létrehozasdban. Az 1920-as évek kozepéig a légitarsasag, s

annak igazgatdja, Dr. Peter Paul von Bauer szadmos kisérletet tett az itvonalhaldzat kibdvitésére

363 FISCHER 1999, valamint FISCHER 2014, tovabba szdmos magyar és spanyol nyelvii tanulményéban is
érintette a szoban forgd kooperaciot (lasd: Felhasznalt irodalmak).

364 SAMHABER, ZFG 1924, Heft 2.

365 MEUNIER 2018, 159. o.

366 KERRL, ZFG 1930, Heft 7.

357 BLUFFIELD 2014, 122. 0.

3% MARSHALL 2018, 97. 0.

%9 WOHLTHAT, ZFG 1930, Heft 5.

310 SAMHABER, ZFG 1929, Heft 9.

371 Harkavy, Robert E. 2013. Great Power Competition for Overseas Bases: the Geopolitics of Access
Diplomacy. Pergamon Press Inc.: New York, USA. 69. o.
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Panaméba, am az USA kiemelten figyelte a torekvéseket, s minden alkalommal
ellehetetlenitette azokat. A folyamatos ellenallas lekiizdése érdekében von Bauer létrehozott
egy légitarsasagot is, mely az USA-ban, Delaware-ban keriilt bejegyzésre Inter-American
Airways néven. Az igazgatd felismerte ugyanis Kozép-Amerika, valamint Florida stratégiai
jelentdségét a SCADTA 1égi utvonal hdlozata szempontjabdl, &m probalkozasai nem vezetek
sikerre. 1924-ben targyalasokat kezdeményezett az USA Postaszolgalataval (US Postal
Services) annak érdekében, hogy akkreditaljak a SCADTA légitarsasagot partnerként az USA-
ban, s a vallalkozas szallithasson a karibi térségbdl l1égipostat Floridaba egy leanyvéllalaton
Keresztiil, melynek neve Campania Aéromaritima de Colombia volt. Am a prébalkozasok
rendre elbuktak, az egyetlen eredmény, melyet von Bauer felmutathatott mindossze annyi volt,
hogy az USA végiil hivatalosan is engedélyezte egy Dornier Do J Wal tipusti német gyartmanyt
vizi repiildgépnek a latogatast Palm Beach és Miami véarosokban, Floridaban. A kialakul6 uj
német l1égi vallalkozasok terjeszkedésének az USA északi iranyban fokozatosan véget vetett,

mivel azok sikerei potencilisan sajat nemzetbiztonsagat veszélyeztették.3'2

1924. majus 5-én Berlin kdzponttal a Deutscher Aero Lloyd és von Bauer létrehoztak a
CONDOR Syndicat nevil 0j légitarsasdgot azzal a céllal, hogy kiterjesszék a német légi
érdekeltségeket Dél-Amerikaban, immaron a weimari Németorszag gazdasagi és diplomaciai
tdmogatasaval a hatuk mogott. A CONDOR két Dornier Do J Wal tipust repiildgépet lizingelt
a SCADTA részére, melyeket Olaszorszagbol behajozva szallitottak a brazil Curagao varosba,
s ott is szerelték Ossze Oket. A két 1égitarsasag egyiittmiikddésre 1épett, igy a SCADTA nem
csak az emlitett vizi repiilégépekhez jutott hozza, hanem a német repiilégépipar tdmogatasa
mellett a német kormany politikai, valamint diplomaciai tamogatasdhoz is. A cél ekkor is az
volt, hogy a SCADTA iizemeltethessen olyan repiilGjaratot, mely mind a hét kozép-amerikai
orszagot érintette volna Havannan keresztiil Miami (Florida, USA) végallomassal. Az USA
ellenallasdn azonban az emlitett torekvés is elbukott. Az Amerikai Egyesiilt Allamok a
SCADTA torekvéseivel szemben inkabb Juan Trippe®’® 1égi vallalkozasat tamogatta az USA-
bol kiindulva a karibi térség allamai felé, ezért jott 1étre a Pan American-Grace Airways
(PANAGRA).

372 ORLOVIUS, ZFG 1930, Heft 3.

373 Juan Terry Trippe (1899. junius 27. — 1981. aprilis 3.) amerikai iizletember, pilota, a repiilés egyik uttérdje, a
Pan American World Airways megalapitdja. (Juan Trippe, 81, dies; US Aviation Pioneer. The New York Times,
Obituaries. 1981. aprilis 4.)



165

7799

A fokozatosan létre jov6 dél-amerikai ,,légi hidfé” kiépitése sikeresen folyhatott az 1920-
as évektdl kezdédden®, am technikai értelemben a transzatlanti tkelés jelentette az egyik
legkomolyabb akadalyt, Spanyolorszag és Dél-Amerika Gsszekotése az Atlanti-Ocean felett,
1égi uton, mely azonban nem csak technikai akadalyokba titk6zott. A 1égi utvonal kiépitéséért
folyo kiizdelem mar 1925 eldtt folyt diplomaciai korokben.>” Gustav Stresemann
kiiliigyminiszter kozremikodésével kezdetét vette egy jol atgondolt, Spanyolorszdgon messze
talnyulo6 1égi kapcsolatrendszer kialakitasa, mely egy német-francia rivalizadlashoz vezetett a
dél-atlanti 1égtér megszerzéséért.’’® Németorszag titokban pildtakat kiildott — az elsd
vilaghaboruban semleges — Spanyolorszagba, hogy vizsgaljak meg egy Spanyolorszag-Dél-
Amerika utvonalon kozlekedé menetrendszerti 1égi jarat kialakitdsanak lehetdségét, mely a

Kanari-szigetek érintésével jut el végallomasahoz.

A feladattal megbizott Hans Jeschonnek és Ulrich Grauert®'’

részletes és titkos jelentést
kiildott Berlinbe a spanyol tapasztalataikrol. A jelentés egyik kulcsmondata felvillantja
Spanyolorszag, mint hidf6é kiemelkedden fontos szerepét a dél-atlanti 1€gi utvonal kiépitésében
Németorszag szamara: ,,Egyértelmiien abbol kell kiindulni, hogy Spanyolorszagot teljes
egészében meg kell hoditani Németorszag szamdra. Spanyolorszaggal egyidejiileg Dél-Amerika
IS megszerezhets. Spanyolorszag ugyanis manapsag, sokkal inkabb mint barmikor, hid Dél-

Amerika felé.”™

A spanyol ,,hidf8” kiépitése nem csak dokumentumokban érhetd tetten, hanem konkrét
intézkedések foganatositasanak formajaban is. 1927 decemberében a Luft Hansa létrehozta a
spanyol Compania Aerea de Transportes leanyvallalatat, mely Madrid és Barcelona kozott
replilhetett. Hamarosan, 1928. januar 5-én a madridi jarattal a német légitarsasag bekapcsolta a

4

spanyol leanyvallalatot is a kialakuloban 1évé nemzetkozi halozatba.

374 HAUSHOFER, ZFG 1925, Heft 2.

375 SAPPER, ZFG 1927, Heft 4.

376 FISCHER 2003, 93. 0. ,,A dél-atlanti légiprojekt”. Francia-német rivalizalas az Eurépa-Dél-Amerika
légiutvonal kiépitéséért (1919-39). In: Fischer Ferenc, Antonio Domingo Lilén (szerk.): Iberoamericana
Quinqueecclesiensis 1. Latin Amerika Koézpont: Pécs. 93. o.

377 FISCHER 2014, 175. o.

378 Man muss verniinftigerweise davon ausgehen, Spanien im ganzen Umfange fiir Deutschland zu erobern. Mit
Spanien wird man sich zugleich auch Siid-Amerika erschliessen, denn Spanien is heute mehr denn je die Briicke
nach Siid-Amerika” Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925, Ausgefiihrt duch:
Hauptmann Grauert, Leutnant Jeschonnek. Madrid-Berlin, August 1925. Bundesarchiv-Militirarchiv Freiburg,
BAMA RM 20/284 (Luftfahrt — Nachrichten der Armee) 249-306. o.
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A spanyol légtér és repiildterek hasznélata és a franciakkal tortént légi egyezmények®"

megkotése nyitotta meg Németorszag szamara a lehetéséget a Dél-Amerika®® felé torténé 1égi
véllalkozasok el6tt. 3! Ahogy Németorszag megnyitotta légterét kelet felé (Varso, Praga,
Bukarest) a francidk repiilégépeinek, ugy a Luft Hansa is atrepiilhetett a francia 1égtérben
Marseille felé, 0sszekotve a spanyol és a német légteret Franciaorszagon keresztiil. 1929-re

382

egész Eurdpat behdlozo postaszolgalatot tartott fenn a Luft Hansa™“, igy jaratok repiiltek

London, Périzs, Koppenhaga, Malmo és Stockholm repiil6tereire.

Gyarakat és technikat Eurdpa €s a vildg mas orszagaiba is lehetett telepiteni, igy példaul
Spanyolorszagba is. Itt a CASA3repiilégépgyarto részvénytarsasagot alapitottdk meg. 1924-
ben Getafében kertiilt sor az elsé polgari repiilogép legyartasara, egy régi katonai repiil6tér
szerel6csarnokaban, mely folyamatosan bdviilt. 1927-ben megalapitottdk a cadizi

gyaregységet, mely hidroplanok gyartasaval foglalkozott.

Alapvetéen német tipusok készitésével a spanyol repiilés alapjait rakta le.34 1929-ben
jelentkeztek az elsd sajat fejlesztésii tipussal, melyet még abban az évben kovetett a masodik,
majd harmadik tipus, melyek a CASA L-III. névre hallgattak.3 A kézos egyiittmiikodés
keretein beliil jott 1étre 1927-ben a spanyol Iberia 1égitarsasag is, mely a Luft Hansa europai
jaratait kototte Ossze a spanyolorszagi repiilés utvonalaival. A németek dél-atlanti légi
utvonalhalozatanak kiépitésekor a spanyol hidf6é — beleértve a Kanari-szigeteket — jelentette az

europai kiindulasi pontot Dél-Amerika orszagainak légtere fele.

A dél-atlanti utvonal tovabbi kiépitéséhez és fejlesztéséhez Spanyolorszagtol sziikség volt
egy megel6z6, hajoegységekkel torténd felderitésre, meteorologiai mérések sorozatara,® mely

tampontként szolgalt az Atlanti-ocean déli része felett torténd repiiléshez. Az egyik

379 Lasd feljebb: 1926 majus, Parizsi Légi Egyezmények, valamint a német-francia bilateralis 1égi egyezmény
380 BOELITZ, ZFG 1928, Heft 3.

381 LEGRAND 1997, 246. o.

382 1931 majusara kialakult és miikddott a Berlin és Isztambul kozotti 1égi jarat, mely brit érdekeket is sértett a
Kozel-Kelet bekapcsolasaval a német érdekszféraba. A jaratai egészen Bagdadig lizemeltek, igy nemcsak az
angolok, de a francidk szamara is versenyt tamasztott. 1932. majus 1-én allitotta forgalomba a Luft Hansa a
Berlin-Roma jaratat, mely érintette Miinchent és Velencét is. 1933-ra Europa minden jelentds repiilGterén jelen
volt a l1égitarsasag, mely méreteit tekintve a legnagyobbak kozé tartozott vilagviszonylatban is. (WALTERS
1997, 61.0.)

383 Construcciones Aeronauticas S. A., tdbb gyaregységgel termelt, elsd elndke D. José Ortiz Echague volt,
1923-1925 kozott.

384 Dornier Wal, Dornier Super Wal tipusok

385 http://www.haditechnika.hu/Aktual/0503/A050303.htm , 2005.12.14.

386 Lasd: a Meteor kutatohajo utja, mellyel a disszertécio a kés6bbiekben részletesen foglalkozik
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legfontosabb 6sszekoté személy, aki a feladatokat koordinalta német részr6l Wilhelm
Canaris®’ volt, az Abwehr késobbi fénoke. Kisérleti repiilések torténtek a Sevilla-Kanari-
szigetek Gitvonalon, melyeket a Luft Hansa és az Iberia hajtott végre. A Kanari-szigetek volt az
»ugrodeszka” Buenos Aires felé. Kézben 1930-t61 lehetdség nyilt Europat Dél-Amerikéaval a
Zeppelin 1éghajo segitségével dsszekotni, ami 1931-t61 menetrendszeri jaratta nétte ki magat.
Posta és személyszallitas valosult meg 1éghajoval, mely heti rendszerességgel tette meg ezt az

utat, két iranybol egyidejiileg, mely egyben az atrepiilések késébbi modelljévé is valt.

Tovabb folyt azonban a repiilégépekkel torténd titvonal feléllitasa is. A németek Londonnal
targyaltak egy esetleges afrikai repiil6tér hasznélatarol, — mivel a Kanari-szigetek és Dél-
Amerika kozott tal nagy lett volna az athidalni valod tavolsaig — mely Brit-Gambidban,
Bathurstban fekiidt, nem messze Dakartol. A brit beleegyezés hatterében az allt, hogy az
angolok tervei kozt nem szerepelt egy Anglidt Dél-Amerikaval Osszekotd 1égi utvonal
kiépitése®®®. A franciaknak®®® tamasztott verseny kedvezd volt a britek szamdra, mert légi
kapacitast vont el Europa és a Kozel-Kelet térségébol, ahol a francia jelenlét angol érdekeket
sértett. Londonnak semmi esetre sem 4llt érdekében engedni®®, hogy az Eurépa és Dél-Amerika

kozotti 1égi kozlekedést a franciak monopolizaljak.3!

Megoldésra vart tovabbra is az dcedn athidaldsanak problémaja. Bathurst (Brit-Gambia) és
Recife (Brazilia) kozotti nagy, 2500 km tavolsag a kor 1égi technikai vivmanyai szamara még
mindig til nagy kihivast jelentett. A megoldas nagy teljesitményii hidroplanok alkalmazésa
volt, és hajoegységek alkalmazasaval mesterséges ,,szigetek”, mozgé repiildterek l1étrehozasa
az 6cean kozepén. A Dornier altal gyartott Wal tipust repiildgépek jelentették a probléma
megoldasanak elsd részét. A masodik rész megoldasat a ,,Westfalen” német hajoegység dél-
atlanti térségben torténd allando oda-vissza mandverezése jelentette. A hajo katapulttal volt
felszerelve, mely a mellette landolo repiilégépeket fedélzetére vette, aztan az tizemanyaggal
feltoltott repiildgépet a a levegObe katapultalta, lehetdveé téve ezzel a felszallast, nemkiilonben

tetemes iizemanyag megtakaritast is eredményezve.3® A hidroplan-katapulthajo megoldas

387 Korvettkapitany, gazdag spanyol és dél-amerikai kapcsolatrendszerrel és befolyassal rendelkezett, 1922-t61
évente huzamosabb ideig tartozkodott Spanyolorszagban. (FISCHER 2003: 106. 0.)

38 BOHM, ZFG 1928, Heft 3.

389 Lasd: 2. térkép melléklet, a német-francia légiutvonalak Dél-Amerikaba.

30 BOHM, ZFG 1928, Heft 11.

391 Fischer Ferenc 2003. , A dél-atlanti légiprojekt”. Francia-német rivalizalds az Eurdépa-Dél-Amerika

légititvonal kiépitéséért (1919-39). (In: FISCHER — LILON 2004, 117-119. 0.)

392 LEGRAND [é.n.], 116. o.
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tesztelése tobb éven at tartott, mig végiil az optimalis logisztikai hatterét 1932-t61 Brit-Gambia
biztositotta. 1934-t] a Luft Hansa beinditotta a menetrendszerti Eurdpa-Dél-Amerika kozotti
interkontinentalis 1égiposta jaratat, mely Berlin — Sevilla — Kanari-szigetek — Bathurst — Recife
—Rio de Janeiro — Buenos Aires utvonalon kozlekedett. Az Gtvonal megtételéhez sziikséges id6
Ot nap volt. A 1égi Osszekottetés beindulasanak eredményei szinte azonnal, mar 1934-ben

jelentkeztek.

: 12. Térkép: A Luft Hansa dél-
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Az argentin elndk négy évre sz6lo 1égipostai koncessziot adott a brazil-német CONDOR

3% mellyel megsziint Argentindban a

légitarsasagnak Buenos Aires és Rio de Janeiro kozot
francia Aéropostale légitdrsasag monopolhelyzete. Eurdpa szamos orszaganak légipostdjat
szallitotta a Lufthansa, igy Belgium, Olaszorszdg, Svéjc, Anglia és Spanyolorszag

kiildeményeit is. A jol miikod6 postaszolgalat természetesen magas anyagi bevételt jelentett a

393 http://www.airportzentrale.de/wp-content/uploads/2014/01/Streckenkarte-mit-Marseille.jpg 2018.08.15.
394 BOHM, ZFG 1929, Heft 1.
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Lufthansa és Németorszdg szamdra, valamint nagy mennyiségli tapasztalatot szereztek az

oceanrepiilések kivitelezésében.3%

A korabbi német kancellar, Dr. Hans Luther®®® a Luft Hansa bevonasaval, valamint a német
kormany megbizasabol Dél-Amerikaba utazott, hogy tovabb szélesitse a német 1égi
érdekeltségek korét. Német repiildgépeken tette meg az utazas jelentds részét, reklamozva ezzel
a vilag élvonaldba tartozd német repiildgép tipusokat, s demonstralva egyben azok kiemelkedd
1égi képeségeit. Az 1920-as években a maga nemében példa nélkiili vallalkozas volt egy magas
rangl allamférfi repiilégéppel torténd utaztatisa marketing és diplomdciai indokokkal. A
megszervezett allamféi és dontéshozoi szintii talalkozokon a meglatogatott dél-amerikali

orszagok elitje lehetett részese, illetve szemtantja repiiléseinek.

Luther Argentinat, Braziliat és Uruguayt érint6 targyalasait kovetden 1étrejott Brazilidban a
CONDOR Syndicat 1) 1égi ttvonalaként 1927. januar 26-an Rio de Janeiro — Rio Grande do
Sul — Porto Alegre varosokat érintd repiildgépjarat. Az 0j 1égi utvonal nem sokkal ezt kvetden
a frissen megalakult brazil 1égitarsasag, a Viagao Aérea Rio-Grandense (VARIG) kezelésébe
kertilt 4t, mely a kovetkezd években német repiildgépeket, német pilotakat és német technikai
hatteret tartott fenn. A z&szl6 tehat brazil volt a repiildgépek szarnyain, de a valosagban a

VARIG is a Luft Hansa lednyvallalataként miikodott.

Bar a Luft Hansa megorokolte a Condor Syndicat 1€gi utvonalhalozatat megalakulasakor,
azt tovabb is adta 1927. jalius 1-én az ujonnan Brazilidban létrehozott, s ott bejegyzett
Syndicato Condor légitarsasagnak, mely a Luft Hansa dél-atlanti leanyvallalataként kototte
Ossze a transzatlanti, valamint a dél-atlanti 1égi utvonalhalézatot Németorszaggal. 1925
augusztusaban szintén megalakult a Lloyd Aéro Boliviano (LAB) La Pazban (Bolivia) szintén
német hattérrel, s 1928-ra a LAB bekapcsolodhatott a német érdekeltségekkel rendelkez6 dél-

amerikai légi Gitvonalhaldzatba Kolumbidn keresztiil.

A Syndicato Condor légitarsasag valt a polgari értelemben vett német 1égi expanzid

elsddleges mozgatorugodjava a térségben. 1934-35-re Chile®® bekapcsolasaval a légi

395 WALTHER 1936, 52. 0.

3% Luther, Hans, Dr. (Berlin, 1879. marcius 10. — Diisseldorf, 1962. majus 11.), német politikus, allamférfi,
kancellar (1925, 1926). Nagy szerepet vallalt Németorszag dél-atlanti 1égi expanzidjanak szervezésében,
kiterjesztésében  Dél-Amerika  orszagaira.  (Forras:  https://www.britannica.com/biography/Hans-Luther
2015.08.25)

397 KNOCHE, ZFG 1928, Heft 2.
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utvonalhélozatba, német repiilégéptipusokkal, német hajézoszemélyzettel és infrastruktaraval
megvaldsult az atlanti partvidék dsszekapcsoldsa a csendes-Ocedni partvidékkel, atrepiilve az

Andok hegyvonulatait.

1937-ben Fritz Wilhelm Hammer — a SCADTA egyik alapitdja — 1étrehozta Ecuadorban a
Sociedad Ecuatoriana de Transportes Aéreos (SEDTA) légitarsasagot, mely 1940-re mar azt

tervezte, hogy a Galapagos szigetekre indit menetrend szerinti 1égi jaratot.

6.2. A dél-atlanti légi utvonal szisztematikus német feltérképezése és
tesztelése

A dél-atlanti 1égiforgalmi utvonal szisztematikus megszervezése — feltérképezése —
érdekében tett német erdfeszitések koziil kiemelkedd jelentdségli a Meteor kutatohajo 1925—
1927 kozotti Atlanti-6cedni déli térségben folytatott meteorologiai tevékenysége. Németorszag
szdmara a polgari légiforgalmi nagyhatalom statuszanak elérése ebben az iddszakban
prioritasnak szamitott, hiszen a repiilés ipari és technoldgiai téren teljesen 1j, korabban nem
ismert dimenzidkat nyitott meg, amelyek révén az orszag enyhithette nemzetkozi
elszigeteltségét, gazdasagi kapcsolatokat épithetett ki, illetve modern 1égi kapcsolattartasat
olyan tavoli orszagokkal — példaul a latin-amerikai térség allamaival —, amelyek rokonszenvvel,
de legalabbis nem ellenségesen tekintettek Berlin irdnyaba. A 1€gi itvonal megszervezésének
azonban rendkiviil komoly akadalyat képezte — természetesen nem csak Németorszag szamara
—az Atlanti-6cean déli térségének atrepiilése, amely az 1920-as években repiildgéppel még nem
volt lehetséges. A német vezetés komoly elOkésziileteket tett a projekt kivitelezése érdekében,
amelyek koziil a legfontosabb a Meteor kutatohajo dél-atlanti vizekre torténd kikiildése volt
1925-ben. A Franciaorszaggal folytatott 1égi kozlekedési versengésben fontos elemként jelent
meg az a szempont, hogy melyik lesz az a hatalom, amely els6ként képesnek bizonyul
rendszeres és rentabilis posta repiilégépjaratokat tizemeltetni Eurdpa és Dél-Amerikai kozott,
igy Berlin kulcsfontossagu tényezoként tekintett a latin-amerikai térségre. Mindemellett viszont
a kutatout megszervezésében katonai és politikai Sszempontok is szerepet jatszottak, a tervezett

1égi utvonal mindkét vége feldli ,,hidépités” vette kezdetét.
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A megbizhato, rendszeres és rentabilis dél-atlanti 1égi utvonal kiépitésének egyik igen
fontos eldfeltételét a Raktérit6tol délre az Atlanti-ocean 1égkori viszonyainak mind pontosabb
megismerése képezte, ezért a Meteor-expedici6 legfontosabb feladatit a meteorologiai
vizsgalatok jelentették. ,, 4 légaramlatok ismerete és a légkori viszonyok tehat sziikséges
tudomanyos elofeltételek, amelyekkel a gazdasagos tavolsagi légi forgalom, kiilonésen az

ocedn felett, kiépithetd 3%

— irta a témaval Osszefiiggésben Paul von Perlewitz, a hamburgi
német haditengerészeti obszervatorium (Deutsche Seewarte) kormanyzati tanacsaddja 1925-
ben. A Meteor utjanak id6tartalmat ennek megfeleléen rendkiviili hosszusagura tervezték: a
hajé 1925 4prilisa és 1927 majusa kozott tartdzkodott az Atlanti-6cean déli részén,
szisztematikusan végrehajtva az eltervezett tudoméanyos programot.®®® Az expedicié vezetdje
eredetileg a berlini Institute fiir Meereskunde (Tengertudomanyi Intézet) igazgatdja, Alfred
Merz professzor volt, 6 azonban a kiildetés folyaman elhunyt, ezért 1925 augusztusatol a hajo
kapitanya, Fritz Spiess vette at a helyét, aki a gondos szervezés eredményeként, illetve a
tudomanyos stab hathat6s segitségével képesnek bizonyult gyakorlatilag valtozatlanul
levezényelni a tudomanyos vizsgalatokat.*®® Spiess a vallalkozasrél Die Meteor-Fahrt cimen
1928-ban konyvet adott ki, amelyben ismertette a kutatott eseményeit.*t A Meteor foként Dél-
Amerika ¢és Afrika partjai kozott cirkalt, tevékenysége sulypontjat a két kontinens kozotti
legrovidebb ocedni szakaszra helyezve.*%? | Az uigynevezett kilencedik profil, a braziliai Séo
Roque-fok és az afrikai Freetown kozotti szakasz kutatdsa volt” *°* amely mintegy 1500 tengeri
mérfoldes hosszat tekintve a legideélisabb 1égi folyosonak tlint az Atlanti-ocean atrepiilésére.
Ettd] fiiggetleniil azonban a Meteor csaknem az egész dél-atlanti térség légkori viszonyait
vizsgalta, olyannyira, hogy még az Antarktisz-kozeli dél-atlanti térségbe is behatolt,
megkozelitve a Déli-sarkkor hatarat.*** Az elvégzendd feladatok kozé oceanografiai, biologiai

és bathymetriai‘®® vizsgalatok is tartoztak, amelyeket a stab rendkiviil szigora szabalyok alapjan

3% FISCHER 2014, 193. Perlewitzcel kapcsolatban fontos megemliteni, hogy 1924-ben egy Europa—Dél-Amerika
ut folyaman ,,nagyszabasu kutatasi meteorologiai programot hajtott végre a hamburgi Norddeutscher Lloyd
Minden gozhajojaval”. (Uo. 194.) A Perlewitz altal végrehajtott vizsgalatokat a Meteor-expedicio el6zményeinek
tekinthetjiik.

39 Uo. 201.

400D, J. M. 1934, 243. Merz mellett a helyett kapott a fedélzetén két kivalé professzor, Joseph Reger és Erich
Kuhlbrodt is. E16bbi a lindenbergi, utobbi a hamburgi meteorologiai intézet igazgatodja volt. (Angstrom 1936,
73.)

401 SPIESS 1928, 71. 0.

402 FISCHER 2014, 200-201. (Térképek.)

403 Uo. 205.

404 SPIESS 1928, 256.

405 Az 6cean mederszerkezetének és mélységi jellemzéinek vizsgalataval foglalkozoé résztudoméany
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végzett el. Naponta harom alkalommal mértek ,,/légnyomdst, homérsékletet, a levego
paratartalmat, vizhémérsékletet”*® illetve ugyanekkor megvizsgaltak , a felhdalakzat
formdjat és kiterjedését, széliranyt, szélerdsséget, az ocedni hullamzas erdsségét (a hidroplanok

miatt).”**" Mindemellett pedig ,,az adatok egy részét naponta Berlinbe, illetve Hamburgba
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13. Térkép: A Meteor kutatohajo utvonala 1925-1927 kozott*%®

4% FISCHER 2014, 205.
97 Uo. 205.

408 UO.
409https://www.researchgate.net/profile/Alexander Stickler/publication/284737449/figure/figl/AS:30213900499

7632@1449046960308/Map-showing-the-complete-trajectory-of-the-journey-of-the-research-vessel-Meteor-
during.png 2018.08.15.
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A Meteort, amely korabban hadihajoként funkcionalt, lefegyverezték és a mérések
elvégzéséhez, illetve hatékonyabba tételéhez sziikséges eszkozokkel szerelték fel. A németek
sarkanyrepiiloket és 1égballonokat vittek magukkal az utra, amelyek segitségével lehetové valt
a magaslégkori viszonyok vizsgalata, raadasul a hajo ultrahangos mélységmérd berendezéssel
is rendelkezett, amelyet elsésorban a tengerfenék feltérképezéshez vettek igénybe.*'® A
felszereltség is mutatja, hogy Berlin szdmara mekkora jelentdséggel birt az expedicid, amely a
maga teriiletén egyértelmiien az 1920-as évek legnagyobb szabasti német kutatdutja volt.
Tekintve, hogy , a huszas évek elejéen a német tudomdny lehetéségei igen besziikiiltek,

M1 a Meteor-expedicié pusztian tudoményos

elsésorban a pénziigyi forrasok hianya miatt
célbol  vélhetéen sohasem  valosult volna meg. Azonban a tervezetet a
Reichsverkehrsministerium, Paul Behncke admiralis, a Reichsmarine fénoke, majd utodja,
Hans Zenker admiralis is maximalisan tamogatta, kétség sem férhetett ahhoz, hogy a sziikséges
anyagi er6forrdsok és technikai eszkozok id6vel a rendelkezésre fognak 4allni a
végrehajtasdhoz.*'2 A haditengerészet természetesen féként katonai szempontok alapjan
patronalta az expediciodt, mivel a tudomanyos mérések eredményeit legalabb annyira fel lehetett
hasznalni a flottanal (illetve késdbb a Iégierdnél is), mint a polgari 1égi kozlekedésnél, raadasul
a ,, tisztan tudomanyos jellegii feladatok mellett tengerészpolitikai feladatok is fontos szerepet

kaptak. "'

Mivel az expedicido Dél-Amerika és Afrika partjai kozott ,,ingazott”, kivalo lehetdség nyilt
arra, hogy a német zaszlot ismét felmutassik Ujvilagban, ami a versailles-i szerzédés
arnyékdban kifejezetten nagy eredménynek szamitott.** Németorszdg korabban jelentds
befolydsa ugyanis a vesztes haborat kdvetden 1ényegesen meggyengiilt a térségben, a légi
utvonal kiépitése azonban lehetdvé tette volna, hogy az orszag a német repiilégépipart
felhasznalva gazdasagilag és akar politikailag is Gjfent megjelenjen Latin-Amerikaban — a

Reichsmarine és a német kormany tehat szamos lehetdséget latott az expedicioban.

Mivel a latin-amerikai korméanyok tobbsége a vilag tulnyomé részével ellentétben
szimpatiaval viseltetett Németorszag irdnyaban, valoban fennallt a lehetdség a régen rendkiviil

erés politikai kotelekek felujitasara, rdadasul Dél-Amerikaban népes német koloniak éltek,

410 yo. 204.
411 Uo.
412 Uo.
13 Uo. 203.
414 Uo.
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akikkel a kapcsolat a nagy habort alatt ideiglenesen megszakadt. Meglatogatasuk azonban
jelezhette, hogy az 6haza nem felejtette el dket, a vereség ellenére tovabbra is 1étezik, sét aktiv
szereplje a vilagban zajlo eseményeknek. Mindemellett pedig a Meteor expedicié — bar
hivatalosan szigorian tudomanyos keretek kozott zajlott — attételesen a haditengerészet
presztizsének emelését is szolgalta. Ezt a Reichsmarine korabbi fonoke, von Trotha admiralis a
kovetkezOképpen fogalmazott meg: ,,egy olyan haditengerészet, amely mely nem keresi fel a
vilagtengereket és idegen orszagokat, el van vdgva a legfontosabb életfeltételétol,
elkorcsosulasra van itélve... Meg kell mutatni kinn a vilagnak, hogy a német tengeri hadero és
maga Németorszag él. Meg kell azonban mutatni azt is, hogy a bukas utani kdosz utin egy
fiatal, életerds haditengerészet van sziiletoben, mely a biiszke, nagy tradicio folytatasara
hivatott és képes. ¥

A Meteor a tobb mint két évig tartd expedicié folyaman hatalmas mennyiségli adatot
gyljtott be, olyan magaslégkori rétegekkel Osszefiiggésben is, amelyekrdl korabban a
meteoroldgusok nem rendelkeztek semmiféle informacioval. A 1égi forgalmi utvonal kiépitése
szempontjabol legfontosabb szakasz a Sdo Roque—Freetown vonal volt. A német
meteorologusok csak ezen a Szakaszon ,, 18 ballont eresztettek fel, 12.500 méteres magassagtol
egészen 18.900 méteres magassagig...[illetve — D. M.] 130 fényképfelvételt készitettek a
felhokeépzodeésrol, tovabba 13 sarkanyrepiilo-feleresztést végeztek ebben az Afrika és Dél-
Amerika kozotti legrovidebb szakaszon.”*'® A kutatout tehat a nehéz indulas — elsésorban
Alfred Merz haldla — ellenére nem pusztan elérte a céljat, hanem végiil rendkiviili eredményeket
volt képes felmutatni, amelyek oridsi segitséget nyujtottak a dél-atlanti német postaforgalmi
utvonal megszervezéséhez, tovabbad mintegy masfél évtizeden keresztiil igen komoly
hivatkozasi alapként szolgaltak a meteorologiai kutatasokhoz is. A vertikalis dimenzi6 1égkori
viszonyainak megismeréséhez sziikséges meteorologiai atlaszt a dél-atlanti térségben elséként

Németorszagnak sikertilt megalkotni.

1928. junius 28. és jalius 21. kozott a Deutsche Luft Hansa egy kozel egy honapig tartd

kutato repiilést végzett a Kandri-szigeteken*!” fekvd Las Palmas kikot6jéig, majd onnan Eurépa

415 o,
#16 Uo. 206.

417 Jeschonnek mar az 1925-ben kelt titkos jelentésében is felhivta a Kanari-szigetek jelentdségére a figyelmet.
Errdl a jelentésrdl egy korabbi alfejezetben részletesebben is irtam.
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nyugati partvidéke mentén — érintve a brit Southampton varosat — egészen északra, Travemiinde

varosaba.

Az 6t f6bdl allo legénység célja az volt, hogy feltérképezze azokat a 1égkori viszonyokat,
melyek meghatarozoak a nyari idészakban Europa déli-, illetve Afrika észak-nyugati partvidéke
mentén. A meteorologiai expedicid kiindulopontja az olaszorszagi Pisa volt. Ennek a
repiilésnek azonban nem csak tudomanyos értelemben volt jelentdsége. A Liibeck névre
keresztelt Dornier Wal repiilécsonak (D 1443) elsédleges, titkos célja az volt, hogy a Luft
Hansa altal mar régebb ota tervezett dél-atlanti repiiléut eurdpai hidféjének lehetséges
titvonalait feltérképezze.*8

Az ut harom f6 részbdl allt. A Liibeck Pisa-bol a spanyolorszagi Cadiz-ig repiilt, érintve
Barcelonat. Cadiz a német polgari repiilés szempontjabol kiemelt jelentdsséggel birt, hiszen a
Luft Hansa sajat ugrodeszkajaként, nyugat-europai hidféjeként tekintett a varosra, s egész
Spanyolorszagra is. A masodik szakaszban Cadiz-Casablanca-Cabo Jubi-Las Palmas-Cadiz
utvonalon repiilt a Liibeck. Odafel¢é az afrikai partok felett haladt, Casablancaban megszakitva
az Utjat, majd onnan Cabo Jubi légterét érintve repiilt tovabb Las Palmasba. A Kanari-
szigetekrdl azonban végig az ocean feledt haladva érkezett vissza Cadiz kikotdjébe, 7 ora alatt
mintegy 1350 km-t megtéve. A késébb kialakitasra keriilt dél-atlanti 1égititvonal szempontjabol
ennek a szakasznak volt kulcs szerepe: a Cadiz-Las Palmas viszonylataban kellett a leginkabb
adatokat gytjteni, s a légkori viszonyokat megfigyelni. Az Ut harmadik szakasza Cadiz-

Lisszabon-La Corufia-Southampton-Norderney-Travemiinde utvonalon valosult meg.

Az emlitett utvonalat vélasztva a Liibeck a repiildit sordn mindvégig -elkertiilte
Franciaorszag afrikai gyarmatait, bar a két orszag 1926. ota rendelkezett olyan légligyi
szerzddéssel*!®, mely adott esetben az atrepiilést lehetdvé tette volna. Az expedicid olaszorszagi
kiindulopontja szintén figyelemre méltd valasztds volt, hiszen ekkor sem kellett a francia
légteret érintenie a repiildgépnek. A gondosan megtervezett ttvonalat kifejezetten uttord céllal

repild Liibeck igy egyszerre szerezhetett tapasztalatokat és adatokat a francia légteret délrdl €s

418 BERNDT 2017, 45. 0.

419 1926-ban a parizsi 1égi egyezmény, majd az azt kovetd német-francia bilateralis 1égiegyezmény értelmében
elméletileg lehetdsége lett volna a német felségjelzési repiildgépeknek a francia gyarmati 1égtér hasznalatéra is,
am ezzel a lehetdséggel a németek sem ekkor — és tudomasom szerint — maskor sem éltek. Valdsziniisithetden a
dél-atlanti 1égi Gtvonal kiépitésekor semmilyen értelemben sem kivantak a franciak joindulatatol fliggeni, ezért az
utvonalat eredetileg is a francia gyarmati légtér érintése nélkiil tervezték meg, ugyanis a francidk is nagyon
igyekeztek eljutni Braziliaba.
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északrol elkeriild légiutvonalakrdl, mikdzben f6 céljat, a Cadiz-Las Palmas utvonalat is

felderitette.

A szerzett tapasztalatokat és meteorologiai, valamint egyéb adatokat*?°

a legénység
folyamatosan jelentette a Deutsche Luft Hansa részére, hogy azok figyelembe vételével

mielébb megkezdédhessen a dél-atlanti 1égintvonal tesztelése. 42!

6.3. A Dél-Amerika és Afrika kozti német légi ttvonal az 6ceanon at.
Katapulthajok

Az 1930-as évek elejére a francia Aéropostale kiépitette rendszeres légiposta szallito
1égijaratait a dél-atlanti térségben afrikai gyarmatait érintve Dél-Amerikaba. Ugyanakkor 1932-
ben a vallalat 6sszeddlt, mivel kidertilt, a befektetéseket a cégvezetés nem a megfelelé modon
kezelte, s ez mitkddésképtelenséghez vezetett. Az dsszeomlo 1égi titvonalhdlozat ugyanakkor
hatalmas {irt hagyott maga utan, mivel addigra bevett modja lett a fontos, gyorsan célba
juttatando hireknek ¢€s kiildeményeknek, a piac kereste ezt a szolgéltatast. Ekkor csillant meg a
német légitarsasag elott a paratlan lehetdség, hogy az igy keletkezett piaci rést betdltse, s egyben

az ezzel jar6 iizleti, diplomadciai és geopolitikai elénydket is megszerezze.

Technologiai értelemben véve oOridsi kihivast jelentett az utvonal Oceani szakaszdnak
atrepiilése, mely hasonldan nehéz foldrajzi akadalyt allitott a német mérnokok és pilotak elé,

mint Gambia kérdése a német politikusok elé kiilpolitikai értelemben.

420 A7 expedicio egy honapig volt tivol, a ténylegesen repiilt 6rak szama 49 6ra volt, mely id6 alatt a Liibeck
0sszesen 8040 km-t repiilt.
21 ERNST-SEILKOPF 1930, 4. 0.
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14. Térkép: A kiépitett német dél-atlanti 1égi Gitvonal és allomasai az 1930-as években®??

Az allamkozi targyalasok, geopolitikai érdekkozosségek és a német szakemberek kivalod
munkéjanak kdszonhetden a tervezett német dél-atlanti 1égi Gtvonal végpontjai, ha lassan is, de
kialakulhattak 1932-33-ra. Korabban a Graf Zeppelin 1éghajo, valamint a Meteor kutat6hajo
bejarta a térséget, meteorologiai és repiiléstechnikai adatokat és tapasztalatokat gyiijtve. Am a
rendelkezésre allo repiil6géptipusok akcioradiusza — ekkor még — nem tette lehet6vé a
rendszeres, megszakitas nélkiili atrepiilést hasznos teherrel a két kontinens, Afrika és Dél-

Amerika kozott.

A megoldast alapvetden két kozlekedési eszkoz, a repiildgép — annak is egy specialis, vizre
leszallni képes valtozata, a replilécsonak (amfibia, hidropldn) — és a hajo egymast kiegészitd
kombinaciodja jelentette. A terv az volt, hogy a repiilécsénak Gambiabdl felszéllva a két
kontinens kozotti vizek egy meghatarozott teriiletén cirkdlod hajé mellett a vizen landol, s a
megfeleld készletek, mint példaul a kend- és lizemanyag vételezése utan a hidroplan katapult

segitségével ismét a levegdbe emelkedik, s megteszi az ut hatralevd, utolsé szakaszat. Az

422https://flughafenbb.files.wordpress.com/2009/05/lufthansa-condor-route-1933.jpg?w=640&h=481 2018.08.15.
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ambicidzus elképzelés azonban szamos buktatot tartalmazott, melyek kozil is kiemelkedett az

c sy

vizrdl torténd Gjboli felszallas kérdése.
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8. Kép: a Schwabenland katapulthajo*?®

A navigacio —ahajo és a hidroplan kozott — a preciz miiszereknek és a radidéforgalmazéasnak
koszonhetden megoldhatonak tiint, még ha ez kiemelt felkésziiltséget €s pontossagot kovetelt
is meg a hajozdszemélyzettdl. A technologiai értelemben vett gondot a repiildcsonak jboli
levegdbe emelése jelentette. Egyrészrdl az 6cedn hulldmzasa jelentette a problémat, masrészrol
a replilégép repiilési magassaganak elérése, mely Onerébdl — a hatralévd nagy tavolsag
megtételéhez sziikséges lizemanyag mennyisége miatt — nem volt megoldhatd. A felszallas
minden repiilés leggazdasagtalanabb szakasza, a repiilési magassag elérése hasznalja fel a
legtobb lizemanyagot. Ebben az esetben a vizfelszini felszallas — annak egyéb veszélyeirdl nem
is beszélve — olyan sok lizemanyagot hasznalt volna el, hogy az atrepiilés masodik szakaszara

nem maradt volna elég.

423 ROSENSTOCK 2001, 29. o.
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A német mérnokok ezért egy merdben szokatlan, korat Iényegesen meghalado fejlesztéssel,
a replilogép-katapulttal alltak eld. A katapult nem jdonsag, mar az okorban is alkalmaztak
szamos teriileten, am annak a repiilésben torténd felhasznédldsa olyan innovaciot jelentett a
repiilés torténetében, mely a mai napi is alkalmazott megoldas a vilag repiilégéphordozoin! Ez
a gyakorlatban azt jelentette, hogy a repiildcsonak leszallt az 6ceanon, megkozelitette a
katapulthajot, majd egy kiilon erre a célra a vizbe bocsatott, a hullamok hatasat csokkentd
rogzit6 feliiletre uszott ra. Ekkor a repiildgépet stabilan rogziteni tudtdk a hajohoz, s lehetové
valt annak daruval torténd kiemelése a kozben eldkészitett inditosinre. Ezutan a személyzet
elokészithette a repiilégépet az Ut hatralevd részére, mely a technikai ellendrzéseket és
lizemanyaggal torténd feltoltést kovetden ismét készen 4allt arra, hogy a levegébe
emelkedhessen. Mivel a katapult a repiildeszkdzt annak sajat eréforrasai nélkiil tudta repiilési
induld sebességre gyorsitani, a megtakaritott lizemanyag mennyisége igy mar elegendének
bizonyult az atkelésre, melynek dceani szakasza Brazilidban, illetve Gambiaban ért véget. A
vizfelszinrdl torténd felszallds mindemellett drasztikusan csokkentette volna a szallithatd
hasznos teher mennyiségét is, hiszen annak stlya az ocean felszinérdl torténd felszallast
gyakorlatilag lehetetlenné tette volna. Am a katapultot hasznalva a hasznos terhelés is joval

nagyobb lehetett, javitva ezzel a postajaratok gazdasagossagat is.
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10. Kép: A katapulthajé miikddési mechanizmusanak dbrazolasa*?

Németorszag eldszor két hajoegységet is lizemeltetett erre a célra, ezek a Friesenland és a

Westfalen voltak, melyekhez késébb csatlakozott a Schwabenland és az Ostmark is. A hajok

424https://www.aerosieger.de/news/2431/premiere-vor-80-jahren-luftpost-ueberguerte-suedatlantik.html/
2018.08.15
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elére meghatarozott valtdsban és menetrend szerint folyamatosan uton voltak Gambia és a

brazil partok k6zott, biztositva a sziikséges technikai hatteret az atkeléshez.

6.4. British Gambia kérdése. A brit gyarmat repiilétere és kikotéje német
hasznalatban

Az 1920-30-as évek repiiléstechnologiai szinvonala nem tette lehetdvé a repiildgépek
szamara leszallas nélkiili repiildutak megtételét Eurdpabol Latin-Amerika felé. Minden
1égitarsasagnak sziiksége volt a 1égi Gtvonalak mentén stratégiai repiiltér bazisokra, melyek
technikai hatteret jelentettek az interkontinentalis repiilésekhez. Igen jelentds mértékii francia-
német rivalizalas bontakozott ki az Eurépa-Dél-Amerika titvonalon a 1égihid kiépitéséért.*?> A
dél-atlanti 1égi utvonal megtervezésekor szdba johettek az Azori-szigetek, vagy a Kanari-
szigetek. A francidk a szenegéli partvidéken 1év6 kolonidikat, mig a portugalok a Zoldfoki-
szigeteket hasznalhattak ugroédeszkaként a déli repiiléseikhez. A németeknek kezdetben nem
volt belépési vagy atrepiilési €s 1égtérhasznalati joguk francia gyarmatokra vagy az északabbra
fekvo Zoldfoki-szigetekre, ezért az egyetlen megoldas — a Kanari-szigetek mellett — a francia
érdekszféraba esé Dakar repiildterétdl délre fekvd Brit-Gambia fovarosa, Bathurst (ma Banjul)
lehetett.*?Nehézkesen indult a német-brit targyalds a gyarmat repiiléterének hasznalati jogaval
kapcsolatban, ugyanis 1931. jinius 24-én a Downing Street egy memoranduma arrol
tajékoztatta Gambia brit kormanyzdjat, hogy London nem engedélyezi a Luft Hansa szdmara a
gyarmat hasznalatat 1égi céljai eléréséhez.*?” London 1933. december 28-an végiil engedélyezte
a Luft Hansa szdmara a kikotd hasznalatat a Gambia foly6 torkolatanal, valamint egy rovid és
hossztthullamu addallomas létesitését, s a brit kormanyzati adoallomas helyzetmeghatarozo

radiojeleinek hasznalatat is engedélyezték.*?®

425 FISCHER 2002 123. o.

426 PM 1932.09. 57. 0. Transatlantic air services planned by two nations.
427 ROSENSTOCK 2001, 15. o.

428 ROSENSTOCK 2001, 20. o.
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15. Térkép: Brit-Gambia, Bathurst 1946-ban*?®

A britek elsésorban nem a dél-amerikai interkontinentalis repiilé utvonal kiépitésére
torekedtek, ezért brit szempontbdl geopolitikai érdeksérelem nélkiil valésulhatott meg a német
Luft Hansa torekvése.*® A brit polgari és katonai repiilés célpontjai hagyomanyosan a Brit
Birodalom koronagyarmatainak repiilSterei voltak, elsésorban Egyiptom, India és Ausztralia
légterét szandékoztak Osszekdtni az anyaorszagéval a brit 1égi utvonalhaldzat kiépitésének és
fejlesztésének segitségével. Mindemellett az angoloknak nem allt érdekében az, hogy a francidk
geostratégiai értelemben erdsodjenek a dél-atlanti 1égi titvonalak monopolizalasaval. A britek
csak 1935-t61 kezdtek el olyan rendszeres polgari 1égi Gitvonal kiépitésén gondolkodni, melynek
végpontja Bathurst repiildtere, dsszekotve ezzel az anyaorszagot Gambia gyarmattal.*3t A
British Airways lizleti igazgatdja, Major J. R. McGrindle javaslatot tett egy Londont Gambiaval
0sszekotd utvonal tizemeltetésére, mely Lisszabont érintve jut el végcéljahoz. Az elsé jarat csak

1937. decemberében landolt Jeshwangban a British Airways képviseldivel a fedélzeten. A

429 ROSENSTOCK 2001, 22. 0.
430 Lasd: 1. térkép melléklet, a Luft Hansa dél-atlanti légittvonala.
4LELIGHT 1935.05.02. 460. 0. West Africa.
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hivatalos Utvonalmegnyitasra csak 1938. augusztusaban keriilt sor a London-Lisszabon-

Casablanka-Agadir-Port Etienne (Noudhibou)-Dakar-Bathurst atvonalon.

A francia fél érdekeit alapjaiban sértette a német torekvés, hisz az Aéropostale (Air
France) 1égitarsasag is lizemeltetett a két kontinenst 6sszekotd 1égi utvonalat, és Braziliat
Argentinaval 6sszekot6 1égiposta szolgalatot. A fent emlitett okok miatt a brit fél Brit-Gambia
teriiletére ¢és légterére hosszas targyaldsokat kovetden légtérhasznalati jogot biztositott

Németorszag, elsdsorban a Luft Hansa részére.

A Luft Hansa konkrét tervekkel jelent meg az angol gyarmaton, ahol szamos probléma
vart megoldasra. A transzatlanti repiilés ,,replilécsonakokkal”, hidroplanokkal tortént, melyek
inditdsara és fogaddsdra megfeleld infrastruktirat kellett kiépiteni. Ez darukkal ellatott
kikotohelyek létesitését jelentette. Hagyomanyos repiildgépeken érkeztek az utasok és a
légiposta Németorszagbol, ezért az atszallast és az atrakodast is meg kellett szervezni. A
kiszolgalo-személyzet valamint az utasok szamdra megfeleld szallaslehetdségrol kellett
gondoskodni, repiil6téri varotermet kellett épiteni. Motorcsonakokat kellett beszerezni, melyek
a hidroplanok megérkezésekor segédkeztek a ki és bepakolasnal, valamint sziikség volt egy
nagyteljesitményli radidallomas felépitésére is, mellyel lehetéveé valt a kommunikacion tal a

radio6 alapu navigacio is.

A feladatok elvégzésére 1933. december 28-an Otto Bertam érkezett meg a brit
gyarmatra.*®? A Bathursti RepiilStér Parancsnokséag és Légiiranyito Kozpont felallitiséra 1934-
ben keriilt sor, miutdn 1934. november 1-én Gambia brit kormdnyzoja engedélyezte a
szarazfoldi repiilotér hasznalatat a DLH szamara a Bathurst melletti Jeshwang-ban.*® A 1égi
iranyitasi feladatokat kezdetben Schweikow és Schwedinger tisztek lattak el, kik a varosban
laktak a Lufthansa helyi ligynokségénél a Wellington Streeten, melynek neve ,,United Afrika
Company” (UAC) volt.

Az litemesen zajlo munkalatok mellett is komoly kihivast jelentett a Junkers Ju 52/3M
tipusu gépek fogadasa és a kdvetkezd repiilésre torténd felkészitése, vagy a Dornier Do X Wal
tipusu repiilécsonakok tlizemkésszé tétele a korlatlan szamban rendelkezésre 4llo, am

gyakorlattal nem rendelkezd afrikai munkaerdvel. A gyors és preciz német alapossag sem

432 ROSENSTOCK 2001, 20. o.
433 ROSENSTOCK 2001, 35. 0.
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mindig mikodhetett zokkendmentesen taldlkozva az angol biirokracia utvesztdivel. Bar
repiiléshez igen idedlis adottsdgokkal rendelkezett Gambia, a kezdetleges repiilébazis

személyzetét és vendégeit gyakran sujtotta szamos tropusi betegség, mint a malaria vagy a

sargalaz.

16. Térkép: Jeshwang (Bathurst) repiilétere Brit-Gambiaban*3*

434 ROSENSTOCK 2001, 38. o.
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Bathurst kedvezo fekvéssel rendelkezett a hozzavetdlegesen 5 km széles Gambia folyd
torkolatanak partjan. A folyon a repiilocsonakok le és felszallasa ezért alapvetden
biztonsadgosan zajlott, ennek ellenére a folyon bojakkal kijelolt le és felszalld Gvezetet
alakitottak ki, mely nagyjabol 3,2 km hossza és 1,6 km széles nyilt és altalaban nyugodt
vizfeliiletet jelentett. Egy motoros barka és daru allt az érkezd vagy tavozo repiildgépek
rendelkezésre, valamint a ,,Marine Department” molojan egy szélzsak, mely jelezte a

légmozgasok irdnyét a pilotdk szamara. 3

Majustol oktoberig, azaz az esds iddszak idején azonban ez a kezdetleges hidroplan
allomés nem volt mindig hasznalhaté allapotban a foly6 araddsa miatt. Ezért sziikséges volt egy
masodlagos helyet is fenntartani, biztositva ezzel a 1égi kozlekedés zavartalansagat. A tartalék
leszallohely a Gambia foly6 egyik mellékagan, a Lamin-creek folyon kapott helyet. A bazis
szivesen fogadott latogatdkat és vendégeket, mint a Royal Navy hidropldnjait, vagy éppen
Charles Lindbergh ezredest és feleségét,*®® kik vilagkoriili utjuk alkalmaval pihentek meg itt
1933-ban, miutan sikeresen megérkeztek Lockheed Sirius 8 tipust hidroplanjukkal.**” De
Gambia volt a végcélja a lett Herbert Cukurs*® vezette sikeres expedicionak is, mely Rigabol
indult, hogy Franciaorszagon és Spanyolorszagon at elérje Bathurst repiilterét. Juan Ignacio
Pombo rekordkisérletére**® Afrikabol Braziliaba egyiiléses gépén szintén Bathurst repiilSterérdl
szallt fel. A 2000 mérfoldes tavolsagot 16 ora €s 42 perc alatt tette meg 130 16erds B.A. ,,Eagle”
Santander tipusu gépével, melynek meghajtasardl egy ,,Gipsy Major” motor gondoskodott.
Atlagosan 121 mérfoldet tett meg dranként.*4°

A varostol 8 km, az atlanti partoktol kb. 800 m tavolsagra délnyugati iranyban, Cape St.
Mary kozelében fekiidt egy csak a szaraz idészakban hasznalhat6 fiives leszallopalya, mely a
Royal Air Force (RAF) repiilogépeit, de egyéb latogatot is fogadhatott. A hasznalhato teriilet
nagyjabol 616 m széles és 732 m hosszu volt, melyet azonban az esés iddszak idején 2 m
magasan is borithatott az elefantfii. Szintén itt allt a 8 m magas villamharito, valamint a 86 m
magas radidantenna, mely gyakran akadalyozta a le és felszallo gépek szabad mozgésat. A
replilétér uralkodd szélirdnya észak-nyugati volt mdajustdl oktoberig, majd a fennmaradd

honapokban a szél dél-keleti iranybdl fijt. Gyakran fijt a Harmattan, a Szahara irdnyabol

435 ROSENSTOCK 2001 21. o.

436 FLIGHT 1938.12.22. 579. 0. Authentic. ,,Listhen! The wind!” by Anne Morrow Lindbergh.

437 FLIGHT 1934.03.01. 187. o . Lindbergh’s survey flight.

438 FLIGHT 1934.01.04. 14. 0. A noteworthy Latvian flight.

439 FLIGHT 1935.05.30. 8. 0. The ,,Eagle” creates a new record for light planes.

440 FLIGHT 1935.05.30. 591. 0. Across the South Atlantic. Achievement by spanish pilot of a B.A. ,,Eagle”.
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érkezd viharos sz¢l, és a varost foldrajzi fekvésébdl eredden tornadok is fenyegették. A viharos
napokat kivéve a repiilotér és a hidroplankikotd repiilésre igen alkalmas 1égkori és iddjarasi

viszonyokkal rendelkezett.

A Luft Hansa szamara a brit gyarmat politikai stabilitasa jelentette az egyik legnagyobb
biztonsagi tényezot. A kozeli francia gyarmatok esetében a kényszerleszallt, eltiint repiilogépek
személyzetét gyakran a lazadd arab torzsek ©ldosték le, az értékes postai kiildemények

természetesen sosem keriiltek elo.

Hossz és rendkiviil alapos kiképzést kdvetéen** 1933. majus 29-én tortént meg az elsé
német 1égi felderitd repiilés a torkolat és a leszallohely feltérképezése céljabol, melyet a D-2068
szamu Dornier Do X Wal repiilécsonak hajtott végre Blankenburg kapitany vezérletével. A
replildcsonak a repiilés végeztével a ,,Westfalen” hajoegység mellett a vizen landolt, majd a
gépet a fedélzetre emelték. A ,,Westfalen” mellett késobb mas hajokat is hasznaltak erre a célra,

mint az ,,Ostmark”™, a ,,Schwabenland” és a ,,Friesland” katapulthajokat is. 442

Az elsé transzatlanti repiilés megkezdésére 1933. junius 6-an keriilt sor.*** A D-2068
szamu ,,Passat” nevili Dornier Do X Wal a Gambia folyo torkolati vizeirdl felemelkedve kezdte
meg kozel 1500 km hosszu repiilését, hogy megtaldlja az afrikai partok és Brazilia kozott
cirkalo ,,Westfalen” katapulthajot, mely kiildetést sikeresen teljesitett is. A hajé fedélzetén mar
készen varta a postakiildemények atrakodasat a D-2069 szdmu ,,Monsun” nevii Dornier Do X
Wal repiilécsonak von Studnitz kapitdny parancsnoksaga alatt. A gép sikeres katapultstartot
kovetden biztonsagos repiilés utan 1933. junius 7-én érte el a brazil partokat Porto de Natal
kikotdjében. A visszarepiilésre hasonlo koriilmények kozott 1933. junius 23-an keriilt sor. Az

esemény mérfoldko volt a Luft Hansa transzatlanti 1égi jaratainak torténetében.

Még 1933. juniusdban a ,,Westfalen” a két repiilécsonakkal a fedélzetén visszatért
Bathurst kik6t6jébdl az anyaorszagba. Oktober végén a repiilécsonakok (D-2068, D-2069) 1égi
uton kezdték meg a visszatérést Travemiinde kik6tdjébol Gambidba. A Southamptonban tortént
leszallas kdzben a D-2068 megsériilt, ezért a Dornier Miiveknek 1j szarnytartot és alkatrészeket

kellett kiildeniiik a gép megjavitasdhoz. Csak novemberben indulhatott tovabb a géppar Cadiz

441 PM 1931.05. 626-629. 0. Flyers of the Sea. How Germany is training pilots of giant seaplanes able to cross the
Atlantic.

4“2 FLIGHT 1936.06.04. 610. o. The ,,Ostmark” in action.

443 PM 1932.07. 524. 0. South Atlantic mail planes to refuel in mid-ocean.
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iranyaba, ahol a ,,Passat” Gjabb javitdsokon esett at. Itt csatlakozott az expedicidhoz von
Gablenz, aki a ,,Monsun” fedélzetén tette meg a hatralévé utat Cap Juby felett Bathurst
célallomasig. A ,Westfalen” katapulthajé Nyugat-Afrika partjai el6tt varta a

repiilécsonakokat.*4

1933. november 7-én a tervezett felszallas idején erds sz¢él fujt a Gambia folyo
torkolatandl. A tervezett repiilést ezért nem a vizrdl felszallva kezdte meg a ,,Monsun” (D-
2069), hanem a teletankolt gép a ,,Westfalen” katapultszerkezetének segitségével kezdte meg a
hosszu transzatlanti repiilést Brazilia iranyaba. Cramer von Clausburg kapitany parancsnoksaga
alatt Ernst navigator és W. Kiipper radioson kiviil a fedélzeten von Gablenz tartézkodott,
valamint ballaszt, hogy stabilizalja, és egyben probara tegye a gép teherbirasat az atkelés alatt.
A fedélzeten volt még egy usz6 mentdegység kényszerleszallas esetére. 1933. november 9-én
keriilt sor az atrepiilési kisérletre, mely sikeresnek bizonyult. E16szor tette meg leszallas nélkiil
Lufthansa gép a Bathurst — Porto de Natal transzatlanti utvonalat. Még 1933-ban sor kertilt a
tizedik atrepiilésre.**

A tapasztalatok birtokaban 1934. februar 3-an a Luft Hansa hivatalosan is megnyitotta
az Eurépa — Latin-Amerika 1égi utvonalat,**® mely az els6k kozott megnyilt menetrendszert,
interkontinentalis transzatlanti 1égi jarat volt a vilagon. 1934. februar 3-an Stuttgartbol szallt fel
az els6 Heinkel He 70 A prototipusa (a késébbi D-UHUX) ,,Blitz” névre keresztelve, mert ez a
tipus volt akkor Eurdpa leggyorsabb teherszallito repiildgépe. A gépen Untucht kapitany volt a
pilota, a hasznos rakomanyt pedig 28 kg postakiildemény képezte, aki probléma nélkiil érkezett
meg Sevilldba. Az érkezést kdvetden a tapasztalt Grautoff kapitany — tapasztalt kolumbiai**’
~SCADTA”*® pilota — D-2526 (késdbb D-AGAV) Junkers Ju 52/3M tipusu gépével vitte
tovabb a postazsakokat Las Palmas — Bathurst utvonalon. A D-2526 hatosugarat két nagy
trtartalmu pottank beszerelésével novelték meg az Gt megtételéhez. A széllitmany 1934.
februdr 5-én 16:00-kor érkezett meg a brit-gambiai katonai repiiltérre, mely Cape St. Mary
kozelében fekiidt (a gambiai brit nyilvantartasban a D-2526 mint repiilécsonak szerepel). A hét
Latin-Amerikaba tart6 postazsakot, valamint a ,,Westfalen” részére sz616 kiildeményt teherauto

varta, ¢és kisebb adminisztracios és szervezési nehézségek utdn a katapulthajohoz szallitotta,

444 HORMANN 2007 149. o.

45 Lasd: 6. fénykép melléklet, a légititvonal iizemeltetésének mindennapjait bemutaté fényképek.

4“6 FLIGHT 1934.02.08. 125. 0. Germany-South America service starts.

447 STAUCH 2003 34. o.

448 SCADTA — Sociedad Colombo-Alemana de Transportes Aéros, német érdekeltségii kolumbiai
légitarsasag, mely 1919. december 5-én alakult. (Forras: STAUCH 2003, 33. 0.)
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ahol mar katapultalasra készen vart ra a D-2399 Dornier Do X Wal ,, Taifun” (késébb D-AKER)
nevil repiilécsonak. A hajo elhagyta a kikotdt, majd a katapult segitségével 1933. februar 7-én
04:45-kor a D-2329 felszallt Brazilia felé, ahol 17:07-kor landolt, ahogy ezt a leszallas
pillanataban feladott siirgdny bizonyitja. A postazsadkok tovabbszallitasardl a szarazfold felett

a ,,Syndicato Condor” 1égitarsasag**® Junkers Ju 34 W tipust repiildgépe gondoskodott.**

Az els6 menetrendszerinti 1égiposta szallitmany Latin-Amerikdbol 1933. februdr 13-an
érkezett meg Berlinbe. Majus 21-ig 8 alkalommal tortént meg az interkontinentalis reptilés, és
kialakult a gyakorlatban is az 5-6 napig tart6 folyamat menete. El6szor kéthetente indult a
postajarat Berlinbdl, 4m oktobertd] heti szintre emelkedett a jaratok gyakorisaga.*>! A Junkers
gyar a nagy tavolsagok athidalasara ekkor kezdett dizel lizemanyaggal mikddd motorokat
épiteni szarazfoldi repiilégépeibe, mint a Junkers Ju 86 bizonyos véltozatai esetében.*>?

A repiiléseket azonban ujabb és Gjabb nehézségek hatraltattak, melyek nagy részéért a
gambiai klimatikus viszonyok voltak feleldsek. 1934 végén és 1935 els6 felében malaria- és
sargalaz-fertdzések tortek ki a bathursti lakossag, igy a repiilterek személyzete kozott is, mely
karantént és repiilési tilalmat eredményezett. A transzdceani repiilések azonban nem
sziineteltek annak ellenére sem, hogy a Dornier Do X Wal*? gépek nem repiilhettek a bathursti
bazisrdl, mert az atkeléshez remek ugrodeszkaként szolgalt a Zoldoki-szigeteken fekvd Porto
Praia. A szigetcsoport a Kanari-szigetektdl délre, Afrika partvidékétdl nyugatra helyezkedik el,

tokéletesen illeszkedve a Lufthansa 1égi ttvonaldhoz.

Egyéb problémak is nehezitették a légiposta szolgalat miikodését. Az 1934-ben
elmérgesedd és polgarhabortuba torkolld spanyol események hatdsara Gjabb, biztonsagosabb
postadllomast kellett talalni Afrika északi, Europahoz és az Ibériai-félszigethez kozel fekvo
partvidékén. Ezért Sevillabdl az allomast a spanyol-marokkéi Larache telepiilés kozelébe

helyezték at, athidalva ezzel az Gijjonnan felmeriilt problémakat. Németorszag Spanyolorszaggal

449 Syndicato Condor, Condor Syndikat, német érdekszféraba tartozé brazil légitarsasag.
(Forras: STAUCH 2003, 35. 0.)

40 HORMANN 2007 145. 0.

4LFLIGHT 1935.07.11. 61. 0. Extending the mail service.

2 FLIGHT 1936.09.17. 283-284. 0. On the eve.

453 Lasd: 2. fénykép melléklet, Dornier Do X Brazilidban.
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hagyomanyosan jo viszonyt apolt légiigyi egylittmiikodés terén, ezért politikai értelemben vett
K 454

akadalya sem volt a spanyol érdekszféraba tartoz6 marokkoi bazis kiépitéséne

A mostoha koriilmények, a kezdetleges infrastruktura, az id¢jaras és a homok komoly
igénybevételnek tették ki a repiildgépeket, melyek az afrikai utvonalon kézlekedtek. Ezért a
Luft Hansa ajabb repiil6csonakokat allitott szolgalatba, melyek a Dornier Do X Wal D-AGAT
jelt ,,Boreas”, valamint a Dornier Do X Wal D-ADYS jelti ,,Tornado” gépek voltak. A mar
tizemben 1év6 Junkers Ju 52/3m ,,Zephyr” mellé is — mely a Sevilla-Bathurst Gtvonalon
kozlekedett — szolgélatba allitott a 1égitarsasag egy masodik Ju 52/3m gépet, mely a D-APOK
jeli ,,Mistral” elnevezésti gép volt. A feladat nagysaga miatt a Dornier gyar és tervezdiroda
1935-ben uj tipust probalt ki, melyet kifejezetten a hosszu tava 6ceanrepiilésekre szant. Ez volt
a Dornier Do 18. Az elsé Dornier Do 18 E V-3 tipust 1936. julius 3-an allitotta szolgalatba a
Lufthansa D-ABYM jelzéssel ,,Aeolus” néven.*>® 1937. junius 4-én mar a harmadik Do 18-at
is atvette és szolgalatba allitotta a 1égitarsasadg, mely a Dornier Do 18 V-6 D-AROZ ,,Pampero”
néven szolgalt.**® A nagy tivolsag lekiizdésekor Sevilla és Gambia kdzott nem csak a természeti
jelenségek és a navigacios nehézségek jelentettek problémat. A francia érdekszféraba tartozé
afrikai teriiletek felett a Luft Hansa jaratai nem rendelkeztek atrepiilési és leszallasi engedéllyel,
még az is meg volt kotve, hogy a partvonaltél minimum 10 km-re kell a repiildgépeknek
elhaladniuk. Az esetleges fennakadasok elkeriilése miatt volt sziikség az ijabb 1égi jarmiivek
szolgalatba allitasara. Minden felmeriild probléma ellenére 1935. 4prilis 6-an a Luft Hansa
felallitotta az 10j sebességrekordot a Brazilia-Németorszag Utvonalon, amelyet valtott
replildgépekkel 2 nap 23 ora és 45 perc alatt teljesitett. A tavolsag 5600 mérfold volt, melyet
négy repiil6gép tett meg Natal és Stuttgart kozott.*>’

Nem csak a repiildgépek és a 1égi utvonal szorult fejlesztésre. A gambiai német
hasznalati engedélyekkel rendelkezd foldi infrastruktira — mely kiszolgalta az egyre novekvo
szamu Oceanrepliléseket — mar nem biztositott elegendd és megfeleld szinvonala hatteret, ezért
bovitése elkeriilhetetlenné valt. A nehézségek ellenére még 1935-ben sor keriilt a szdzadik

sikeres légiposta repiilésre a dél-atlanti vizek felett.*>®

454 ROSENSTOCK 2001 28. 0.

455 HORMANN 2007 156. 0.

456 HORMANN 2007 157. 0.

47T FLIGHT 1934.04.19. 382. 0. Record flight on Brazil-Germany service.
458 FLIGHT 1935.08.29. 230. 0. Across the South Atlantic.



189

A novekvo transzatlanti 1égi forgalom, valamint az igény egy egész évben hasznalhatd
modern infrastruktaraval rendelkezd repiilétérre a Luft Hansa 1égitarsasagot cselekvésre
kényszeritette. A hivatalosan benyujtott kérvényt 1934. december 1-én hagyta jova a
kormanyzo, Sir Arthur Frederick Richards. Az el6készitd munkalatok hamarosan
megkezdddhettek. Megépiilt egy 100 W teljesitményti telegraf-dllomas valamint a 800 W
teljesitményti hosszuhulldmu radidadd Cape St. Mary kozelében. Az egész évben lizemeld
repiil6tér megnyitasanak alapfeltétele a biztonsagosan mikodo radidallomas, mely egyben a
navigaciot is segitette a repiilteret megkozelitdé gépek szamara. Az ado elkésziiltét kovetden
indult meg az Uj Luft Hansa bazis kiépitése Jeshwang®® telepiilés mellett. Folyamatos
egyeztetést kovetden a terv Osszedllt, kialakult a fel- és leszallopalya irdnya az uralkodo
sz¢ljarasnak megfelelden, megallapodas sziiletett a nagyjabol 24 hektarnyi teriilet éves bérleti
dijarol is, mely a korabeli arfolyamon szdmolva 8000 német birodalmi méarkanak megfelelé 400
angol fontot tett ki. Az els6 reptildgép, mely az 1), kialakul6félben 1évé — még szilard burkolat
nélkiili — Luft Hansa bazison leszallt az alig vart postakiildeményekkel, a Junkers Ju 52/3m

tipusi D-AGAYV jelt gép volt, melynek Blankenburg kapitany volt a pilotaja.

A munkalatok soran kialakitasra keriilt egy egyszerli szerkezetli hangar, raktarak,
személyzeti szallasok és egyéb sziikséges épiiletek. A le- és felszallopalyat talajegyengetés és
foldmunkak sordn alkalmassa tették az acélbol késziilt palyaelemek lerakasara, mely minden
id6jarasi  kortilmények kozott alkalmas  feliiletet eredményezett. Az acélelemek
Osszekapcsolasaval az egész palyat biztonsagos futofeliilet védte. Az els6 elképzelések szerint
aszfaltburkolattal kivantak a palyat boritani, am a hdmérséklet miatt ez lehetetlennek bizonyult.
Nappal a szaraz évszak idején az aszfalt feliilete konnyen 70 fok folé is emelkedhetett, mely
elveszitette szilardsagat, és alkalmatlannd valt a repiil6gépek fogadasara. Ekkor esett a valasztas
az acél elemekre, melyek raadéasul késobb is felhasznalhatoak és konnyen javithatéak voltak.
Egy elem 5,8 m hosszu és 1,5 m széles volt, melyeket részben német repiildterekrdl szereztek
be, részben német lizemekben készittettek el. E16szor 472 m hosszura készitették a palyat, &m
ezt a késdbbiek soran meghosszabbitottak 630 m hosszusagura. A palya feliilete 32000 m2 volt
megkozelitdleg, €s hozzavetdlegesen 5000 darabbdl allt. A racsos szerkezet remekiil elvezette
a vizet, és természetesen az egyéb kiomlott veszélyesen csuszos anyagokat, mint az olaj vagy
replilégépbenzin. A kialakitdsi munkélatok az 0ij bazison 1936. junius 10-én értek véget. A

racsos elemekbdl allo futofeliilet olyan jo konstrukcionak bizonyult, hogy a németek a haboru

459 ROSENSTOCK 2001 35. o.
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alatt az emlitett megoldassal épitettek meg sok tabori repiiléteret. A német mérnokok altal
¢épitett palya olyan stabilra sikeredett, hogy 1940 és 1944 kozott a RAF repiildgépei is ezt
hasznaltdk. Ma, 70 évvel késobb is megtalalhatd a racsokbol jo par darab, melyek a tropusi

klima és szélsdséges iddjarasi viszonyok ellenére is kitlind allapotban vannak!

Az elso repiilogép a Junkers Ju 52/3m tipusu D-APOK jelii ,,Max von Miiller” nevii
repiilogép volt, Graf Schack kapitdnnyal a fedélzetén, mely a mar teljesen burkolt
leszallopalyan landolt 1936. jalius 10-én. Schack véleménye szerint a palya jo adottsagokkal
rendelkezett, am rovidnek talalta a Ju 52/3m szdmara, mely a leszallashoz annak egész hosszat
kihasznalta. Megallapitotta, hogy a tilgurulds veszélye fennallhat, bar a palya végén még
tovabbi 150 m hosszi lapos teriilet allt rendelkezésre vészhelyzet esetén.*®® (Késébb ezért
hosszabbitottak meg a palya burkolatat, mert, ahogy a Ju 52/3m, ugy a Heinkel He 111 tipus is
éppen hogy csak meg tudott allni, a legoptimalisabb koriilmények esetén.) Természetesen nem
csak a kifutopalyat és az infrastruktarat kellett felujitani, megfeleld épiiletrdl is gondoskodni
kellett, mely méreteivel és adottsdgaival kielégiti a DLH gambiai igényeit. Az épiilet
kialakitasanak lehet6ségérol a DLH hivatalosan 1936. majus 30-an kapott tajékoztatast Mr. H.
R. Oke-tol. Az 1j épiiletet az Atlantic Roadon, Fajara (Cape St. Mary) telepiilés kozelében
hivatalosan 1937. januar 27-én nyitottdk meg, melynek hasznalati jogaért a 1égitarsasag évente
530 birodalmi markat volt koteles fizetni. A hdz impozans gyarmati stilusban késziilt kétszintes
¢épiilet, nagy erkélyekkel és teraszokkal, a mai napig remek allapotban lathat6. A 23,5m hosszu
¢és 14,5 m széles épiilethez tartozott teniszpalya, egyéb kiszolgalo épiiletek, gylimolcsoskert és
nagy arnyas park, melyet palmak szegélyeztek. Az 0j repiilSteret és kozpontot 1936-ban a ,,Graf

2461 1

Zeppelin*®! és a ,,Hindenburg” 1éghajo is meglatogatta.*6?

A német légitarsasdg nem csak sikerekkel lett gazdagabb a trépusi repiilések soran.
Szamos kisebb, valamint néhany nagyobb katasztrofa arnyékolja be a transzatlanti repiilések
torténetét. Kisebb technikai meghibdsodasokbol eredd kalandos le ¢és felszallasok
mindennaposnak voltak mondhatdak, az id6jarasnak, vagy valamilyen technikai problémanak
koszonhetden. Néhanyszor ezek a kalandok balesettel végzddtek. A Jeshwang repiil6térhez

harom kiemelkeddbb eset kothetd, melynek géptorés és katasztrofa lett a vége.

460 ROSENSTOCK 2001 37. 0.
461 Lasd: 3. fénykép melléklet, Graf Zeppelin 1éghajé szerkezeti rajza.
462 ROSENSTOCK 2001 80-82. o.
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1936. szeptember 11-én a Heinkel He 111 C-05 D-AQUA ,,Breslau” leszallast kisérelt
meg a rendkiviil viharos idében. A térségben akkor mar kozel 20 6raja tropusi vihar tombolt,
melynek eredményeképp a leszallopalya masodik fele szinte teljesen viz alé keriilt. A racsok
nem voltak képesek elvezetni a hatalmas mennyiségli csapadékot, igy a teriiletet mintegy 15
cm magasan viz boritotta. A rossz latasi viszonyok miatt a leszallashoz késziil6 piléta nem
lathatta a valds helyzetet, és tokéletes harompontos leszallast hajtott végre. A repiilégépet szinte
azonnal ellepte a felver6dé homokos viz, a sar atjarta a motorokat és a fékeket, a szerkezet foldi
iranyitasa lehetetlenné valt. A nagy sebességgel guruld gép csuszkalva tulfutott a biztonsagos
leszallopalyan, majd a vizes foldbe siippedd futomiiveinek koszonhetden atvagddott és fejre
allt.*® Hosszas javitasok utdn valt hasznilhatova ismét a D-AQUA jelii repiilégép, és a
felszallopalya feliiletének és kornyékének kiszaradédsat is meg kellett varni, hogy a repiil6tér

ismét tizemképes legyen. A postakiildemények késéssel, de célba értek.

1937. marcius 12-én szintén tragikus baleset tortént, melyet a személyzet egyetlen tagja
sem élt tal.*** A menetrendszerinti postajarat Frankfurtbol indult, majd Las Palmas allomason
megtortént a postaszallitmany atrakoddsa a Heinkel He 111 V-2 D-ALIX ,Rostock”
fedélzetére, melynek személyzete Alfred Viereck kapitanybol, Kurt Bickner radiosbol, Richard
Rebentrost fedélzeti mérnokbdl allt. A fedélzeten tartozkodott utasként Hans Herrmann. A
repiilés 21:55-kor folytatodott Bathurst fel¢é, am a gép sosem érkezett meg a reptil6térre, hanem
maig tisztdzatlan koriilmények k6zott Gambia folyoba veszett. A repiildgép hangjat mar hallani
lehetett a célallomason, tobbszér meg is pillantottak az ,,Ostmark™ fedélzetérdl, mikdzben
felette a jarat tobbszor elrepiilt. A motorok hangja alapjan az utolso észleléskor a repiilogép
100-150 méter magassagban jarhatott, majd Kelet felé eltliint, nem sokkal késébb
¢észlelhetdsége, a motorok hangja megsziint. Bathurst f6ldi személyzete eldszor arra gondolt,
hogy varatlan probléma Iéphetett fel, és a gép Dakarba probal eljutni és leszallast megkisérelni,
am a Dakarbol reggel 06:00-kor érkezett jelentés alapjan vilagossa valt, hogy a repiildgép nem
jutott el Dakarba, és mar nem lehet a levegdben sem. Azonnal keresni kezdték szarazfoldi és
vizi kiilonitmények, valamint a levegobdl is felderitési kisérleteket hajtottak végre a roncs
felkutatasara. Hamarosan Usz6 postazsakokat és roncsdarabokat taldltak a folyo torkolatnal
fekvo Dog Island térségében. A roncsdarabokbdl kideriilt, hogy a gép nagy sebességgel és igen

meredek szogben csapddott a vizbe, ezért nem élhette til a kényszerleszallast a személyzet. A

463 ROSENSTOCK 2001 38. o.
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szallitméanybol 23 postazsakot sikeriilt megtalalni, melyek haladéktalan tovabbitasarol a DLH
{ 465

gondoskodott, a szallitmany alig egy nap késéssel érte el a brazil partoka

A legfajobb veszteség azonban 1938-ban érte a légitarsasagot. 1937-t61 kezd6dden a
Junkers cég egy nagyméretli, személy- és teherszallitasra kifejlesztett tipussal kisérletezett,
melynek méreteit jol érzékelteti a rd ragadt becenév is, hisz nemes egyszertiséggel csak ,,Der
Grosser Dessauer” néven emlegették.*®® A Junkers Ju 90% tipusrol van sz6, melynek elsd
példanya 1937. augusztus 28-an repiilt Németorszagban. A tipust sikeresen alkalmazhatonak
vélték a hosszl tavh repiilésre, ezért mar 1938-ban egy példanyt a DLH tesztelésre atvett a
gyartotol. Ez volt a Junkers Ju 90 V-2 D-AIVI (Werk-Nr. 4914) ,.Preussen”, melynek elsd
felszallasara 1937. december 2-an keriilt sor. A DLH Gambiaba kiildte a gépet a széls6séges
tropusi viszonyok soran torténd tesztfeladatok elvégzésére. 1938. november 21-én hagyta maga
mogott a replildgép Németorszadgot, parancsnoka Untucht kapitany volt. A fedélzeten
tartozkodott szamos mérnok és a személyzet, a repiilés sikeresen lezajlott, és a gép 11:00-kor
megérkezett Jeshwang repiiloterére. A tervezett célallomés Buenos Aires volt egy kozbiilsé
leszallassal Dakarban. 1938-ra a francidk mar nem zarkoztak el bizonyos repiilStereik
hasznalatatdl, ezért valhatott valora egy Dakart érintd repililéutvonal megtervezése. A replilés
azért lett volna kiemelkedd fontossagli, mert technoldgiai ugrast jelentett volna a szarazfoldi

replildgépek alkalmazasa a transzatlanti 1égi utvonalon hasznalt repiilécsonakok helyett.

A tovabbrepiilést Latin-Amerika felé még aznapra tervezték, ezért azonnal nekilttak a
repiilédgeép felkészitésének. A gépet megtankoltak, elokészitették, €s Untucht kapitany délutan
16:00-kor beinditotta a motorokat. Mivel a gép 5 oran keresztiil allt a tlizé napon, a kabinban
47 fok meleget mértek, a fém alkatrészeket pedig meg sem lehetett érinteni, olyan forréak
voltak. 16:30-kor Untucht teljes gazt adott, és a gép nekiindult a felszallopalyanak. Idealis
koriilmények kozott tortént a start, 30 fok melegben, 2 m/s szélsebességnél, tokéletes latasi
viszonyok kozepette. A ,,Preussen” az elemelkedést kovetden mindossze 200-300 m repiilés
utdin mar 20 m magassagig emelkedett, mikor lassan balra ddlve vesziteni kezdett
magassagabol, és egy palmafanak csapodva a foldre zuhant, ahol azonnal langba borult. A
mentési kisérletek hidbavalonak bizonyultak, a teljesen teletankolt repiildgép hatalmas

langokkal porraégett. A balesetet valdszinlisithetden motorleédllas idézte eld. A kisérleti

465 ROSENSTOCK 2001, 69-71. 0.
466 Lasd: 4. fénykép melléklet, a katasztrofat atvészelt 1égiposta egy kiildeményének feliilbélyegzett példanya
467 FLIGHT 1938.12.08. 539. 0. The Bathurst accident.



193

jelleggel beépitett elektromos benzinpumpa a nagy meleg hatasara felmondta a szolgalatot. Az
utasok €s a személyzet egy része tulélte a katasztrofat, az eseményt a szemtanuk €s a talélok
beszamoloi alapjan lehetett rekonstrualni.*®® A katasztrofat szenvedett jaratok
postaszallitményaira specidlis pecsétet titdttek. A jelzés egyszerre allitott emléket a
szerencsétlenségeknek, valamint jelentett magyardzatot a postakiildemények allapotara

esetleges sériilésiik esetén azok kézhezvételekor.

1934. februar 3-t6l 1939. augusztus 28-ig a 3050 km hosszu Bathurst — Porto de Natal
Ocedni szakaszon Gsszesen 481 katapultalas tortént, s mig az elsd repiilések sordn a hidroplanok
gépenként 10.000 levelet, addig 1938-ban mar 80.000 levelet szallitottak Berlinbél Buenos

Airesig.46

6.5. Német leanyvallalatok Dél-Amerikaban 1919-1939 kozott (CONDOR,
SCADTA, SEDTA)

1924. majus 5-én a német Deutsche Aero Lloyd (mely késébb a Luft Hansa megalakulasakor
annak egyik alapjat képezi majd) és a SCADTA egyiittmiikodési szerzOdést irt ala egy Uj
vallalat megalakitasara, melynek neve Syndikat Condor (portugalul Syndicato Condor) lett.
Létrejottének célja az volt, hogy a SCADTA Kolumbidn keresztiil kiépithesse azt a nemzetkozi
1égittvonal halozatot, mely Braziliat (és igy az Eurépabol, Berlinbdl érkezd jaratokon keresztiil
Németorszagot is) Kozép-Amerikan at 6sszekoti az USA éallamainak 1égtereivel. Az Amerikai
Egyesiilt Allamok iranyaba torténd nyitas végiil nem valésulhatott meg — néhany kisérleti
replilést leszdmitva — a tervezett formaban, am a CONDOR ettdl fliggetleniil is jelentds l1égi
sikereket konyvelhetett el.*’® A német kormany és a DAL az egyiittmiikddésen keresztiil
jelentds piacokat szerzett a német gyartmanyu repiilégépek, és az azokat kiszolgald technikai

berendezések szamara.

Az elsd probalkozasok nem hoztdk meg a remélt sikereket. Két Dornier Do J Wal tipust

vizi repiilégépet vasarolt a SCADTA, és azonnal szolgalatba is allitotta dket. Azonban a jaratok

468 ROSENSTOCK 2001 85-89. .
469 ROSENSTOCK 2001, 99-100. o.
40 MAULL, ZFG 1924 Heft 2.
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nem mikodhettek megfelelden, igy a repiildgépeket visszaszallitottdk Németorszagba. A
kudarc lehetéveé tette a DAL szamara, hogy sajat terveit helyezze eldtérbe. Nem sokkal késobb

két masik repiildgép érkezett meg Buenos Airesbe.

10. Kép: A CONDOR Syndicat cégjelzése*’*

Kiemelt jelentdséggel bir annak a nem hivatalos német korménykiildottségnek a latogatasa
Dél-Amerikaban, melyet Fritz Hammer szervezett Dr. Hans Luther korabbi német kancellar
részvételével Buenos Airesbdl 1926. november 17-t6l az érintett latin-amerikai orszagokban,
igy Argentindban, Brazilidban és Chilében. A kiildottség november 27-én érkezett meg Rio de
Janeiroba, érintve Porto Alegret és Montevideot is. 1927. januar 1-én a repiildgép visszarepiilt
Florian6polisba, szdmos eldkelé vendéggel és ujsagiroval a fedélzetén. A német lobbi
eredményeként a Condor 1927. januar 26-an ideiglenes, egy évre sz0lo miikodési engedélyt
kapott Brazilidban torténd légiutvonalak iizemeltetésére.*’

Els6ként 3 ttvonalon indult meg a légikozlekedés: Rio de Janeiro-Porto Alegre, Porto
Alegre-Rio Grande és Porto Alegre-Santa Vitoria do Palmar viszonylataban. Kiilondsen a

harmadik utvonalnak volt pan-amerikai értelemben is jelentdssége, mivel az az uruguayi

471 https://www.pinterest.co.uk/pin/29273466300518849/ 2018.08.15.
472 CLINGAN 2010, 74. 0.
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hatéron fekiidt. E18szor janudr 26-an repiilhetett a Dornier Do J Wal Atldntico Rio de Janeirobol
Porta Alegrébe, még német felségjelzéssel (D-1012). Ez volt az elsd repiildgép, mely
megkaphatta a brazil hivatalos regisztraciot is (P-BAAA). A két brazil nagyvaros kozott
lizemeltetett jarat sikeresnek bizonyult, és a német Condor Syndikat hamarosan a portugal

nyelvii Syndicato Condor néven valt ismertté.*"3

Az atnevezésre nem csupan nyelvi értelemben volt sziikség. Mivel Németorszagban
ekozben létrejott 1926. januar 6-an a Deutsche Luft Hansa, mely a DAL és a Junkers
Luftverkehr vallalatok dsszeolvadasaval alakult meg, az egyesiilés magaba olvasztotta az éppen
csak megalakult Condor Syndikat leanyvallalatot is, mely igy 1927. julius 1-én megsziint
létezni. Hogy a Luft Hansa érdekeltségeit tovabb tudja vinni, egy formailag teljesen 1j, brazil
cég alakult meg 1927. december 1-én, melynek hivatalosan is a portugal Syndicato Condor lett
a neve, mely atvette a korabban mar kialakitott 1égiutvonalakat, valamint a repiilégépeket és

egy¢eb infrastrukturat.

1927. janius 10-én a brazil kormany engedélyt adott Otto Ernst Meyer-Labastille-nek, hogy
megszervezze a brazil-uruguayi l1égiutvonalat, melyre egy kiilon égitarsasag alakult meg. Ez
lett a Viagdo Aérea Rio Grandense, vagyis a VARIG. 1927. junius 22-én tortént meg az elsé
repiilés, am addigra mar a Condor Syndicat a két varos kozott 63 repiilést teljesitett, kozel 700

utast €s egyéb kiildemények tonnait szallitotta le.

473 RINKE 1996, 144. o.
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17. Térkép: A CONDOR Syndicat légi Gitvonalhalozata, 193747
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Az 1927. december 1-én alakult vallalatot 1928. januar 20-an hivatalosan is engedélyezte a
brazil korméany. Annak tulajdonosai Fritz Hammer, illetve a brazil Pereira Carneiro lettek, €s
jogosultsagot kaptak egész Brazilidban repiilni, s Argentinaban is megszerezték az lizemeltetési
jogokat. Az lizemelés a Condor Syndikat és a Syndicato Condor kozott eltelt idoben sem allt
meg, a vallalat lassanként monopol helyzetbe keriilt a Rio de Janeiro-Porto Alegre-Montevideo-
Buenos Aires utvonalon, mivel a német Lufthansa érdekei ezt kivantdk. Nemsokara
kiterjesztette miikodését a Brazilia északi partjainal fekvd Recife varosaig, s igy a Lufthansa

dél-atlanti jaratat kototte 6ssze a mar korabban kiépiilt 1égi utvonalaival.

1933. szeptember 8-an a Condor megnyitotta a Rio de Janeiro-Sao Paulo-Corumba-Cuiaba

légititvonalat, mely komoly eldrelépést jelentett, hiszen kordbban a Mato Grosso teriileten

474 http://www.timetableimages.com/ttimages/sc4010.htm 2018.05.15.
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torténd szarazfoldi athaladds napokig tartott. Szintén kiemelt jelentdsségli az a szerzddés,
melyet 1936-ban a Condor és a Lloyd Aéreo Boliviano (LAB) kotott meg, mivel a két
légitarsasag mar meglévd Gtvonalhalozatat kapcsolta dssze Corumba varosan keresztiil. Igy
ett6l az évtdl kezdve két jelentOs utvonalat is ilizemeltetett a 1égitarsasag: a Belém-Rio de
Janeiro-Porto Alegre-Montevideo-Buenos Aires-Santiago, valamint a Sao Paulo-Corumba-

Cuiaba utvonalakat, s az utdbbit boliviai csatlakozasi lehetdséggel kinalhatta utasai szamara.

A Condor igy versenyképes maradhatott még a Panair do Brasil-lal, a Pan American brazil
leanyvallalataval szemben is. Es volt még egy nagy elénye az amerikai légitarsasaggal
szemben: jobb repiildgépeket lizemeltetett, melyek vizi- és szarazfoldi repiildgépekként
egyarant iizemelhettek, mig a Panair do Brasil csak hidropldnokkal repiilt. igy a Condor nem
fliggott a folyoktol és ocednpartoktol, nem kellet figyelembe vennie a leszallasra alkalmas
vizfeliiletek elhelyezkedését, igy Osszehasonlithatatlanul nagyobb szabadsaggal tervezhette

meg utvonalait.

1941. augusztus 19-én a Syndicato Condor hivatalosan Servicos Aéreos Condor néven
mikodott tovabb, mivel az elnevezés megvaltoztatdsa jogi okokbdl sziikségessé valt. A
masodik vilaghaboru idején az alkatrész és lizemanyagellatds akadozni kezdett. A Condor
alapvetden német technikét, technologiat hasznélt iizemelése soran, igy az alaktrészek
beszerzése kiilondsen nagy nehézségekbe litkdzott. A helyzet tovabb romlott 1942. augusztus
22-t kdvetden, mivel Brazilia a Szovetségesek oldalan belépett a masodik vilaghdboruba. Mivel
a Condor tovabbra is a német alam tulajdonaban 1évé Lufthansa leanyvallalataként miikodott,
s az igazgatok tobbsége is német allampolgar volt, a brazil kormany, kivaltképp Getalio Vargas
elnok elhatarozta, allamositja a vallalatot. Ez 1942. augusztus 25-én meg is tortént, minden
német allampolgarsadgn igazgatot brazil allampolgarokkal valtottak le, s altaldban véve a német

allampolgarsagl személyzetet is felfliggesztették.

A Condor légitarsasdg egészen 1943-ig lizemelt, am a héaborus évek bekdszontével
egyrészrél francia és amerikai nyomasra, masrészr6l a Lufthansa dél-atlanti repiiléseinek
ellehetetlentilése okan végiil a brazil kormany megsziintette, s helyette 1étrehozta 1943. januar

13-4n a Servigos Aéreos Cruseiro do Sul 1égitarsasagot.
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Németorszag ¢és a német 1égi torekvések mar kordn megjelentek Dél-Amerikaban, nem
kizarolag a légi terjeszkedéshez kdthetden, s nem is feltétleniil csak korményzati szinten.
Ugyanakkor légitarsasagot, még ha az civil céllal j6tt is Iétre, a német kormany nélkiil 1étrehozni
szinte lehetetlen volt. Ennek egyik eklatans példaja a SCADTA (Sociedad Colombo Alemana
de Transportes Aéreos) légitarsasag létrejotte, mely lednyvallalatként, a német gyarté cég

repiilégépeit hasznélva, és részben német korményzati tékével valésult meg.*’®

A vallalat szamos okbdl nevezhet6 ttoré vallalkozasnak. Egyrészrol 1étrejottekor a vilagon
a masodik bejegyzett civil légitarsasdg volt, s az amerikai kontinenseken még elékelébb
poziciét foglalt el, hiszen ez volt Eszak- és Dél-Amerika elsd légitirsasaga. Masrészrél
létrejottének okai kozott felfedezhetdé a német replilégépgyartds megmentéséért tett
eréfeszitések mellett a tudatos német geopolitikai épitkezés is, mely a SCADTA esetében
kifejezetten korainak szamit, hiszen a versaillesi béke targyalasai még javaban zajlottak annak

megalapitasakor.

11. Kép: A SCADTA cégjelzése*®

475 ESCOBAR 1997, 212. o.
476 http://www.timetableimages.com/i-lab/av213.jpg 2018.08.15.
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1919. december 5-én alakult meg a SCADTA, Kolumbidban bejegyzett cégként,
Baranquilla székhellyel. Az alapité okiraton Ernesto Cortissoz Alvarez-Correa neve szerepel,
0 volt a légitarsasag els6 igazgatdja. A megalakulasban részt vett Fritz W. Hammer, a
Kriegsmarine repiil6je, Helmuth von Krohn és Willy Schnurbusch is, akik a Kisten nevii német
gbzhajoval érkeztek. Kolumbia azon orszagok kozé tartozott, melyek semlegesek maradtak az
els6 vilaghaboru soran. Magukkal hoztak egy, a korszakban ultramodernnek szamité Junkers
F13 repiilogépet, melyre uszotalpakat szereltek. A vallalat alig néhany reptil6térrel rendelkezett
az orszagban, a repilogépeinek tobbsége hidroplan volt, a német Junkers gyartmanyait
hasznalta a tarsasadg, melyek megbizhatosaga és teljesitménye a kor elvarasainak tlikrében
kivalonak szamitott. Kiillondsen a Junkers F13, illetve a Junkers W34 voltak az eldszeretettel
alkalmazott tipusok. A miikodés elsd két éve anyagilag is hatalmas megterhelést jelentett az
iizemeltetoknek, ezért — latva a vallalatban rejlé anyagi €s egyéb lehetdségeket — a német
kormany hathatos kozremiikodésével a Deutsche Bank lett a legnagyobb befektetje a
vallalkozasnak. A befekteté és a kormanyzat egyarant a Latin-Amerikat a karibi térségen
keresztilil az USA-val 0sszeko6td halozatot vizionalt, mely a légiposta koncessziok elnyerését
kovetden jelentds profitot, illete geopolitikai értelemben véve jelentds német befolyast biztosit

majd az amerikai kontinensek viszonylataban.

A légitarsasag mar miikodésének elsd €veiben magara iranyitotta az Amerikai Egyestilt
Allamok figyelmét, mivel terjeszkedése soran olyan létesitményekhez keriilt kozel, mint a
Panama-csatorna. Az USA szemszogébdl nézve a SCADTA, és annak német gyartmanyu és
részben tulajdonu repiildgépei a Panama-csatornat, s ezzel az USA sajat nemzetbiztonsagat

potencialisan veszélyeztették.

Az USA ezért — kiilonosen Herbert Clark Hoover elnok idején — ellenlépések sorat kezdte
el, kormanyzati szintrél vezérelve. 1927-ben megalakult a Pan American Airways (Pan Am)
Juan Trippe vezetésével abbol a célbol, hogy ne a SCADTA legyen az a légitarsasag, mely
monopolizalhatja az USA-Latin-Amerika kozott folyo l1égiposta- és teherszallitast. Mivel a
tendert végiil a Pan Am nyerte meg, a SCADTA nem tudott az USA légterébe jutni, igy az
¢szak-amerikai kontinensrdl végérvényesen kiszorult. Ugyanakkor Dél-Amerikaban tovabbra
is a legjelentdsebb légitarsasagnak szamitott, kiterjedt légiutvonal haldzataval, mely kelet-

nyugati iranyban keresztezte az Andok hegylancat.
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A Pan American-Grace Airways (Panagra) megalapitasa tovabb erodalta a SCADTA
mikodési lehetdségeit. Egy osztrak gyartulajdonos, befektetd, Peter Paul von Bauer vette meg
a légitarsasag tulajdonjoganak nagyobb részét az 1930-as években. A néci hatalomatvételt
kovetden a tobbségi tulajdonos titokban eladta részvényeit a Pan Am tulajdonosainak a haborut
megeldzden, hogy a légitarsasag ne keriilhessen ndci iranyitas ald. 1941 utdn a kolumbiai
kormany allamositotta a SCADTA-t, igy az a SACO, illetve a kés6bbi AVIANCA alapjaul
szolgalt.*”’

A Luft Hansa legrovidebb ideig 1étez$ dél-amerikai leanyvallalata a SEDTA (Sociedad
Equatoriana de Transportes Aéreos) lett, mely 1937-t61 1941. oktober 22-ig ilizemelt
Ecuadorban. Fritz Hammer kdzremiikodésével jott 1étre a 1égitarsasag, mely a Junkers Ju 52
tipust alkalmazta repiilései soran, el6szor Quito és Guayaquil kozott. A tobbségi tulajdonos a
Lufthansa lett, és hat ,,stroman” alkalmazasaval szinte az egész német tulajdon volt, ecuadori

bejegyzéssel.

12. Kép: A SEDTA cégjelzése’®

47T \WACHTEL-OTT 2016, 38. 0.
478http://4.bp.blogspot.com/-IEvy5XyzkQ1/UOnpCGFCz2I/ AAAAAAAABIY/VXXO TxswGY/s1600/sedta.jpg
2018.08.15.
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Mint ahogy a SCADTA esetében is, a SEDTA is komoly fenyegetést jelentett az USA
érdekeltségeire. A PANAGRA hasonldan a kolumbiai esethez szintén versenyt tdmasztott a
légitarsasag szamara, minden ezkdzzel megprobalta ellehetetleniteni a német érdekeltségii dél-
amerikai leanyvallalatok halo6zatosodasat, illetve azok boviilését, terjeszkedését. Ugyanakkor a
SEDTA jelent6s sikereket konyvelhetett el, hiszen fennélldsa alatt komoly erdket kotott le a
verseny az USA, illetve a PANAGRA részérol.

A légi rivalizalas sokszor egészen személyes jelleglivé valt a két 1égitarsasag, illetve azok

alkalmazottai kozott. Az alabbi anekdota ezt jol érzékelteti:

Egy alkalommal a PANAGRA alkalmazottja nem kapott helyet a sajat
cégének jaratira, igy kénytelen volt a SEDTA jaratan utazni. Mikor
felszallt a fedélzetre, megkérdezte a német pilotat: Hany utasa van? Mire
a kovetkezo valasz érkezett: 7 utasom és 2 disznom - felelte a pilota. Ekkor
korbe néztem — irja az amerikai — a masik jenkit keresve. De nem volt
rajtam kiviil amerikai. Hét utas és két diszn6 volt a fedélzeten. A SEDTA
tényleg mindent elszallit. Tobbek kozott ez is a sikereinek a kulcsa.*”®

A céget végiil az ellehetetleniilés, valamint a masodik vildghabori eseményei miatt

felszamoltak 1941. oktober 22-én.

6.6. A német légi torekvések és sikerek megitélése brit szemszoghol a két
vilaghaboru kozott

A britek szamara hamarosan vildgossa valt, hogy Németorszdg olyan jelentds légi
értelemben vett sikereket ért el, melyek veszélyeztetni latszottak a szigetorszag biztonsagat.
Jelentbsebb brit katonai gondolkodok — Stanley Baldwin, Winston Churchill — mar az 1930-as
évek elején felismerték a veszélyt, &m arra a brit katonai dontéshozok €s a polgari tarsadalom

is csak késve ébredt ra. Ugyanakkor a brit diplomdcia is kényes helyzetbe hozta magat, hiszen

47° Unable to get a seat in one of his own planes, a PANAGRA employee the other day bought one on SEDTA.
How many passengers do you have? asked the American. Seven passengers and two pigs replied the German pilot.
I looked around, says the American in relating the story for the other Yankee. But there really were two pigs.
SEDTA carries everything. That is one of the secrets of its success in Ecuador.” FRIEDMAN 2003 56. o.
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bizonyos értelemben maga Nagy-Britannia volt az, aki tdimogatta a német 1égi torekvéseket

szamos esetben épp a korabbi szovetséges Franciaorszag érdekeivel szemben.

A Brit Birodalom kozpontjanak szamito Brit-szigetek szemszogébdl nézve a német 1égi
sikerek aggasztd képet festettek azon politikusok és katondk szamara, akik tisztaban voltak az
emlitett torekvések sulyaval, s nem felejtették el az elsé vilaghaborti Zeppelin bombazasait,
melyek Londont érték. Nem is annyira a karok mértéke volt ijesztd, hanem a tény, hogy
szigetorszag tamadhatova valt a szarazfold felél,*®° a Birodalom elszigeteltsége megsziint

1étezni, s a brit flotta jelentette biztonsag szertefoszlani latszott.

A politikai és katonai gondolkodasban, s az utca embere gondolkodéasaban is lassanként
atvette a f0 veszélyforras szerepét a légicsapastol, a terrorbombazastol vald félelem. Az
alapvet6 fenyegetéssé a ,,bombaz6 arnyéka” valt. Ebben a fenyegetett 1égkorben az emlitett
katonai és politikai gondolkodok véleménye, valamint a kdzvélemény is rohamosan valtozott a
szigetorszagra leselkedd legfobb veszélyekrdl, melyeknek az 1930-as évekig a brit flotta
legy6zését, vagy az invaziot tartottak. 1934-35-re elfogadotta valt az a nézet — Stanley Baldwin
katonai doktrinava valo kijelentése, miszerint a bombazo mindig atjut is ezt timasztotta ala —
hogy az eljovendd haboriban, mely Angliat érinti, a repiildgépé, a 1égi fenyegetettségé, a
bombazasoké lesz a f6 szerep, s a hadiflotta védelmi képességei hattérbe szorulnak, elégtelenné
valnak a Brit Anyaorszag biztonsdganak fenntartasara.*8t Az elképzelés lassanként altalanosan
elfogadott tedriava valt, mely szerint a legfobb stratégiai veszélyforrds a légicsapas, mely
Londont és egyéb varosokat érintené, oly mértékli pusztitdst okozva, hogy a mozgositas €s
szervezett védekezés gyakorlatilag lehetetlenné valna. Ez az elmélet volt az ,elsopré

482

csapas’’elmélete,”* melyrdl utdlag, a II. vildghaboru katonai eseményeit ismerve kijelenthetd,

hogy nem 4llta meg a helyét, alapvetéen tévedésnek bizonyult.*3

1926. eldtt a brit szemlélet alapvetden hasznosnak itélte Németorszag polgari értelemben
vett 1égi megerdsddését, mely a hagyomanyosan brit versenytarsnak szamito franciak szamara

jelentett kihivast, s pozicidik gyengiilését. Londonnak nem allt ugyanis érdekében a francidk

480 | OEWY, ZFG 1929, Heft 8.

481 HESSE, ZFG 1925, Heft 4.

482 The knock-out blow” teéria, mely a sajtoban és a katonai gondolkodésban is altaldnosan elfogadott tényként
jelent meg, s nem képezte vita targyat. (Brett HOLMAN: The air panic of 1935: British press opinion between
disarmament and rearmament.)

483 HOLMAN 2014, 29. o.
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tulzott er6folényének kialakuldsa, s ebben a versenyben az egyetlen szdba joheto tars csakis a

korabbi vesztes Németorszag lehetett.

1932-33-t6l aztan alapvetd valtozas kovetkezett be a brit politikai életben a témat illetden,
s a Parlament Also6hazaban szamos felszolalas torténhetett, mely a német 1égi veszélyre probalta
felhivni a figyelmet. A témakor alapvetden két politikust foglalkoztatott, Winston Churchillt és
Stanley Baldwint, &am Churchill volt az kettejiik koziil, ki leginkdbb atlatta a lehetséges
veszélyeket, s minden erejét és befolyasat latba vetve probalta felhivni Németorszag 1égi
fegyverkezésére a figyelmet. A nézdpont radikdlis megvaltozasat alapvetéen hdrom tény
okozta. Az elsd annak a ténynek a felismerése, miszerint Anglia nem biztonsagos sziget tobbeé,
s hadiflottaja — mely évszédzadokon keresztiil sérthetetlenséget biztositott szamara — a levegdt
hasznalva ,,megkeriilhetd”. A masodik figyelmeztetd jel Németorszag kivonulasa a leszerelési

konferenciarol*84

egyértelmiien jelezte azt, hogy nem kivan egyiittmiikodni a korabbi
gyOztesekkel a haderOnemeinek fejlesztésérdl, s azok hatarozatait nem fogadja el magara nézve
kotelezének.*®® A harmadik pedig a titokban kifejlesztett német légierd, mely a valos,

kézzelfoghat6 veszElyt jelentette Anglia (és a Brit Birodalom) szdmara.

Baldwin szdmara nem jelentett Uj teriiletet Németorszag ujra fegyverkezésének kérdése,
mivel 1932-t61 vett részt a leszerelési konferencia munkajaban, s tantija volt Németorszag
hozzéaalldsdnak a targyalasok alatt. Ekkor, 1932-ben hangzott el egyik legtobb port kavart
beszéde is: ,,Azt gondolom, jo, ha az utca embere felismeri, nincs olyan eré a foldon, mely meg
tudja védeni a bombazasoktol, barmit is mondanak neki. A bombazo mindig dtjut. Az egyetlen
védekezés a tamadas, ami azt jelenti, hogy tobb not és gyereket kell megdlniiik gyorsabban,
mint azt az ellenség teszi, hogy megmentsék magukat.”**®A doktrina, mely szerint ,,a bombdzé

mindig atjut”, a kor egyik altalanosan elfogadott katonai nézetét tiikkrozte.

1934-ben egyik beszédében 1ényegesen pontosabb képet festett allitasaval a Brit-szigetek
biztonsagat illetden: ,,4 levegd meghoditisanak napjin a régi értelemben vett hatarok

megsziintek. Amikor Ondk Anglia védelmére gondolnak, t6bbé nem Dover fehér sziklai jutnak

4841932, februar 2-a4n Genfben nyilt meg az in. leszerelési konferencia. (ORMOS-MAJOROS 2003, 344. 0.)

485 1933, oktober 14-én Németorszadg — Neurath német kiiliigyminiszter bejelentésével — elhagyta a konferencit. Szintén
oktober 14-én Adolf Hitler deklaralta, hogy kilép a Népszovetségbdl is. (ORMOS-MAJOROS 2003, 354. 0.)

486 I think it is well . . . for the man in the street to realise there is no power on earth that can protect him from
bombing, whatever people may tell him. The bomber will always get through. The only defence is in offence, which
means that you have to kill more women and children more quickly than the enemy if you want to save
yourselves”Stanley BALDWIN, brit miniszterelnok beszéde, részlet, Brit Parlament Alséhdza, 1932. november
10.
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esziikbe; Onok a Rajndara gondolnak. A mi hatdraink ott fekszenek.”*®” Az idézet mutatja, hogy
Baldwin 1934-re a maga teljességében érzékelte Németorszag repiil6gépgyartasanak,
fegyverkezésének, s azon beliil a 1égi fegyverkezésnek a sulyat, s azokat a veszélyeket,

melyeket ez Angliara nézve jelentett.

A teljes felismerésre azonban 1935-ig varni kellett, hisz Baldwin — s a britek nagy része —
szamara ekkor tudatosult, hogy Németorszag a versaillesi béke minden tilté rendelkezése
ellenére mégis 0j 1égierdt épitett. A keserli megjegyzés ennek a felismerésnek konkluzidjaként
szlletett: ,,Minden okom megvan ra, hogy azt kivanjam, barcsak sose talaltak volna fel a
repiilést...”*®

Winston Churchill szdmara szintén nyilvanvalo volt a német Gjrafegyverkezés jelentette
vesz€ly. A konzervativ partban politizalva a néci veszélyre hivta fel a figyelmet, s elvetette az
alkudozas lehetdségét is Németorszaggal *°A 1égierd jelentdségét felismerte, s annak meglétét
kulcskérdésnek tekintette. 1933-ban egyik beszédében igy fogalmazott: ,,4 légierd vagy a
haborunak, vagy a civilizacionak vet véget.”**Ugyanebben a beszédében szot emelt a Brit
Légierd ujraszervezésének fontossagarol is, melyet az 4llam meghatirozo fegyvernemének
tekintett: ,,Nem rendelkezni megfelelo légierovel a vilag jelenlegi helyzetét tekintve megegyezik

a nemzet szabadsdaganak és fiiggetlenségének veszélyeztetésével "%

1934. november 28-an elhangzott beszédében Anglia megvaltozott geopolitikai helyzetére
tért ki, s kertelés nélkiil beszélt a Brit-szigetek kiszolgaltatottsagardl az ) koriilmények kozott:
»Ez az dtkozott és pokoli talalmany és fejlesztés, a légi haboru, forradalmian valtoztatta meg a
helyzetiinket. Nem ugyanaz az orszag vagyunk tobbé, mint mikor szigetorszdg voltunk,

mindossze 20 évvel ezelott. [...] Ez nem csupan annak a kérdése, hogy mit szeretiink, és mit nem

487 _Since the day of the air, the old frontiers are gone. When you think of the defence of England you no longer
think of the chalk cliffs of Dover; you think of the Rhine. That is where our frontier lies.”Stanley Baldwin brit
miniszterelndk beszéde, részlet, Brit Parlament Alséhaza, 1934. julius 30.

488 I wish for many reasons flying had never been invented... "Stanley Baldwin brit miniszterelndk kijelentése,
idézet, 1935.

489 ORMOS-MAJOROS 2003, 372. o.

4% Air power may either end war or end civilization.” Winston Churchill brit miniszterelndk beszéde, részlet,
Brit Parlament Alsohaza, 1933. marcius 14.

491 | Not to have an adequate air force in the present state of the world is to compromise the foundations of national
freedom and independence.” Winston Churchill brit miniszterelndk beszéde, részlet, Brit Parlament Alsohaza,
1933. marcius 14.
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szeretiink, nem az ambiciok és vagyak, jogok és érdekek kérdése. Ez a biztonsdg és fiiggetlenség
9492

kérdeése.
Churchill figyelmét nem keriilte el a brit és német 1égi fejlesztések mértéke, s azok
finanszirozéasa kozott tapasztalhato kiilonbség sem. 1934-ben, minddssze 8 évvel a Parizsi
Légiigyi Szerzddések alairdsa utan igy beszE€lt: ,,Nemetorszagnak ebben a pillanatban mar van
katonai légiereje — katonai repiil6szdzadai, a sziikséges foldi kiszolgaldssal, a sziikséges
kiképzett személyi tartalékkal, mely csak a parancsra var, hogy megszervezodjon teljesen nyitott
kombindcioban — és ez az illegdlis légierd lassan eléri a sajat légierénk méreteit.”*%
Részletes ismeretekre tett szert Churchill a német légierd Ujrafegyverkezésérdl, melyet
beszédeiben a francia, valamint a brit 1égieré helyzetével hasonlitott 6ssze. Nem keriilték el
figyelmét a németek altal alkalmazott gyartdi modszerek, s a tokéletesre fejlesztett logisztika

sem:

wHatalmas oOsszegeket forditanak a német repiilésre és egyéb fegyverkezésekre. Azt
kivanom, bar ismerhetnénk ezt az dsszeget, mely fegyverkezésre van kéltve. Azt hiszem, hogy
sokkolnanak minket azok a hihetetlen eredmények, melyeket ez a 70 millio fot szamlalo nemzet
elér, vagy mar elért.[...] Példaul Dessau lakossaga csak az elmult évben 13.000 fével nott.
Dessau a hatalmas Junkers vallalat kézpontja, de ez csak egy telephelye a négy vagy ot koziil.
[...] Lathato tehat, hogy milyen hatalmas méretii termelés folyhat ott. Tovabba annak a ténynek
koszonhetden, hogy Németorszagnak titokban és nem hivatalosan kell felépitenie a légierejét,
egy radikalisan uj metodusa alakult ki a gyadrtisnak, mely kiilonbozik a miénktol, s
Franciaorszagétol. Sokkal tobb kis alkatrész késziil az dsszeszereld iizemeken kiviil, mint
nalunk. Csavarok és anyak, kis alkatrészek egy hatalmas gyartasi régioban kis cégeknél
szétszorva késziilnek, s csak késobb érkeznek be a nagy kézponti gyarakba. A munka, mely ott

folyik, a gyors dsszeszerelésbol dll, mint egy puzzle vagy Meccano jaték osszeszerelése, ami

492 This cursed, hellish invention and development of war from the air has revolutionised our position. We are
not the same kind of country we used to be when we were an island, only 20 years ago. [...] It is not merely a
question of what we like and what we do not like, of ambitions and desires, of rights and interests, but it is a
question of safety and independence.” Winston Churchill brit miniszterelnok beszéde, részlet, Brit Parlament
Alsohaza, 1934. februar 7.

4% | Germany already at this moment has a military air force — that is to say, military squadrons, with the necessary
ground services, with the necessary reserves or trained personnel and material — which only await an order to
assemble in full open combination — and this illegal air force is rapidly approaching equality with our own.”
Winston Churchill brit miniszterelnok beszéde, részlet, Brit Parlament Alséhaza, 1934. november 28.
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altal 6sszehasonlithatatlanul gyorsabban késziil el egy repiilogép, mint a mi gyarainkban, ahol

a gyartéi munka szinte minden fazisa ésszpontosul. %

Az elhangzott beszéd kozvetlen elézményei Németorszag kancellarjanak, Adolf Hitlernek
a bejelentései voltak. Hitler 1935. februar 26-an hivatalosan is megalapitotta a Luftwaffe-t,
melyet marcius 1-én hozott nyilvanossagra. Nem sokkal ezt kovetden pedig — 1935. marcius
16-an — bejelentette, hogy Németorszag visszatér az altalanos hadkotelezettséghez. A
bejelentések sorozataval teljesen vilagossa valt, hogy Németorszag kihatralt a versaillesi béke
ra vonatkozo pontjai alol, s azt magara nézve tobbé nem tekintette korlatozé erejiinek. 4%°

A brit politikai elit tehat felfigyelt a német eredményekre, legfoképp maga Sir Winston
Churchill is. 1938-ban beszélt arrdl, hogy csak késve ismerte fel Nagy-Britannia a weimari
Németorszag 1égi sikereinek jelentdségét: ,,Nehéz megitélni, s még nehezebb pontosan
meghatarozni, milyen mértékben tesznek szert katonai jelentdségre egy-egy adott pillanatban a
polgari repiilogépgyarak és kiképzokozpontok. Megszamlalhatatlanul sok modja van annak,
hogyan lehet elrejteni, dlcazni a valdsagot, s hogyan lehet megszegni a szerzodéseket. A levego,
és csakis a levego kinalta Hitlernek a lehetoséget, hogy minél gyorsabban utolérje, majd meg
is elézze Franciaorszdagot és Nagy-Britannidat egy létfontossagii fegyverben.”**® A német 1égi
expanzio kiilpolitikailag és gazdasagilag is sikeres volt, sok esetben sikeresebb, mint a francia
Aéropostale torekvései. Mi sem bizonyitja ezt jobban, mint az a tény, hogy a német tokébdl és
technikaval miikod6 dél-amerikai Luft Hansa leanyvallalatok (SCADTA, CONDOR) a Luft
Hansaval torténd egylittmiikodés eredményeként sorra nyerték el a kordbban francia

érdekeltségli 1égi koncessziokat az 1j, feltorekvd 1égi nagyhatalom, Németorszag szamara.

4% “Enormous sums of money are being spent on German aviation and upon other armaments. | wish we could
get at the figures which are being spent upon armaments. | believe that they would stagger us with the terrible tale
they would tell of the immense panoply which that nation of nearly 70,000,000 of people is assuming, or has
already assumed. [...] For instance, the population of Dessau increased during last year by 13,000. Dessau is a
centre of the great Junkers aeroplane works, but it is only one of four or five main factories of Germany. [...] One
can see what the scale of production must be. Further, owing to the fact that the Germans had to prepare their air
force in secret and unofficially, there has grown up a somewhat different method of producing aircraft from that
which obtains in this country and in France. Much smaller elements are actually made outside the main factories
than over here. Nuts and bolts and small parts are spread over an enormous producing area of small firms, and
then they flow into the great central factories. The work which is done there consists in a rapid assembly, like a
jig-saw puzzle or Meccano game, with the result that aeroplanes are turned out with a speed incomparably greater
than in our factories, where a great deal of the earlier stages of the work is done on the spot.” Winston Churchill
brit miniszterelnok beszéde, részlet, Brit Parlament Alsoéhaza, 1935. marcius 19.

4% ORMOS-MAJOROS 2003, 368. 0.

4% CHURCHILL 1989. 48-49. o.
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6.7. Az USA fenyegetettség érzése a német légi sikerek kovetkeztében Kozép
—Amerikaban

Az Amerikai Egyesiilt Allamok nem forditott kelld figyelmet a déli hatarai kozelében folyo
német 1égi tevékenység értékelésére az 1920-as években. Az 1930-as években ugyanakkor
figyelmesen kovette a német 1égi sikereket a hagyomanyosan észak-amerikai érdekszféranak
tekintett K6zép- és Dél-Amerikaban. A korabbi fejezetekben mar emlitésre keriiltek konkrét
reakciok az USA részérdl valaszként, mint példaul a PANAGRA megalakitasa, vagy a német

repiilégépek Floridaba torténd berepiilésének megtagadasa.

Ezért emlités szintjén pusztan felvillantom a Galapagos-szigetek, illetve a Panama-csatorna
problémakorét, melyek az USA szempontjabdl kiemelt nemzetbiztonsagi és geopolitikai

jelentdséggel birtak — és birnak napjainkban is.

Az USA kormanyzati tisztségvisel6i a Galapagos-szigetekre torténd repiilés terveit — s ugy
altalaban a német 1égi expanziot a karibi és dél-atlanti térségben — kiemelten veszélyesnek
tartottak az USA nemzetbiztonsaga szempontjabol. Az elsédleges félelem abbol eredt, hogy a
Panama-csatorna elérheté volt a német repiil6géptipusok altal hasznalt repterekr6l, hisz mar
1928 juliusara megvalosult az a rémalom, mely szerint a Csatorna atlanti bejaratatol mindossze
20 mérfoldre engedélyt kapott a SCADTA a kolumbiai korméanytdl egy vizi repiilogépek
{izemeltetésére alkalmas bazis létrehozasara!*®’

A Csendes-ocean térségében — az Ecuadorhoz tartozé Galapagos-szigeteken — tervezett
német replilotér rémképe még inkabb felerdsitette az USA félelmeit. Ezzel a [épéssel ugyanis a
Panama-csatorna mindkét oldalan — tdmadasi akcioradiuszon beliil — megvalosult volna a német
jelenlét, még ha nem is kimondottan katonai jelenlétrdl volt is sz6. A német repiilégépek
(Junkers Ju 52/3M, a Junkers Ju 90, illetve a Focke-Wulf FW 200 Condor tipusok) nagy
teherbirasu, hosszu tavi repiilések megtételére alkalmas repiildgépek voltak, melyek fedélzetén

elképzelhetd volt hadianyagok, tdmaddasra alkalmas bombék szallitasa is.

A Panama-csatorna tényleges katonai értelemben vett fenyegetésére — mar ami a német 1égi

fenyegetést illeti — nem keriilt sor, hisz Németorszag hadba 1épését kovetden a német

497 Air Base Near Canal Granted by Panama. The New York Times, 1928. jilius 20.
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érdekeltségli dél-amerikai 1égitarsasdgok nagy része az iizemeltetd orszagok altal allamositasra
kertilt, mig a dél-atlanti atrepiilés lehetdsége a masodik vilaghabort alatt megsziint a Lufthansa
szamara. Gambia hasznalatinak jogai — brit gyarmat révén — elvesztek, s Eszak-Afrika a
szovetségesek altal torténd térnyerések kovetkeztében szintén lezarult a német transzatlanti

repiilések elott.

A dél-amerikai német 1égi aktivitas sikerei, latvanyos és litemes fejlodése nem kertilte el
sem Nicholas J. Spykman, sem Fritz T. Epstein figyelmét, akik a XX. szazad legnagyobb
geopolitikusai koz¢ tartoznak. Felismerték annak hatasait az USA nemzetbiztonsagara és térség

beli hegemoniajara nézve, s Spykman joggal irhatta:

99 e

még ha lehetséges is lett volna, hogy Eurdpa miatt elkeriiljiik a hdborut

Németorszaggal, a dél-amerikai hegemonia miatt nem volt elkeriilhetd a hdboru

Németorszaggal ”**%®

498 Wenn auch moglich gewesen wiire, den Krieg mit Deutschland wegen Europa zu vermieden, so hatte der Krieg
mit Deutschland wegen der Hegemonie in Siidamerika sich nicht vermieden lassen.” Atvétel, FISCHER 2014, 511.
o. Idézi: Epstein, Fritz T.: European Military Influence in Latin America. Manuscript. Washington, 1941. Library
of Congress.



209

7. Osszegzés

7.1. A kutatoi kérdésekrol

A dolgozat az els6 fejezetben tartalmaz egy alfejezetet, mely a kutatoi kérdéseket teszi fel,
am a kutatas megkezdésekor — a témakor és a forrasbazis teljes és részletes ismeretének
hidnydban — kizarolag az alapkérdéseket irhattam fel, s csak a kutatds késdbbi fazisaiban
meriiltek fel az alapkérdések mellett tovabbi fontos kérdések is. A 6 kérdések, melyek

megvalaszolasara a disszertacid vallalkozhatott az alabbiak voltak:

A) Kitort a weimari Németorszag a 1égi (és politikai, nemzetkozi) elszigeteltség
allapotabol, melyet a gydztes hatalmak erdltettek ra?

B) Elérték céljaikat a gy6ztes hatalmak abbéli szandékukban, hogy Németorszag szamara
egyszer és mindenkorra megtiltsak a repiilést?

C) Elérték céljaikat a versaillesi béke német repiilést tiltd rendelkezései?

A fenti kérdések pusztan az alapkérdései egy kutatasnak, melyekbdl aztdn szamos egyéb,

sokszor messze vezetd tovabbi kérdések is fakadtak:

-  Honnan allt rendelkezésre a mérndki tudas €s az infrastruktira, melyre épitve
elindulhatott Németorszag a 1égi értelemben vett nagyhatalmi pozicié megszerzése felé?

- Hathatott a technikai fejlddésre a jogi tiltoé kdrnyezet?

- Hogyan volt képes elérni Németorszag, hogy a kordbban egyként kezelt katonai- és
polgari repiilést a 1égi jogban és a szerzOdésekben is kiilon valasszak?

- Mennyiben befolyasolta Németorszagot a Szovjetunioval tortént titkos rapalloi
egyezmény megkotésében a korabbi gydztes hatalmakkal folytatott 1égi targyaldsok
eredménytelensége?

- Mit szolt a 16 ,.ellenldbas” Franciaorszag a német 1égi torekvések megerdsodéséhez
Eurdpaban és a dél-atlanti térségben?

- Milyen hozzaallast mutatott Nagy-Britannia Németorszag légi torekvéseihez?

- Miért valhatott épp Dél-Amerika a német 1égi ambiciok célpontjava?

- Hogyan viszonyult az Amerikai Egyesiilt Allamok a németek latin-amerikai 1égi

jelenlétéhez?
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Mint az a felmeriild ) kérdések szdmabdl is kitlinhet, a témakor részletes vizsgalatakor
ujabb ¢és tjabb részteriileteket kellett goresd ala vonni, s egyidejlileg szelektalni, eldonteni, mely
kérdések birnak a témavalasztas szempontjabol olyan jelentds stllyal, hogy a dolgozat keretein

beliil feltegyem, s részben vagy egészen meg is valaszoljam azokat.

A kérdések azonositasa €s a témavalasztas szempontjabol torténd mérlegelésiiket kovetden
a fenti f0- és mellékkérdések maradtak, melyek megvalaszolasa elengedhetetleniil fontosnak
bizonyult a német polgari repiilés 1919 és 1933 kozotti fejlédésérdl alkotott kép leirasahoz. A
disszertacid erre a feladatra véllalkozhatott, &m igy is maradtak olyan kérdések, melyek
részleteiben torténd megvalaszoldsa tovabbi kutatasokat igényel. JO példa erre az Amerikai
Egyesiilt Allamok reakcioinak kérdéskore a német 1égi aktivitasra Kozép- és Dél-Amerikaban
az 1930-as években. A kiiliigyi dokumentumok attekintése és elemzése, valamint az egyéb
forrasok felkutatdsa és feldolgozasa egy masik nagyivii kutatdshoz elég munkat adhatott volna,
igy kénytelen voltam az ezzel foglalkoz¢ alfejezetben pusztan a legfontosabbakat érintélegesen

megemliteni, azok részletes targyalasa helyett.

7.2. A kutatas fobb kérdéseire adott valaszok rovid osszegzése

A) Kitort a weimari Németorszag a légi (és politikai, nemzetkozi) elszigeteltség

dllapotabol, melyet a gyoztes hatalmak erdltettek ra?

A vesztes Németorszagot 1918 utdn modszeresen el akartdk szigetelni a nemzetkdzi
diplomaciai és politikai élettdl. Gazdasagi értelemben véve is kizardlag a rd kirdtt haborus
jovatétel visszafizetése erejéig tekintettek ra, valamint a megszerezhetd nyersanyagokban
gazdag tertileteit kivantak — fOként a francidk — megszerezni. Minden mas esetben — igy a légi
aktivitas terén is — el akartak lehetetleniteni Németorszagot. Ennek érdekében a versaillesi béke
pontjaiban olyan kotottségeket és szabalyokat erdltettek Németorszagra a gydztesek, hogy az

emlitett céljaikat maradéktalanul elérhessék.

A német diplomacianak koszonhetden a korabbi gydztesek szandékai nem érték el céljaikat.
1922-ben a rapalldi szerzddésben német-szovjet megallapodéast kotott a két nemzetkdzi

kapcsolatoktol elszigetelt, korabban egymassal ellenséges orszag, mert céljaik elérését szolgalta
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a geopolitikai érdekkozosség. 1926-ra Németorszag a légibarikad (Luftbarrikaden) politika
alkalmazasaval targyaldasztalhoz kényszeritette a korabbi gydzteseket — a viszonossag elve
alapjan — kihasznalva Németorszag specialis europai geopolitikai helyzetét (eurdpai légikereszt

mivoltat).

B) Elérték céljaikat a gydztes hatalmak abbéli szandékukban, hogy Németorszdg szamdra

egyszer és mindenkorra megtiltsak a repiilést?

A német diplomacianak koszonhetden a versaillesi tiltd rendelkezések egy részét, melyek a
replilés teljes tiltasat irtdk eld Németorszag szamara, 1926-ra sikeresen irta feliil 1), a polgari
repiilést modositd  keretszerzédéssel — (Parizsi  Légligyi  Egyezmények).  Berlin
targyalopartnerként elérte, hogy az egységesen kezelt repiilést szétvalasszak katonai — amely
tovabbra is tilos volt Németorszag szdmara — és polgari repiiléssé. A 1égi korlatozasok
megszintével megalakulhatott a Deutsche Luft Hansa, és a német repiilés elindulhatott a polgari
értelemben vett 1égi nagyhatalommad valas Utjan, s ezt kovetden vildgszinten is jelentds

tényezové valhatott.

C) Eleérték céljaikat a versaillesi béke német repiilést tilto rendelkezései?

A versaillesi béke polgari repiilést tiltd rendelkezései nem érték el céljaikat, hiszen a béke
alairasat és ratifikéalasat kovetden alig 7 évvel Németorszag elérte, hogy — a polgéari repiilés
szempontjabol — az Gsszes korabbi tiltast eltordljék, s a német repiildgépipar Ujbol a vilag
¢élvonalaba keriilhessen. A versaillesi béke tilto rendelkezéseinek revizidja tértént meg a PLA
alairasaval. A katonai repiilést tiltd rendelkezések (tovabbra is) érvényben maradtak, de
Németorszag azokat titokban, burkolt formaban, nemzetk6zi partnereinek bevonasaval
(Szovjetinio, Spanyolorszag) konnytiszerrel jatszhatta ki, polgari 1égi fejlesztéseknek alcazva
az eredményeket. Német érdekeltségli 1égi vallalkozasok sora jott 1étre vilagszerte, a SCADTA,
CONDOR, SEDTA és a Junkers cégbirodalom.

- Honnan allt rendelkezésre a mérndki tudas és az infrastruktura, melyre épitve elindulhatott

Németorszag a légi értelemben vett nagyhatalmi pozicio megszerzése felé?

Németorszag ugyan vesztes félként fejezte be az elsé vilaghaborut, am a német
replildgépipar és mérnoki tudas nem veszett el egyik naprol a masikra. A gyari szakmunkasok

tudasa, a Zeppelin miivek — mint a vilag legjobb 1éghajogyara — hatalmas tapasztalata tovabbra
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is rendelkezésre allt. Tudatos kiil- és belpolitikai intézkedések sorozatdval a német kormany
tovabbra is lehetdvé tette a repiildgépipar mitkodését, jo példa erre a Zeppelin 1éghajogyar
szamara szerzett megrendelés egy modern 1éghajo legyartasara az Amerikai Egyesiilt Allamok
szamara. A német szakmunkasképzés, vegyipar, oktatas és kutatas tovabbra is a vilag élvonalaba
tartozott. Megvalosult az ipardgak kozotti munkaerd aramlds és technologia transzfer,
megorizve ezzel a felhalmozott sokrétii szaktudast, melyre egy orszadgnak sziiksége volt a
repiilégépgyartashoz. Hugo Junkers és a tobbi német repiildgépgyartod termékei a vilag legjobb
repiilégépei voltak, olyan innovativ megoldasokkal, melyeket mas orszagok — ekkor még — nem
hasznaltak. J6 példaja ennek a teljesen fémépitési repiilogép, vagy az aluminium teherviseld
burkolat, melyeket elészor a németek alkalmaztak a Junkers F13 esetében, melynek prototipusa

mar az elso vilaghabort végére elkésziilt.
- Hathatott a technikai fejlodésre a jogi tilto kérnyezet?

A jogszabalyi tiltast, mely a repiilés kérdéseit érintette a német mérnokok egyfajta
lekiizdend6 akadalyként fogtak fel, igy azok inspiraloan hatottak a mérnoki munkara, s paradox
moddon szamos innovativ fejlesztést eredményezve. A motoros repiilés tiltdsanak eredményeként
1étrejott egy forradalmian 10 sport, mely kiemelkedden sok jitast hozott a német repiilésnek: a
vitorlazorepiilés. Németorszag alig par évvel a versaillesi béke alairasat — majd a késobbi évek
tovabbi szigoritasait — kovetden a vitorlazorepiilés fellegvarava valt. A motoros repiilés terén a
sulykorlatok, repiildgépmotor teljesitménykorldtok mind kihivasok elé allitottak a német
mérnokoket és gyartokat, melyekre innovativ megoldasok voltak a valaszok. igy a tiltas épp az
ellenkezd hatast valtotta ki, mint amit szantak neki: 6ridsi fejlédésre Osztondzte a német
replildgépipart. Az 1920-as években jobb repiildgépeket gyartottak a németek, mint a kortars
kiilfoldi gyartok, erre jo példak a kiilonféle Junkers vagy Dornier tipusok. A dél-atlanti térség
atrepiiléséhez merében Uj, szokatlan technikai megoldasokat kellett kitaldlni, mint a
katapulthajok alkalmazasa, vagy a dizelmotorok repiildgépekbe torténd beszerelése. A német
gyarmatok hianya, mely lehetdvé tette volna az egyszerlibb atrepiilést Afrika és Brazilia kozott

tovabbi 0sztonzd erdt jelentett a technikai fejlodésre nézve.

- Hogyan volt képes elérni Néemetorszag, hogy a korabban egykent kezelt katonai- és polgari

repiilést a légi jogban és a szerzodésekben is kiilonvalasszak?
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A versaillesi béke repiilést tilté rendelkezései egyként kezelték a katonai és polgari repiilést,
egyszerlien azért, mert a versaillesi szerzddés szovegezésekor a polgari repiilés nem allt azon a
fejlettségi fokon, hogy azt 6nallo 1égi teriiletként kezeljék. A repiilés robbanasszeri fejlédése,
valamint a légikozlekedés elonyeinek a felismerése elvezetett a 1égitarsasagok létrejottéhez. A
korabbi gydztesek — igy a britek és a francidk is — jelentds, vildgméretli gyarmatbirodalmat
tartottak fenn, igy szamukra a polgari repiilés létfontossaguva valt. Am a briteknek és a
francidknak is at kellett repiilniiik Németorszag 1égterén a gyarmatbirodalmuk, vagy épp kelet-
eurdpai Kis-Antant szovetségeseik eléréséhez, am ezt Németorszag megtiltotta nekik arra
hivatkozva, hogy kizarolag a viszonossag elve alapjan teszi ezt lehetévé. Németorszag ugyan
legy6zott orszagként fejezte be az elsd vilaghaborut, &m annak teriilete és 1égtere szuverén 1égtér

maradt, melyet a német kormany lezart a 1égibarikad politikaval a gydztesek elatt.

Mivel a katonai repiilés teljes tilalmat minden aron fenn kivanték tartani a korabbi gydztesek
Németorszag szamara, kénytelenek voltak a repiilés kérdését ketté valasztani polgari és katonai
repiilésre, s a tovabbiakban targyalni a polgari értelemben vett 1égtérhasznalatrdl sajat céljaik
elérése, illetve a repiilés elényeinek maradéktalan kihasznaldsa okan. A németek igy igen erds
alkupoziciohoz jutottak, s ennek eredményeként Gjra targyalhattdk az ket sijté szankciokat. A

szovetségeseknek engedniiik kellett, s végiil 1étrejott az 1926-os Parizsi Légi Egyezmény.

- Mennyiben befolydsolta Németorszagot a Szovjetunioval tortént titkos rapalloi egyezmény

megkotésében a korabbi gyoztes hatalmakkal folytatott légi targyalasok eredménytelensége?

1926-ot — a Parizsi Légi Egyezmény aldirasat — megel6zden a gydztes hatalmak kizarolag
szigoritasokat vezettek be Németorszag szdmara a polgari repiilés terén, szinte minden esetben
ultimatum-szerien, a német fél érdemi meghallgatisa nélkiil. 1922. aprilis 14-én kellett
Németorszagnak az Gjabb tiltd és megszoritd 1égi rendelkezéseket kotelezd jelleggel elfogadnia
¢s alairnia, melyet — mas valasztasa nem 1évén — meg is tett. Vilagossa valt, hogy a korabbi
gyOztesek nem kivan és nem is fog a kozeljovében a tiltdsokon valtoztatni, s amennyiben
Németorszag kiutat szeretne talalni az ellehetetlenitett helyzetéb6l — nem csak 1égi értelemben
véve —, azt kozos érdekek mentén formalddo szovetségben kell megtalalnia. Két nappal késobb,
1922. 4prilis 16-an jott létre a szovjet-német egyezmény, a rapalloi egyezmény €s annak titkos

katonai zaradéka, mely a repiilés terén is tartalmazott egyiittmiikodési megallapodasokat.
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- Mit szolt a fo ,ellenlabas” Franciaorszag a német légi torekvések megerdsodéséhez

Europaban és a dél-atlanti térségben?

Franciaorszag az elsé vilaghaboriban hatalmas veszteségeket konyvelhetett el élderdben,
hadianyagban ¢és anyagiakban, infrastruktaraban egyarant. A veszteségek elszenvedésében
jelentds szerepe volt a német katonai repiilésnek. Ezért az els6 vilaghaborut lezaro Parizs korili
békerendszerben kiemelt figyelmet forditott a német hadi képességek, koztiik a repiilés teljes és
végleges megsziintetésére, hogy Németorszdg soha tobbé ne legyen képes megtamadni

Franciaorszagot.

A fentiekbdl kovetkezden semmilyen értelemben sem kivdnta tamogatni azt a német
elképzelést, hogy a repiilés ligyét a versaillesi szerzodés pontjaitol eltéréen kezelje, Kizarolag a
tovabbi szigoritas politikajat tartotta lehetségesnek. Ugyanakkor a sajat 1égi kozlekedését is
akadalyozta a 1égi megegyezés hianya Németorszaggal, hiszen nem érhette el kelet-europai
szovetségeseit sem 1égi Giton, mivel a repiilés ekkor még nem allt olyan fejlettségi szinten, hogy
a német 1égtér érintése nélkiil repiilhessen francia repililogép a kis-antant 4llamaiba. Ezért 1€gi
foldrajz értelmében Németorszag specialis geopolitikai helyzetébdl kifolydlag kénytelen volt

targyaloasztal mellé iilni a német féllel.

Németorszag nem sokkal a megegyezést kovetden létre hozta a Luft Hansa 1égitarsasagot,
mely az 0 légi szabalyozas értelmében kiépitette 1égi Utvonalhaldzatat Eurdpaban, majd
terjeszkedni kezdett Dél-Amerikaban is. Ez alapjaiban sértette a francia kormény és a francia
légi vallalkozasok érdekeit, a dél-amerikai allamokkal kotott 1égi koncesszioit. Ezért
Franciaorszag végig, a masodik vilaghaboru kitoréséig és a németek dél-atlanti 1€gi projektjének
megsziinéséig ellenérdekelt félként minden eszkdzzel probalta akaddlyozni a német 1égi
torekvéseket Eurdbaban és a dél-atlanti térségben. Az akadalyoztatas politikdja sikertelennek
bizonyult, mivel 1934-t61 a Luft Hansa l1étrehozta és {izemeltetni kezdte a Berlin-Rio de Janeiro

légiutvonalat.

- Milyen hozzaallast mutatott Nagy-Britannia Németorszag légi torekvéseihez?

Nagy-Britannia specialis helyzetbe keriilt a német repiilés ujra targyaldsanak folyamataban.
Egyrészrdl korabbi gydztesként €s Franciaorszag szovetségeseként fenntartotta a német katonai
repiilés teljes tilalmat eldird versaillesi szankcidkat, masrészrdl bizonyos értelemben érdekeltté

valt a német polgari repiilés liberalizalasaban is. A britek igyekeztek a francia talhatalmat
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ellenstlyozni, s Europaban magukon kiviil erre egyediil Németorszag lehetett alkalmas az els6
vilaghaborut kovetd években. Am Németorszag meggyengiilt ekkor, rdadasul jovatételi

kotelezettségeit sem tudta fizetni, ami a brit gazdasadg szempontjabdl sem volt 6rvendetes tény.

A britek a 1égi targyalasok ideje alatt, valamint a német dél-atlanti 1égi torekvések kiépitése
soran tobb esetben is tamogattak a német elképzeléseket. Ennek eklatans példaja Brit-Gambia
replildterének ¢és kikotdjének atengedése a Luft Hansa szdmara, hogy kiépithesse Afrika és
Brazilia kozott a légiutat. Afrikai hidfé nélkiil erre a németeknek nem lett volna lehetdségiik.
Igy viszont verseny tamaszthattak a franciak dél-atlanti 1égi torekvéseinek, s ez Nagy-Britannia

szemsz0gébol nézve a birodalom érdekeit szolgalta.
- Miert valhatott épp Dél-Amerika a német légi érdeklodes célpontjava?

Németorszag szempontjabol kevés olyan teriilet johetett szoba az elsé vilaghaborut kovetd
években, ami 1égi torekvései fokuszpontjaba keriilhetett. Az idealis kontinens Dél-Amerika volt.
Az els6é vilaghaborat megel6zéen is Németorszag igen jo kapcsolatokat apolt legfoképpen
Chilével, de Argentinaval is. Katonai egylittmiikddések mentén mar kordbban is szerzett itt
befolyast, s jelentds német kolonidk is ¢éltek ezekben az orszagokban. Az elsd vilaghaboruban
az emlitett allamok semlegesek maradtak, 0sszességében tehat Németorszdg szempontjabol

idedlis célorszagoknak szamitottak.

Nagy el6ny volt, hogy a 20-as években az Amerikai Egyesiilt Allamok, és Nagy-Britannia
nem, vagy csak csekély mértékii 1égi érdeklddést tanusitott Dél-Amerika irant, s a francidk 1égi
véllalkozasai technologiai és politikai értelemben is legy6zhetdnek tlintek a németek szamara.
A dolgozat kordbbi alfejezete részletesen is bemutatja a dél-amerikai kontinens nyujtotta

elénydket, melyeket Németorszag ki is hasznalt.
- Hogyan viszonyult az Amerikai Egyesiilt Allamok a németek dél-amerikai 1égi jelenlétéhez?

A dolgozat az Amerikai Egyesiilt Allamok hozzaalldsat a német 1égi térnyeréshez Kozép- és
Dél-Amerikaban csak részlegesen érinti, mivel megitélésem szerint a téma részletes ismertetése
¢s feltarasa csak 6ndllo kutatasként volna elképzelhetd, s erre itt nincs lehetdség. A korabbi
fejezetekben azonban rendre eldkeriil az USA reakcioja, vagy épp passziv hozzaalldsa a német

repiilés sikereihez a sajat maguknak vindikalt érdekszféraban.
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Aktiv értelemben vett érdeklddést az észak-amerikai orszag csak akkor kezdett mutatni,
mikor 30-as években a németek 1égi sikerei tényleges nemzetbiztonsagi kockazatot kezdtek
jelenteni szamara. Ilyen volt a Panama-csatorna biztonsaganak, vagy a Floridaba tervezett
l1égiposta titvonalnak a kérdése. Minden bizonnyal igen jelentds angol nyelvii kiiliigyi és katonai
dokumentum- ¢és forrasbazis volna feltarhaté az érintett térség kapcsan, am ez tovabbi

kutatasokat igényelne.



217

8. Forras- és irodalomjegyzék

8.1.

8.1.1.

Levéltari forrasok:

Publikalt német nyelvii nemzetkozi szerzédések:

Versailles Friedensvertrag, Paragraphen 198-203. Vertrag-Verzeichnis (seit
1920.) Auswirtiges Amt, Berlin, 1934, valamint: FRIEDENSVERTRAG.
Sonderabdruck der Nr. 140 des Reichs-Gezetsblattes von 1919. 687-1350. o.

Pariser Luftverkehrsabkommen (PLA, 1919. oktober 13.) Reichsgesetzblatt I1.
1919.

Londoner Ultimatum (LU, 1921. majus 5.) Reichsgesetzblatt I1. 1921.

Begriffsbestimmungen, Neun Regeln (1922. aprilis 14.) Reichsgesetzblatt II.
1922,

Neue Begriffsbestimmungen (1925. janius 24.) Reichsgesetzblatt 1. 1925.

Pariser Luftverkehrsverhandlungen (PLV, 1926. majus 22.) Reichsgesetzblatt 1.
1926.

Luftverkehrsabkommen mit der Schweiz (1920. szeptember 14.) Zentralblatt fiir

das Deutsche Reich

Luftverkehrsabkommen mit Dinemark (1922. aprilis 21.) Reichsgesetzblatt I1.
1923.

Luftverkehrsabkommen mit den Niederlanden (1922. julius 24.) SICHLER
1933.

Luftverkehrsabkommen mit Oesterreich (1925. majus 19.) Reichsgesetzblatt 11.
1925,

Luftverkehrsabkommen mit Schweden (1925. augusztus 26.) Reichsgesetzblatt
1. 1925.
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Luftverkehrsabkommen mit Frankreich (1926. majus 22.) Reichsgesetzblatt 11.
1927.

Luftverkehrsabkommen mit Belgien (1926. majus 29.) Reichsgesetzblatt I1. 1927.

Luftverkehrsabkommen mit  Tschechoslovakei  (1927. januar 22.)
Reichsgesetzblatt 11. 1927.

Luftverkehrsabkommen mit Italien (1927. majus 20.) Reichsgesetzblatt 11. 1928.

Luftverkehrsabkommen  mit  Grossbritannien  (1927.  janius  29.)
Reichsgesetzblatt 11. 1927.

Luftverkehrsabkommen mit Spanien (1927. december 9.) Reichsgesetzblatt 11.
1928.

Nem publikalt német nyelvii levéltari forrasok
(Bundesarchiv/Militaidrarchiv Freiburg, BAMA):

Geheim! Bericht iiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925. Ausgefiihrt
durch Hauptmann Grauert, Leutnant Jeschonneck. Madrid-Berlin, August
1925. Bundesarchiv-Militararchiv Freiburg, BAMA RM 20/284 (Luftfahrt-
Nachrichten der Armee), 249-306. o.

Reichswehrministerium-Marineleitung. Akten betreffend Luftfahrt fremden
Staaten vom April 1921 bis Dezember 1928. BAMA RH 12-119

Reichswehrministerium-Marineleitung.  Akten  betreffend Transozean
Luftverkehr allgemein vom August 1927 bis Juli 1930. BAMA RH 12-1/119

Transozean Luftverkehr allgemein vom August 1927 bis Juli 1928. BAMA RM
20/331
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Publikalt angol nyelvii levéltari forrasok (The National Archives, Kew):

The future of British commercial air transport. Memorandum by the Secretary
of State for Air (1927. Oct.) CAB/24/188.

Erik Geddes: Future of civil air communications of the Empire. Note by the
Secretary of State for Air (1933. Apr.) CAB/24/240.

The Atlantic air route. Memorandum by the Secretary of State for Air (1935. Aug.)
CAB/24/256.

N. F. Warren Fisher: Civil aviation. Proposed South Atlantic Air Service.
Memorandum by the Secretary of State for Air (1937. Febr.) CAB/24/268.

Német nyelvii irodalmak:

Német nyelvii folyéiratban megjelent tanulmanyok (1919-1933):

A Zeitschrift fiir Geopolitik (ZFG) cim{ havonta megjelend folyodiratban kozolt tanulmanyok

(1924 és 1944 kozott jelent meg Heidelbergben, Kurt Vowinnckel Verlag):

o.

ZFG 1924 Heft 2. Februar. Otto Maull: Brasiliens Geopolitische Struktur. 90-100.

- ZFG 1924 Heft 3. Mérz. Otto Blum: Die Grundziige des Européischen Verkehrs.
166-183. o.

- ZFG 1924 Heft 4. April. Ernst Tiessen: Der Friedensvertrag von Versailles und die
Politische Geographie. 203-220. o.

- ZFG 1924 Heft 4. April. Johannes Wiitschke: Geopolitik und Européischer
Luftverkehr. 221-231. o.
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ZFG 1924 Heft 6. Juni. Adolf Giinther: Uber Frankreichs Geopolitische Stellung.
347-357. o.

ZFG 1924 Heft 11. November. Ernst Samhaber: Die Militirregierung in Chile. 695-
699. o.

ZFG 1925 Heft 1. Januar. Alfredo Hartwig: Die petroleumindustrie Venezuelas. 29-
36. 0.

ZFG 1925 Heft 2. Februar. Albrecht Haushofer: Brasilianische Verkehrs-
Geopolitik. 92-103.

ZFG 1925 Heft 3. Mirz. Hermann Lautensach: Deutschland und Frankreich. 153-
160. o.

ZFG 1925 Heft 4. April. Fritz Hesse: Die Sicherheit in der Britischen Weltpolitik.
225-240. o.

ZFG 1925 Heft 5. Mai. Hermann v. Wissmann: Die Westostlichen Verkehrslinien
Europas 1914 und 1924/25. 311-319. o.

ZFG 1926 Heft 2. Februar. Erich Obst: Zum Vertrag von Locarno ,,The Aeroplane”.
128-131. o.

ZFG 1926 Heft 10. Oktober. Otto Maull: Siidamerikas Bodenschitze als
Weltreserve und Machtfaktor. 774-788. o.

ZFG 1927 Heft 3. Marz. Albrecht Freiherr von Poélnitz: Die Nationale
Staatenentwicklung in Spanish-Siidamerika II. 259-264. o.

ZFG 1927 Heft 4. April. Karl Sapper: Mittelamerika und Westindien. 334-344. o.

ZFG 1927 Heft 4. April. Dr. Rudolf Pommerich: Geopolitische Ziele in der
Luftpolitik. 557-560. o.

ZFG 1927 Heft 5. Mai. Karl Sapper: Mittelamerika und Westindien 11. 448-461. o.

ZFG 1927 Heft 6. Juni. Karl Sapper: Mittelamerika und Westindien I11. 534-539. o.
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ZFG 1927 Heft 7. Juli. Elemér Hantos: Paneuropiische Verkehrsprobleme. 592-
599. o.

ZFG 1928 Heft 2. Februar. Walter Knoche: Chile und die Deutsche Einwanderung.
153-160. o.

ZFG 1928 Heft 3. Mirz. O. Boelitz: Deutschland und Siidamerika. 191-193. o.

ZFG 1928 Heft 9. September. Alois Robert Bohm: Weltwirtschaft und
Weltluftpolitik 1. 780-790. o.

ZFG 1928 Heft 10. Oktober. Alois Robert Bohm: Weltwirtschaft und Weltluftpolitik
I1. Die Luftpolitik Deutschlands und der europiischen Kleinstaaten. 873-879. o.

ZFG 1928 Heft 11. November. Alois Robert Bohm: Weltwirtschaft und
Weltluftpolitik 111. Die Luftpolitik des Britischen Weltreiches. 968-976. o.

ZFG 1928 Heft 12. December. Alois Robert Bohm: Weltwirtschaft und
Weltluftpolitik 1V. Die Luftpolitik der Union der Socialistischen Sowjet-
Republiken. 1055-1066. o.

ZFG 1929 Heft 1. Januar. A. R. Bohm: Weltwirtschaft und Weltluftpolitik.

Siidamerica. 70-77. 0.

ZFG 1929 Heft 8. August. Karl Loewy: Englische Verkehrspolitik im Mittleren
Osten. 672-677. o.

ZFG 1929 Heft 9. September. Hermann Lautensach: Der politische Dualismus der

Iberischen Halbinsel und seine geographischen Grundlagen. 782-788. o.

ZFG 1929 Heft 9. September. Franz Termer: Deutsche und Nordamerikaner in
Guatemala. 830-846. o.

ZFG 1929 Heft 9. September. Ernst Samhaber: Chile und die Vereinigten Staaten.
846-852. o.

ZFG 1929 Heft 11. November. Fiirst Hirokuni It6: Ein Willkommen fiir den ,,Graf
Zeppelin” und seine Besatzung. 941-942. o.
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ZFG 1930 Heft 2. Februar. Alexander Stelzmann: Mexico und das iibrige
Mittelamerika in seiner heutigen geopolitischen Bedeutung. 150-156. o.

ZFG 1930 Heft 3. Mirz. Julius Ernst: Trans-eurasiatische Luftverkehrsinteressen.
229-233. 0.

ZFG 1930 Heft 3. Marz. Heinz Orlovius: Amerika im Luftverkehr. Von Europa
nach USA. 233-243. o.

ZFG 1930 Heft 3. Mérz. Hans Hochholser: Zur Geopolitik des Flugwesens. 243-254.

0.

ZFG 1930 Heft 4. Friedrich Paulig: Monroe-Doktrin, Panamerika und
Volkerbund. Der Herausgeber des deutschen ,,HeimatgruB3” in Bahia Blanca
(Argentinien) sendet uns die nachfolgenden Ausfiirungen, die fiir die Stimmung in
Siid-amerika gegeniiber den USA. und den politischen Entwicklungen in Europa
recht bezeichnend sind. 319-323. o.

ZFG 1930 Heft 5. Mai. Hellmuth Wohlthat: Amerikanische Mandver am
Panamakanal 1929. 399-404. o.

ZFG 1930 Heft 7. Juli. F.A. Kerrl: Die ErschlieBung Venezuelas durch Deutsche.
540-548. o.

ZFG 1931 Heft 5. May. Hermann Lautensach: Sonderbericht iiber Spanien und
Portugal. 346-350. o.

8.2.2. Német nyelvii irodalmak (1919-1933):

BLEY 1932 = BLEY, Wulf: Deutsche Luft Hansa A.-G. Widder-Verlag, Berlin, 1932.

BLEY 1933 = BLEY, Wulf: Volk, flieg du wieder! Verlag von Reimar Hobbing, Berlin,

1933.
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BUSSE 1928 = BUSSE, Rudolf: Luftrecht einschlieBlich Luftverkehrsgesetz und Pariser
Luftverkehrs. Walter de Gruyter & Co., Berlin und Leipzig, 1928.

EVERLING 1926 = EVERLING, Emil, Prof. Dr.: Um die Freiheit Deutscher Luftfahrt.
Adolf Sponholtz Verlag GMBH, Hannover, 1926.

HAHN 1930 = HAHN, Kurt, Dr.: Die deutschen Luftverkehrs Abkommen. Emil Monnich,
Universitits Buchhandlung, Wiirtzburg, 1930.

HAUPT 1931 = HAUPT, Giinter: Der Luftraum. Eine staats- und volkerrechliche Studie.
Breslau Schletter, 1931.

HENNIG 1930 = HENNIG, Richard, Dr.: Weltluftverkehr und Weltluftpolitik. Zentral-
Verlag G.m.b.H., Berlin, 1930.

KOCH-WESER 1930 = KOCH-WESER, Erich: Deutschlands Aussenpolitik in der
Nachkriegszeit. Kurt Vowinckel Verlag G.M.B.H., Berlin-Grunewald, 1930.

LINNEBACH 1930 = LINNEBACH, Karl: Chronik des Versailler Vertrages. Bis 1.
September 1924, dem Inkrafttreten des Londoner Abkommens, 1930. Berlin Zentralverlag,
1930.

MATTHIAS 1927 = MATTHIAS, Joachim: Unsere Flieger erzdhlen. Segelflieger Gottlob
Espenlaub — Kunst- u. Sportflieger Ernst Udet. C. J. E. Volckmann Nachf. Berlin-
Charlottenburg, 1927.

MEURER 1909 = MEURER, Christian: Luftschiffahrtsrecht. J. Schweitzer Verlag
Miinchen, Berlin 1909.

PLUSCHOW 1929 = PLUSCHOW, Giinter: Silberkondor iiber Feuerland. Im Deutschen
Verlag, Berlin, 1929.

POTURZYN 1925 = F. A. Fischer von POTURZYN: Luft-Hansa. Werner Lehmann
Verlag, Leipzig, 1925.
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POTURZYN 1926 = F. A. Fischer von POTURZYN: Luftbarrikaden — die
Befreiungspolitik der Deutschen Luftfahrt. Adolf Sponholz Verlag GMBH, Hannover,
1926.

SCHWEITER 1920 = SCWEITZER, Carl Friedrich: Die Rechtliche Natur des
Luftraumes. Ein Beitrag zum 6ffenliches Luftschiffahrtsrecht. Berlin, Vahlen, 1920.

SEILKOPF 1930 = SEILKOPF, Heinrich: Meteorologische Beobachtungen auf dem Las
Palmas Flug der Deutschen Luft Hansa Juni und Juli 1928. Druck von Hammerich &

Lesser in Altona, Hamburg, 1930.

SICHLER 1933 = Sichler, Karl: Die deutsche Luftfahrt nach den Luftverkehrsabkommen.
Inaugural-Dissertation zur Erlangung der Doktorwiirde der Hohen Rechts und
Staatswissenschaflichen ~ Fakultdt der Julius-Maximilian-Universitit ~ Wiirzburg.

Buchdruckerei von F. A. Streit. Forchheim, 1933.

SPIESS 1928 = SPIESS, Fritz: Die Meteor-Fahrt. Verlag von Dietrich Reimer, Berlin,
1928.

SUPF 1932 = SUPF, Peter: Das neue Welterlebnis. Ein Buch vom Fliegen. Dietrich Reimer
(Ernst Vohsen), Berlin, 1932.

WRONSKY 1927 = WRONSKY, Martin: Deutsche Luftpolitik. Berlin Union, 1927.

WRONSKY 1930 = WRONSKY, Martin: Francozische Luftfahrt. Ein Uberlick iiber ihre
heutige Organisation und Bedeutung. Hely ¢és kiad6 nélkiil. 1930.

ISMERETLEN SZERZO 1929 = ISMERETLEN SZERZO: 10 Jahre Deutsche Handels-
Luftfahrt Hrsg. von d. Deutschen Lufthansa A.G. Berlin, R. Labisch & Co., 1929.
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8.2.3. Német nyelvii irodalmak (1933-1945):

AUSWARTIGES AMT 1934 = AUSWARTIGES AMT [Szerk.]: Vertrags-Verzeichnis
(Seit 1920). Revidiertes Abkommen tiber die Regelung der Luftfahrt, vom 13. Oktober
1919. Durch die Protokolle vom 27. Oktober 1922, 30. Juni 1923, 15. Juni und 11.
Dezember 1929 abgeédnderter Worlaut. Berlin, 1934.

ANGSTROM 1936 = ANGSTROM, Anders: Wissenschaftliche Ergebnisse der deutschen
Atlantischen Expedition auf dem Forschungs- und Vermessungsschiff »Meteory 1925-
1927 by Erich Kuhlbrodt, J. Reger. Geografiska Annaler, 16. sz. 1936.

D. J. M. 1934 = D. J. M.: Deutsche Atlantische Expedition auf dem Forschungs- und
Vermessungsschiff Meteor 1925-1927. Wissenschaftliche Ergebnisse by  Albert
Defant; Deutsche Atlantische Expedition auf dem Forschungs- und Vermessungsschiff
Meteor 1925-1927. Wissenschaftliche Ergebnisse Band I. Das Forschungsschiff und seine
Reise by Fritz Spiess. The Geographical Journal, 1934/3. 242-243. (Recenzid, a szerzo

neve csak roviditve szerepel.)

FREIHERR 1937 = FREIHERR, Friedrish-Karl, Koenig von und zu Warthausen: Der

regelmafBige deutsche Luftverkehr nach Sitidamerika in seiner Wirtschafts- und
politischgeographischen Bedeutung. Inaugural-Dissertation. Buchdruckerei Bolzle,
Tiibingen, 1937.

GUNDELACH 1940 = GUNDELACH, Karl: Britische Luftpolitik von 1920-1939.
Doktoral Dissertation, Philosophischen Fakultdt der Friedrich — Wilhelms-Universitét zu
Berlin, 1940.

HUMMEL 1936 = HUMMEL, Hans: Der Mittelmeerraum zur Geopolitik e. maritimen

Grossraumes. Vowinckel Verlag. Heidelberg, 1936.

NIEDERMAYER - SEMJONOW 1934 = NIEDERMAYER, O. von — SEMJONOW, J.:
Die Sowjetunion. Eine Geopolitische Problemstellung. Schriften zur Geopolitik, Heft 7.
Kurt Vowinckel G.m.b.H. Berlin Gruenewald, 1934.
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ORLOVIUS 1934 = ORLOVIUS, Heinz: Luftverkehr iiber dem Ozean. Verlag von Mittler
& Sohn, Berlin, 1934.

ORLOVIUS 1939 = ORLOVIUS, Heinz: Die deutsche Luftgeldung. Junker u. Diinnhaupt,
Berlin, 1939.

POTURZYN 1935 = F. A. Fischer von POTURZYN: Junkers und die Weltluftfahrt. Ein
Beitrag zur Entstehungsgeschichte Deutcsher Luftgleitung 1909-1934. Richard Pflaum
Verlag, Miinchen, 1935.

POTURZYN 1938 = F. A. Fischer von POTURZYN: Luftmacht — gegenwart und zukunft
im urteil des Auslandes. Kurt Vowinckel Verlag Heidelberg — Berlin, 1938.

SUPF 1935/1 = SUPF, Peter: Das Buch der deutschen Fluggeschichte 2/1. Verlagsanstalt

Hermann Klemm AG, Berlin Grunewald, 1935.

SUPF 1935/2 = SUPF, Peter: Das Buch der deutschen Fluggeschichte 2/2. Verlagsanstalt

Hermann Klemm AG, Berlin Grunewald, 1935.

WALTHER 1936 = WALTHER, Pahl: Die Luftwege der Erde — Politische Geographie
des Weltluftverkehrs. Hanseatische Verlagsanstalt, Hamburg, 1936.

ZIEGLER 1938 = ZIEGLER, Joseph: Die Bedeutung des Luft-Linienverkehrs im
neuzeitlichen Tansportsystem. Ein Beitrag zur Okonomie des deutschen Luftverkehrs.

Bittert, Dresden, 1938.

8.2.4. Német nyelvii irodalmak (1945 utani):
ACKTUN 2006 = ACKTUN, Andreas: Luftverkehr in Deutschland und Grof3britannien
von 1924 bis 1946. Tectum Verlag, Marburg, 2006.

BERNDT 2017 = BERNDT, Sternal: Eroberer des Himmels. Lebensbilder — Deutsche
Luft- und Raumfahrtpioniere. Norderstedt Books on Demand, 2017.
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BUDRASS 2016 = BUDRASS, Lutz: Adler und Kranich: Die Lufthansa und ihre
Geschichte 1926-1955. Karl Blessing Verlag, Miinchen, 2016.

DEMAND 1984 = DEMAND, Carlo: Die Grossen Atlantikfliige 1919 bis heute.
Motorbuch Verlag, Stuttgart, 1984.

GRONAU 1955 = GRONAU, Wolfgang von: Weltflieger. Erinnerungen 1926-1947.
Deutsche Verlag-Anstalt, Stuttgart, 1955.

KARL-HEINZ 1963 = KARL-HEINZ, Harbeck: Die Zeitschrift fiir Geopolitik 1924-
1944. Inaugural — Dissertation zur Erlangung des Doktorgrades der Hohen Philosophischen
Fakultit der Christian-Albrechts-Universitit Kiel. Kiel, 1963.

KLUBMANN 2007 = KLUBMANN, Niels, MALIK, Arnim: Lexikon der Luftfahrt.
Springer-Verlag Berlin Heidelberg, 2004, 2007.

MEIER - SCHULZE 1978 = MEIER, Hans Justus, SCHULZE, H. J.: Atlantikflug der
Bremen 1928. Flughafen Bremen GmbH., 1978.

RINKE 1996 = RINKE, Stefan: ,Der letzte freie Kontinent”. Deutsche
Lateinamerikapolitik im Zeichen transnationaler Beziehungen, 1918-1933. Band 1-2.
Historamericana. Herausgegeben von Hans-Joachim Koénig und Stefan Rinke. Verlag
Hans-Dieter Heinz, Akademischer Verlag, Stuttgart, 1996.

ROSENSTOCK 2001 = ROSENSTOCK, lJiirgen: Flugboote iiber dem Atlantik. Die
abenteuerlichen Expeditionen der Lufthansa 1934-1939. GeraMond, Bruckmann Miinchen
Verlag, 2001.

SCHLADEBACH 2007 = SCHLADEBACH, Marcus: Luftrecht. Mohr Siebeck,
Thiibingen, 2007.

SEIFERT 1999 = SEIFERT, Karl-Dietrich: Der deutsche Luftverkehr 1926-1945 — auf
dem Weg zum Weltverkehr. Bernard & Graefe Verlag, Bonn, 1999.

SPRENGEL 1996 = SPRENGEL, Rainer: Kritik der Geopolitik. Ein deutscher Diskurs;
1914-1944. Akademie Verlag, Berlin, 1996.
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SOBOLEV 2000 = SOBOLEV, Dmitrij A.: Deutsche Spuren in der sowjetischen
Luftfahrtgeschichte die Teilnahme deutscher Firmen und Fachleute an der
Luftfahrtentwicklung in der UdSSR. Verlag E. S. Mittler &Sohn GmbH Hamburg, Berlin,
Bonn, 2000.

TREIBEL 1992 = TREIBEL, Werner: Geschichte der deutschen Verkehrsflughédfen. Eine
Dokumentation von 1909 bis 1989. Bernard & Graefe Verlag, Bonn, 1992.

WACHTEL - OTT 2016 = WACHTEL, Joachim — OTT, Giunther: Im Zeichen des
Kranichs. Die Gesichte der Lufthansa von den Anfangen bis 1945. Piper, Miinchen, 2016.

WAGNER 1987 = WAGNER, Wolfgang: Der deutsche Luftverkehr — Die Pionierjahre
1919-1925. Die deutsche Luftfahrt. Buchreihe iiber die Entwicklungsgeschichte der
deutschen Luftfahrttechnik. Bernard & Graefe Verlag, Koblenz, 1987.

WAGNER 1996 = WAGNER, Wolfgang: Hugo Junkers Pionier der Luftfahrt — seine
Flugzeuge. Bernard & Graefe Verlag, Bonn, 1996.

8.2.5. Német nyelvii atlaszok:

GLA 1926 = Grosser Luftverkehrs-atlas. Verlag fiir Borsen und Finanzliteratur
Aktiengesellschaft. Berlin-Leipzig, 1926.

HERRNKIND - KISTLER - RAISCH 1979 = Jirgen HERRNKIND - Helmut
KISTLER - Herbert RAISCH: Atlas zur Universalgeschichte. Paul list Verlag, Miinchen,
1979.

SCHMIDT - KOLBE 1938 = Richard SCHMIDT - Hermann KOLBE: Gofer
Volksschulatlas fiir Sachsen. Verlag von Velhagen & Klasing in Bielefeld und Leipzig,
1938.

WERNER 1984 = WERNER Hilgermann: Atlas zur deutschen Zeitgeschichte 1928-1968.
R. Piper GmbH & Co. KG, Miinchen, 1984.
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Angol nyelvii irodalmak:

8.3.1. Nyomtatiasban megjelent forrasok, forrasértékii kiadvanyok:

A felhasznalt forrdsok egy része korabban a londoni levéltar forraskozléseként nyomtatasban
megjelent eredeti szovegével. Az alabbi levelek a W. N. MEDLICOTT, M. A.,, D. Lit,,
DOUGLAS Dakin, M. A., Ph. D. and M. E. LAMBERT, M. A., [szerkeszt6k]: Documents of
British Foreign Policy 1919 — 1939 Series 1A, Volume I., The Aftermath of Locarno 1925

—1926. Her Majesty’s Stationery Office 1966 cimii sorozatban talalhatdak meg.

DBFP 1966. Memorandum of the Future of Air Control in Germany. 1925. dec. 3.
190-197. o.

DBFP 1966. Letter from Mr. Knatchbull-Hughessen (Paris) to Mr. Lampson. 1925.
dec. 3. 197-201.

DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925. dec. 7.
222-223.

DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925. dec. 10.
232-234.

DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925. dec. 13.
251-253.

DBFP 1966. Sir W. Tyrrell to the Marquess of Crewe (Paris). 1925. dec. 14. 253-
255.

DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925. dec. 18.
265-266.

DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925. dec. 20.
266-267.

DBFP 1966. Sir W. Tyrrell to the Marquess of Crewe (Paris). 1925. dec. 23. 269-
272.
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- DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1925 dec. 28.
280-287.

- DBFP 1966. Memorandum on German Aviation by the British Representatives on
the Mixed Comission; Summary of Position of Negotiations on December 28. 1925.
283-287.

- DBFP 1966. Mr. Addison (Berlin) to Sir A. Chamberlain. 1925. dec. 30. 287-288.
- DBFP 1966. Sir W. Tyrrell to Mr. Addison. 1925. dec. 31. 288-290.

- DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1926. jan. 6.
300-301.

- DBFP 1966. Lord D’Albernon (Berlin) to Sir A. Chamberlain. 1926. jan. 12. 311.

- DBFP 1966. The Marquess of Crewe (Paris) to Sir A. Chamberlain. 1926. jan.12.
311-313.

A felhasznalt forrasok masik jelentds csoportja az eredeti dokumentumokkal teljesen
megegyez0 forraskozlésként a genfi Graduate Institute levéltaraban talalhato League of Nation
Treaty Series cimii sorozataban jelent meg angol és francia nyelven ,,1926 Paris Air
Agreement” (Vol. 58. - No. 1381). Ennek a kotetnek a jelzete: 58 L.N.T.S. 331 1926-1927.

- Proposed distribution of the fifty police officers authorised to receive aeronautical
training on the terms indicated in Annex Il to the Notes dated May 22nd, 1926.
Berlin, July 7th, 1926.

- List of Reichswehr members (Army and Navy) holding a pilot’s certificate who
have been authorised, in conformity with the Paris Air Convetion (Annex I, V), to
continue their aeronautical training. Berlin, July 7th, 1926.

- Letter from the German Ambassador in Paris to the President of the Conference
of Ambassadors. Paris, June 22nd, 1926.

- Textof Order No. 133/7/26 t.a. (1) 2 of the Minister of the Reichswehr, Berlin, 31st
of July, 1926.
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Annex 5 to the Protocol of Signature. Degree regarding the keeping of aviation
lists. Berlin, July 13th, 1926.

Annex 2 to the Protocol of Signature. Decree regarding aerial construction. Berlin,
July 13th, 1926.

Annex 3 to the Protocol of Signature. Decree regarding aircraft without pilots and
aircraft with the technical characteristics of modern fighter aeroplanes. Berlin, July
13th, 1926.

Annex 1. to the Protocol of Signature. Law dated July 8th, 1926, for the Execution
of Articles 177, 178 and 198 of the Treaty of Versailles. Berlin, July 8th, 1926.

Protocol. Paris in duplicate on May 7th, 1926. E. Graeffe, J. M. Knatchbull-
Hugessen, R. Massigli, G. Rocco, F. Mitani, E. Nord.

Protocol of Signature. Annex 1-8 to the Protocol of Signature. Paris, May of 7th,
1926; Berlin, 8th of July, 1926. Berlin, 13th of July, 1926.

Letter from the Conference of Ambassadors to the German Ambassador in Paris.
No. 126. Paris, May 22nd, 1926.

Letter from the German Ambassador in Paris to the President of the Conference
of Ambassadors. No. B. 1717. Paris, May 22nd, 1926.

Letter from the Conference of Ambassadors to the German Ambassador in Paris.
No. 125. Paris, May 22nd, 1926.

Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex II.

Letter No. 123. Paris, May 22nd, 1926. Annex I.
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8.3.2. Angol nyelvii irodalmak (1945 elotti):

GRAHAME-WHITE - HARPER 1919 = GRAHAME-WHITE, Claude; HARPER,
Harry: Our First Airways: Their Organization, Equipment, and Finance London: John
Lane, The Bodley Head, 1919.

HUBBELL 1939 = Hubbell, Charles H.: Record Breakers of the Air Saalfield Publishing
Company, 1939.

JONES 1928 = Jones, Paul: An Alphabet of Aviation Macrae Smith Company,
Philadelphia, 1928.

WILBUR 1912 = Lawton, Captain Wilbur: The Dreadnought Boys on Aero Service New
York: Hurst & Company, 1912.

VODOPYANOV 1939 = Vodopyanov, M.: Outstanding Flights by Soviet Airmen Foreign
Languages Publishing House, Moscow, 1939.

8.3.3. Angol nyelvii irodalmak (1945 utani):

ALLEN 1981 = ALLEN, Oliver E.: The Airline Builders. Va, Time-life Books,
Alexandria, 1981.

DBFP 1966 = W. N. MEDLICOTT, M. A,, D. Lit,, DOUGLAS Dakin, M. A., Ph. D. and
M. E. LAMBERT, M. A., [szerkesztok]: Documents of British Foreign Policy 1919 — 1939
Series 1A, Volume 1., The Aftermath of Locarno 1925 — 1926. Her Majesty’s Stationery
Office, 1966.

CLINGAN 2010 = CLINGAN, C. Edmund: The Lives of Hans Luther, 1879-1962.
German Chancellor, Reichsbank President, and Hitler’s Ambassador. Lexington Books.

Lanham-Boulder-New Y ork-Toronto-Plymouth, UK, 2010.
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COWIE 2017 = COWIE, Jefferson: The Great Exception. The New Deal and the limits of

American Politics. Princeton University Press, 2017.

BENNETT 1979 = BENNETT, Edward W.: German Rearmament and the West, 1932-
1933. Princeton University Press, Princeton, New Jersey, US, 1979.

FRIEDMAN 2003 = FRIEDMAN, May Paul: Nazis and good neighbours: The United
States campaign against the Germans of Latin-America in Wold War Il. Cambridge

University Press, England, 2003.

FRITZSCHE 1992 = FRITZSCHE, Peter: A nation of fliers — german aviation and the
popular imagination. Harvard University Press, Cambridge, Massachusetts and London,
England, 1992.

GUNSTON 1997 = GUNSTON, Bill: Fighter!. Barnes &Noble Books, New York, 1997.

HALLION 2003 = HALLION, P. Richard: Taking Flight: Inventing the Aerial Age, from
Antiquity Through the First World War. Oxford University Press, UK, 2003.

HARKAVY 2013 = HARKAVY, Robert. E.: Great Power Competition for Overseas

Bases: the Geopolitics of Access Diplomacy. Pergamon Press Inc. New York, US, 2013.

HENNESSY 2003 = Michael A. Hennessy B. J. C.. War in the Twentieth Century:
Reflections at Century’s End. Praeger Studies in Diplomacy and Strategic Thought.
Westport, Connecticut, London, 2003.

HEPPENHEIMER 1986 = HEPPENHEIMER, T. A.: Turbulent Skies — The history of
Commercial aviation. John Wiley & Sons, New York, 1986.

HIGHAM 1960 = HIGHAM, Robin: Britain’s imperial air routes 1918-1939 — The story

of Britain’s overseas Airlines. The Camelot Press Ltd. London, 1960.

HOLMAN 2014 = HOLMAN, Brett: The next war in the air. Britain’s fear of the bomber
1908-1941. University of New England, Australia, 2014.
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KENNEDY 1987 = KENNEDY, Paul: Rise and fall of the Great Powers. Random House,
1987.

KISSINGER 1994 = KISSINGER, Henry: Diplomacy. Simon & Schuster Paperbacks,
Rockefeller Center, New York, US, 1994.

LEGRAND [E.N.] =LEGRAND, Jacques: The Cronicle of Aviation. JL International
Publishing Inc.

MANN 1974 = MANN, Golo: The History of Germany since 1789. Penguin Books Ltd,
Harmondsworth, Middlesex England, 1974.

MACKENZIE 2010 = MACKENZIE, David: ICAO: A history of the International Civil

Aviation Organization. University of Toronto Press Incorporated, Toronto, 2010.

VENTRY — M. KOLESNIK 1976 = Lord VENTRY and Eugene M. KOLESNIK: Jane’s
Pocket Book 7 — Airship Development. McDonald and Jane’s Publishers LTD. London,
1976.

WALTERS 1997 = WALTERS, Brian: Junkers, a pioneer in aviation. The Chalford
Publishing Company, Gloucestershire, England, 1997.

8.4. Spanyol nyelvii irodalmak:

ARMIJO 1942 = Jacopo de ARMIJO: La Aviaciéon en la Guerra. Ediciones Afrodisio

Aguado. Madrid, 1942.

BARRA 2016 = Jordi BARRA: La Legion Condor. Dau, Espaiia, 2016.

CIDONCHA 2006 = Carlos Saiz CIDONCHA: Historia de las Fuerzas Aereas de la
Republica Espanola (1931-1939). Tomo I-11l., Almena, Madrid, 2006.
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DAVILA 2014 = Davila, H.: El ultimo mohicano. Historia de un biplanonotable. América
Vuela, namero 153-154, México, diciembre-febrero 2014-2015, 16-30. o.

ESCOBAR 1997 = Jaime ESCOBAR: Historia de la Aviacion en Colombia, Puntos

Suspensivos Editores, Bogota, 1997.

GESALI — INIGUEZ 2012 = David GESALI — David INIGUEZ: La Guerra Aéria a
Catalunya (1936-1939). Guaflex, Barcelona, 2012.

LEON VARGAS 2011 = Karim LEON VARGAS: Historia de la Aviacion en Colombia
1911-1950. Revista Credencial, Bogota, 2011.

MEUNIER 2018 = Claudio MEUNIER: Volaron para Vivir. Pilotos Aliados Argentinos

en la Segunda Guerra Mundial. La Imprenta Ya. Buenos Aires, 2018.

NAVA AMEZCUA 2016 = NAVA AMEZCUA, R.: Los altos vuelos de la aviacion
militar, la Fuerza Aérea Mexicana: mas de cien afnos de historia. Relatos e Historias en

Meéxico, afio VIII [91]. 1-17. o.

8.5. Nyomtatiasban megjelent magyar nyelvii forrasok:

8.5.1. Magyar nyelvii irodalmak (1945 elétti):

BALBO 1 [é.n.] = Italo BALBO: Repiildrajokkal az 6ceanon at. A Magyar Foldrajzi
Tarsasag Konyvtara. Lampel R. (Wodianer F. és Fiai) Konyvkiaddvallalata, Budapest

[én.]

BALBO 2 [é.n.] = Italo Balbo: Diadalmas szarnyak. A masodik olasz dceanrepiilés.

Franklin-Tarsulat, Magyar Irodalmi Intézet és Konyvnyomda, Budapest [é.n.]

BANHIDI [é.n.] = BANHIDI Antal: Piléta lettem. Harc a levegdért. Miiegyetemi
Sportrepiilé Egyesiilet. 61215 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]
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D’AMBRA [é.n.] = Lucio D’AMBRA: Szarnyas katonak. Harc a leveg6ért. Milegyetemi
Sportrepiilé Egyesiilet. 65596 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]

EARHART [é.n.] = Amelia EARHART: Az utolsé ut. Harc a levegdért. Milegyetemi
Sportrepiilé Egyesiilet. 65594 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]

ETHERTON [é.n.] = P. T. Etherton: A Mount Everest atrepiilése. A Magyar Foldrajzi
Tarsasag Konyvtara. Franklin-Tarsulat, Magyar Irodalmi Intézet ¢s Konyvnyomda,

Budapest [¢.n.]

LINDBERGH [é.n.] = Annie M. LINDBERGH: Zig a sz¢l. Harc a levegdért. Miiegyetemi
Sportrepiilé Egyesiilet. 63199 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]

MAGYAR [é.n.] = MAGYAR Séndor: dlmodni mertiink. Harc a leveg6ért. Miiegyetemi
Sportrepiilé Egyesiilet. 61103 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]

PAUL 1938 = PAUL, Karlson: A gépmadar. Kirdlyi Magyar Természettudomanyi
Térsulat, Budapest 1938.

PLUSCHOW [é.n.] = Giinther PLUSCHOW: Eziistkondor. Harc a levegdért. Miiegyetemi
Sportrepiilé Egyesiilet. 61673 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]

STEFF [é.n.] = STEFF Tibor: Jaték az éggel. Harc a levegdért. Milegyetemi Sportrepiild
Egyesiilet. 62764 — Révai Nyomda, Budapest [€.n.]

SVACHULAY [é.n.] = SVACHULAY Sandor: A természet aviatikusai. Harc a levegdért.
Miiegyetemi Sportrepiild Egyesiilet. 65599 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]

TOCCI [é.n.] = Valentino TOCCI: Légi parbaj. Harc a leveg6ért. Miiegyetemi Sportrepiild
Egyesiilet. 65598 — Révai Nyomda, Budapest [é.n.]
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8.5.2. Magyar nyelvii irodalmak (1945 utani):

ANDERLE 2010 = ANDERLE Adam: Latin-Amerika torténete. JATE Press, Szeged,
2010.

BANHIDI 2002 = BANHIDI Antal: A ,,Gerle 13” ttja. Zeusz Koényvek Vilagjarok sorozat.
Zeusz Konyvek Kiadohivatala, Budapest, 2002.

BLANDFORD 1999 = BLANDFORD, Edmund: Célpont: Anglia — A Luftwaffe szarnyain
a II. Vilaghabortiban. Hajja & Fiai Konyvkiado Kft., 19909.

CHURCHILL 1, 1989 = CHURCHILL, S. Winston: A masodik viladghabortu 1. Eurépa
Koényvkiado, Budapest, 1989.

CHURCHILL 2, 1989 = CHURCHILL, S. Winston: A masodik vilaghaboru II. Eurépa
Konyvkiado, Budapest, 1989.

CSONKARETI 2008 = Dr. CSONKARETI Kéroly: A Csaszari és Kiralyi Légier6. Hajja
¢s Fiai Konyvkiado, Debrecen, 2008.

DIOSZEGI-GALANTAI-SIPOS 1994 = DIOSZEGI Istvan — GALANTAI Jozsef —
SIPOS Péter: Habortibol haboruba, békétdl békéig: 1914-1947. Tkva Kiadd, Budapest,
1994,

FAUSTO 2011 = FAUSTO, Boris: Brazilia rovid torténete. Equinter, Budapest, 2011.

FISCHER 2014 = FISCHER Ferenc: ,,A haboru utani haboru” 1919-1933. A versailles-i
szerzOdés kijatszasa. A weimari Németorszag haditengerészeti, 1égi €s katonai aktivitasa

Ibero-Amerika orszagaiban. Dialog Campus Kiado, Budapest — Pécs, 2014.

HALMOSI 1983 = HALMOSI Dénes: Nemzetkozi szerzddések 1918-1945.
Kozgazdasagi és Jogi Konykiado, Budapest, 1983.

KISSINGER 2008 = KISSINGER, Henry: Diploméacia. Panem Kft. Budapest, 2008.
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LUKACS 1995 = LUKACS, John: Az eurdpai vilaghaboru. Eurépa Konyvkiado,
Budapest, 1995.

MATZ 1994 = MATZ, Klaus Jiirgen: Ki mikor uralkodott, kormanyzott? Springer
Hungarica Kiad¢ Kft., 1994.

NAHUM 1993 = NAHUM, Andrew: Repiilé6 Gépezetek. Park Konyvkiado, Budapest,
1993.

NICCOLI 2002 = NICCOLLI, Ricardo: A repiilés torténete. Pécs, 2002.

ORMOS 2008 = ORMOS Maria: Németorszag torténete a 20. szdzadban. Rubicon Haz
Bt., 2008.

ORMOS - MAJOROS 2003 = ORMOS Miria — MAJOROS Istvan: Europa a nemzetkozi
kiizd6étéren. Osiris Kiado, Budapest, 2003.

RANKI — PAMLENYI — TILKOVSZKY — JUHASZ 1968 = RANKI Gyorgy —
PAMLENYI Ervin — TIKOVSZKY Lorant — JUHASZ Gyula: A Wilhelmstrasse és
Magyarorszag. Német diplomaciai iratok Magyarorszagrol 1933-1944. Kossuth
Konyvkiado, Budapest, 1968.

SAINT-EXUPERY 1981 = Antoine de SAINT-EXUPERY: Ejszakai repiilés. Négy
regény. Eurépa Konyvkiado, Budapest, 1981.

SEMSEY 2008 = SEMSEY Viktoria: Spanyolorszag és Latin-Amerika 19-20. szazadi
rovid torténete. L’Harmattan Kiado, 2008.

STEPHENS 1993 = STEPHENS, Hilary, szerk.: A repiilés — képekben bemutatva. LUX
PRIMO Kiadd, Budapest, 1993.

SZILAGYI 2018 = SZILAGYI Istvan: Geopolitika. Masodik, bévitett kiadas. PAIGEO,
Budapest, 2018.

SZILAGYI 2015 = SZILAGYI Istvan: Portugilia torténete a huszadik szazadban.
L’Harmattan, 2015.
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TAYLOR 1993 = TAYLOR, Michael — Mondey, David: Repiilés — tények és
teljesitmények. Panem — Grafo, Budapest, 1993.

VAGVOLGYI = Vagvolgyi Adam: Junkers F-13. A Junkers repiilégépek torténete 1909-
t6l 1932-ig.

VITARI 2013 = VITARI Zsolt: Hitlerjugend és a nagyvilag. Pro Pannonia Kiad6. Pécs,
2013. Kozlekedési Muzeum, Kozlekedési Dokumentaciés Vallalat, Budapest, 1990.

WITTMAN 1978 = WITTMANN Tibor: Latin-Amerika torténete. Gondolat, Budapest,
1978.

8.5.3. Magyar nyelvii folyéiratban megjelent cikkek, tanulmanyok:

DEAK 2011 = DEAK Maté: Gambia — a németek afrikai ugrodeszkaja Latin-Amerika
légtere felé¢ az 1930-as években. IN: Kutatasi Fiizetek 17. A Kutatasi Fiizetek. A Pécsi
Tudoményegyetem  Interdiszciplinaris  Doktori  Iskoldjanak  kiadvanysorozata.
Sorozatszerkesztd: Fischer Ferenc, Ormos Maria, Harsanyi Ivan. Pécsi Tudomanyegyetem,

Szerkesztette: Bene Krisztia, Sarlos Istvan, Vitari Zsolt. Pécs, 2011. 95-114. o.

DEAK 2014 = DEAK Maté: Eszak- és Dél-Amerika légtereinek megitélése brit
geopolitikai szempontbél (1919-1939) IN: Csoka-Jaksa Helga, Schmelczer-Pohanka Eva,
Szeberényi Gabor (szerk.): Pedagdgia — oktatas — konyvtar: Unnepi tanulmanyok F. Dérdai
Agnes tiszteletére. Pécs: Pécsi Tudomanyegyetem Egyetemi Konyvtar. A Pécsi Egyetemi

Konyvtar Kiadvanyai; 12. 2014. 417-429. o.

DEAK 2013 = DEAK Maté: Afrika szerepe Eszak- és Dél-Amerika légtereinek brit
geopolitikai szempontbol torténd megitélésében (1919-1939) IN: Afrika Tanulmanyok
VII: (4) Pécs, 2013. 61-72. 0.
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FISCHER 1992 = FISCHER Ferenc: ,,Dél-Amerika poroszai”. A chilei-német katonai
kapcsolatok 1881-1914. IN: Azonossag €s massag. Tanulmanyok Latin-Amerikarol. Z-
fiizetek. Budapest 1992.

FISCHER 1, 2001 = FISCHER Ferenc: ,,Spanyolorszag jelentdsége, mint Németorszag €s
Spanyol-Amerika kozti hid”. Titkos spanyol-német katonai kapcsolatok az 1920-as
években. IN: A modernizacid hatarai. Tradicid és integracid hazank és a Mediterraneum
torténetében 18-20. szdzad. Szerk: J. Nagy Laszlo, Kukovecz Gyodrgy, Szélinger Baléazs.
Szeged, 2001.

FISCHER 2, 2001 = FISCHER Ferenc: A Luft-Hansa dél-atlanti 1égiprojektje. Francia-
német rivalizalas az Europa — Dél-Amerika 1égi utvonal kiépitéséért (1919-1934). IN: Az
anyaorszagok és (volt) gyarmataik: Amerika, Azsia, Afrika. Szerk: Fischer Ferenc, Hahner

Péter, et al. Pécs, 2001.

FISCHER 2003 = FISCHER Ferenc: ,,A dél-atlanti 1égiprojekt.” Francia-német rivalizalas
az Eurdpa-Dél-Amerika 1égittvonal  kiépitéséért (1919-1939). Iberoamericana

Quinqueecclesiensis 1., PTE Latin Amerika Kézpont, Pécs, 2003.

FISCHER 2010 = FISCHER Ferenc: Wilhelm Canaris fregattkapitany titkos
egyiittmitkddése a chilei és az argentin haditengerészeti vezetéssel az 1920-as években. IN:

Unnepi kétet J. Nagy Laszl6 65. sziiletésnapjara. Universitas Szeged Kiado. Szeged, 2010.
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8.6. Interneten elérheto forrasok:

https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-
fuhlsh%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-
hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269 (Letoltés datuma:
2018.01.26.)

https://www.stadt-koeln.de/politik-und-verwaltung/konrad-adenauer-preis/station-10-

koeln-das-luftkreuz-des-westens# (Letoltés datuma: 2018. 07. 30.)

http://www.aviation-history.com/airmen/junkers.htm (Letoltés datuma: 2018.01.23.)

http://www.centennialofflight.gov/essay/Commercial Aviation/germany/Tran19.htm
(Letoltés datuma: 2017. 12. 08.)

http://www.navsource.org/archives/02/99/029903.htm 2017.12.08. (Letdltés datuma:
2018.08.21.)

https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%Aljl:Weltrundfahrt Map_1929.jpg (Letoltés
datuma: 2017.12.06.)

www.geocities.com/achilles36606/wings.html (Let6ltés datuma: 2017.12.06.)

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/24/Versailler Vertrag.svg/120

Opx-Versailler_Vertrag.svg.png (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.europeanairlines.no/doc/DLH_1926 version20.01.06.htm (Letoltés datuma:
2017.12.06.)

https://www.centennialofflight.net/essay/Commercial Aviation/germany/Tran19.htm
(Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://deacademic.com/pictures/dewiki/76/Lufthansa_Streckennetz_1926.jpg  (Letoltés
datuma: 2018.08.16.)



https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.stadt-koeln.de/politik-und-verwaltung/konrad-adenauer-preis/station-10-koeln-das-luftkreuz-des-westens
https://www.stadt-koeln.de/politik-und-verwaltung/konrad-adenauer-preis/station-10-koeln-das-luftkreuz-des-westens
http://www.aviation-history.com/airmen/junkers.htm
http://www.centennialofflight.gov/essay/Commercial_Aviation/germany/Tran19.htm
http://www.navsource.org/archives/02/99/029903.htm%202017.12.08
https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Weltrundfahrt_Map_1929.jpg
http://www.geocities.com/achilles36606/wings.html
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/24/Versailler_Vertrag.svg/1200px-Versailler_Vertrag.svg.png
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/24/Versailler_Vertrag.svg/1200px-Versailler_Vertrag.svg.png
http://www.europeanairlines.no/doc/DLH_1926_version20.01.06.htm
https://www.centennialofflight.net/essay/Commercial_Aviation/germany/Tran19.htm
http://deacademic.com/pictures/dewiki/76/Lufthansa_Streckennetz_1926.jpg
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http://www.geocities.com/hjunkers/ju_jlvpersia_al.htm (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

https://www.junkers.de/sites/default/files/styles/artikel inline/public/media/ABJ 558 02
3.]1pg (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

https://heise.cloudimg.io/width/700/q75.png-lossy-75.webp-lossy-75.foill/ www-heise-
de /imqs/18/1/5/7/1/2/8/9/Ju52-Aufmacher-a16768330254195b.jpeg (Letdltés datuma:
2018.08.16.)

http://www.geocities.com/hjunkers/ju_oelag_al.htm (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.europeanairlines.no/doc/AEC_160505.htm (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://hugojunkers.bplaced.net/junkers-luftbild-gmbh.html (Let6ltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.altonova.hu/forszazs/legiero/otodik/ (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.earnshaw.com/shanghai-ed-india/tales/library/aviation/aviation17.htm
(Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://china.lufthansa.com/en/html/pioniere/historie/index.php (Letoltés datuma:
2018.08.16.)

https://www.panam.org/images/People Places/Ketchikan/Pan-American-Airways-To-
Expand-Alaska.jpg (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.zmetravel.com/wp-content/uploads/2013/11/ku-xlarge7.jpg (Let6ltés datuma:
2018.08.16.)

https://i.pinimg.com/originals/c9/5f/f7/c95ff72ab6cdf537b875a0d9556fabd1.jpg (Letdltés
datuma: 2018.08.16.)

https://i.pinimg.com/originals/e7/d8/0b/e7d80bcf8e2d3327a91c20baaeld2eal.jpg
(Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.timetableimages.com/i-df/dnk39i2.jpg (Letoltés datuma: 2018.08.16.)



http://www.geocities.com/hjunkers/ju_jlvpersia_a1.htm
https://www.junkers.de/sites/default/files/styles/artikel_inline/public/media/ABJ_558_023.jpg
https://www.junkers.de/sites/default/files/styles/artikel_inline/public/media/ABJ_558_023.jpg
https://heise.cloudimg.io/width/700/q75.png-lossy-75.webp-lossy-75.foil1/_www-heise-de_/imgs/18/1/5/7/1/2/8/9/Ju52-Aufmacher-a16768330254195b.jpeg
https://heise.cloudimg.io/width/700/q75.png-lossy-75.webp-lossy-75.foil1/_www-heise-de_/imgs/18/1/5/7/1/2/8/9/Ju52-Aufmacher-a16768330254195b.jpeg
http://www.geocities.com/hjunkers/ju_oelag_a1.htm
http://www.europeanairlines.no/doc/AEC_160505.htm
http://hugojunkers.bplaced.net/junkers-luftbild-gmbh.html
http://www.altonova.hu/forszazs/legiero/otodik/
http://www.earnshaw.com/shanghai-ed-india/tales/library/aviation/aviation17.htm
http://china.lufthansa.com/en/html/pioniere/historie/index.php
https://www.panam.org/images/People_Places/Ketchikan/Pan-American-Airways-To-Expand-Alaska.jpg
https://www.panam.org/images/People_Places/Ketchikan/Pan-American-Airways-To-Expand-Alaska.jpg
http://www.zmetravel.com/wp-content/uploads/2013/11/ku-xlarge7.jpg
https://i.pinimg.com/originals/c9/5f/f7/c95ff72ab6cdf537b875a0d9556fa5d1.jpg
https://i.pinimg.com/originals/e7/d8/0b/e7d80bcf8e2d3327a91c20baae1d2ea1.jpg
http://www.timetableimages.com/i-df/dnk39i2.jpg
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http://www.haditechnika.hu/Aktual/0503/A050303.htm (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.airportzentrale.de/wp-content/uploads/2014/01/Streckenkarte-mit-

Marseille.jpg (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

https://www.britannica.com/biography/Hans-Luther (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

https://www.researchgate.net/profile/Alexander Stickler/publication/284737449/fiqure/fi
g1/AS:302139004997632@1449046960308/Map-showing-the-complete-trajectory-of-
the-journey-of-the-research-vessel-Meteor-during.png (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

https://flughafenbb.files.wordpress.com/2009/05/lufthansa-condor-route-
1933.]pg?w=640&h=481 (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

https://www.aerosieger.de/news/2431/premiere-vor-80-jahren-luftpost-ueberquerte-
suedatlantik.html/ (Let6ltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.timetableimages.com/i-lab/av213.jpg (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://4.bp.blogspot.com/IEvy5XyzkOl/UOnpCGFCz2I/AAAAAAAABIY/VXXO TxswG
Y/s-1600/sedta.jpg (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

https://www.pinterest.co.uk/pin/29273466300518849/ (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

http://www.timetableimages.com/ttimages/sc4010.htm (Letoltés datuma: 2018.08.16.)

8.7. A szovegben felhasznalt térképek és képek jegyzéke

8.7.1. Térképek

1. Térkép: Bestimmungen des Vertrages von Versailles II. (28.6.1919)4°
2. Térkép: Biindnisse (1919-1938)°CA térképen a szemléltetés miatt piros és kék

vonalakkal jelzem, merre lehetséges repiilni (kék), s merre nem lehetséges az atrepiilés

499HILGEMANN 1984, 28. o. A térképen jol érzékelhetd a demilitarizalt zona, illetve az a belsd (sziirkéskékkel
kitoltott) magteriilet, melyen kiviil er6ditési munkakat nem végezhetett Németorszag.
SOHILGEMANN 1984, 48. 0.
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http://www.airportzentrale.de/wp-content/uploads/2014/01/Streckenkarte-mit-Marseille.jpg
http://www.airportzentrale.de/wp-content/uploads/2014/01/Streckenkarte-mit-Marseille.jpg
https://www.britannica.com/biography/Hans-Luther
https://www.researchgate.net/profile/Alexander_Stickler/publication/284737449/figure/fig1/AS:302139004997632@1449046960308/Map-showing-the-complete-trajectory-of-the-journey-of-the-research-vessel-Meteor-during.png
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http://www.timetableimages.com/ttimages/sc4010.htm

244

(piros) 1926-ot megel6zden. JoI megfigyelhetd Németorszag kulcspozicidja, amint
beékelddik az 1. vilaghaborat kovetd szovetségi rendszer kozepébe.

3. Térkép: a domborzati térképen még latvanyosabb a 1égi Gtvonalak elkeriild jellege
(kékkel), s megfigyelheté a németek altal tiltott, &m optimalis utvonalak iranyai is
(pirossal).

4. A ,Graf Zeppelin” 1éghajé 1929-ben a fenti Gitvonalon repiilte korbe a Foldet®%

5. Térkép (el6z6 oldal): Az 1926. évi légi egyezmények értelmében 1j repiildtereket
alakithatott ki Németorszag. A térképen kék ponttal jeloltem azokat az 0j repiilotereket,
melyeket a demilitarizalt zonaban, vagy annak hataran alakitott ki Németorszag (mashol
is jottek 1étre uj repiildterek, de a térkép csak a demilitarizalt zonadban jonnan kialakitott
légi kikotoket abrazolja).502

6. Térkép: A Deutsche Luft Hansa légittvonalainak térképe, 1926°%A térképen mar nem
lathatd, csak jelezve van, hogy Marseille a kdvetkezd allomas Baselt kdvetden, s onnan
folytatddott a repiilt itvonal Barcelona, tehat Spanyolorszag iranyaba.

7. Térkép: A PANAM légiutvonalai 1932-ben (a folyamatos fekete vonallal jelzett
utvonalak léteztek, a szaggatott vonallal a tervezett Gitvonalakat, mig a dupla vonallal

jelzett Gitvonalak Lindbergh 1931-ben tortént repiilésének utjat mutattak)**

8. Térkép: Az Imperial Airways légi titvonalhalézata®®

9. Térkép: Ala Littoria olasz légitarsasg 1égi Gitvonalhalozatanak térképe 1938-bo1°%

10. Térkép: Az Air France 1égitarsasag itvonalhalozata, 1935°%7

11. Térkép: a  piros vonallal  jelzett utvonalak  tartoztak a ,,Nippon”
légitarsasaghoz°®®(Minden bizonnyal 1941 elétti allapotot mutat, 4m a pontos évszam
megallapithatatlan)

12. Térkép: A Luft Hansa dél-atlanti 1égi utvonala Eur6pabol Dél-Amerikaba®®®

13. Térkép: A Meteor kutatohajo utvonala 1925-1927 kozott>t°

501 hitps://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Weltrundfahrt Map 1929.jpg 2017.12.06.

502https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/24/Versailler Vertrag.svg/1200px-
Versailler_Vertrag.svg.png 2018.08.16. Az alaptérképen kék pontokkal a szerzé jelolte meg az Gj repiilGtereket.

503 http://deacademic.com/pictures/dewiki/76/Lufthansa_Streckennetz 1926.jpg 2018.08.16.

504https://www.panam.org/images/People Places/Ketchikan/Pan-American-Airways-To-Expand-Alaska.jpg
2018.08.22.

505 http://www.zmetravel.com/wp-content/uploads/2013/11/ku-xlarge7.jpg 2018.02.22.

506 hitps://i.pinimg.com/originals/c9/5f/f7/c95ff72ab6cdf537b875a0d9556fa5d1.jpg 2018.02.18.

507 https://i.pinimg.com/originals/e7/d8/0b/e7d80bcf8e2d3327a91c20baaeld2eal.jpg 2018.08.15.

508 hitp://www.timetableimages.com/i-df/dnk39i2.jpg 2018.08.15.

509 hitp://www.airportzentrale.de/wp-content/uploads/2014/01/Streckenkarte-mit-Marseille.jpg 2018.08.15.
510https://www.researchgate.net/profile/Alexander_Stickler/publication/284737449/figure/figl/AS:30213900499
7632@1449046960308/Map-showing-the-complete-trajectory-of-the-journey-of-the-research-vessel-Meteor-

during.png 2018.08.15.



https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Weltrundfahrt_Map_1929.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/24/Versailler_Vertrag.svg/1200px-Versailler_Vertrag.svg.png
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/24/Versailler_Vertrag.svg/1200px-Versailler_Vertrag.svg.png
http://deacademic.com/pictures/dewiki/76/Lufthansa_Streckennetz_1926.jpg
https://www.panam.org/images/People_Places/Ketchikan/Pan-American-Airways-To-Expand-Alaska.jpg
http://www.zmetravel.com/wp-content/uploads/2013/11/ku-xlarge7.jpg
https://i.pinimg.com/originals/c9/5f/f7/c95ff72ab6cdf537b875a0d9556fa5d1.jpg
https://i.pinimg.com/originals/e7/d8/0b/e7d80bcf8e2d3327a91c20baae1d2ea1.jpg
http://www.timetableimages.com/i-df/dnk39i2.jpg
http://www.airportzentrale.de/wp-content/uploads/2014/01/Streckenkarte-mit-Marseille.jpg
https://www.researchgate.net/profile/Alexander_Stickler/publication/284737449/figure/fig1/AS:302139004997632@1449046960308/Map-showing-the-complete-trajectory-of-the-journey-of-the-research-vessel-Meteor-during.png
https://www.researchgate.net/profile/Alexander_Stickler/publication/284737449/figure/fig1/AS:302139004997632@1449046960308/Map-showing-the-complete-trajectory-of-the-journey-of-the-research-vessel-Meteor-during.png
https://www.researchgate.net/profile/Alexander_Stickler/publication/284737449/figure/fig1/AS:302139004997632@1449046960308/Map-showing-the-complete-trajectory-of-the-journey-of-the-research-vessel-Meteor-during.png
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14. Térkép: A kiépitett német dél-atlanti 1égi utvonal és allomasai®*
15. Térkép: Brit-Gambia, Bathurst 1946-ban®?

16. Térkép: Jeshwang (Bathurst) repiildtere Brit-Gambiaban®®

17. Térkép: A CONDOR Syndicat 1égi itvonalhalozata, 1937°1

8.7.2. Képek

1. Kép: A versaillesi repiilést megtiltd rendelkezések szinte a f61dhoz ,,szogezték™ a német
1égi torekvéseket. Az igazsdgtalannak és tilzott mértékiinek tartott tilté rendelkezések
teremtette helyzetnek a németek emlékmiivet is allitottak a hamburg-fuhlsbiitteli
repiiltéren.°t

2. Kép: az 1926. majus 22-én aldirt kiegészité dokumentum francia-angol nyelvii
elélapja®®

3. Kép: a PLA francia és angol nyelven késziilt 1égi szerzédés cimlapot kdvetd elsod
tartalmi oldala (jelentdsége abban all, hogy megfigyelheté az eredetivel megegyezd
tipografia).t’

4. Kép: az Application of Article 198 of the Treaty of Versailles c. angol nyelvii
dokumentum eredeti valtozatanak masolata®®

5. Kép: a belga-brit-francia trilateralis 1égiforgalomra vonatkoz6é vamszabalyzati
szerzédés eldlapja (1926. majus 5.)%%°

6. Kép: Junkers F1352°

Sihttps://flughafenbb.files.wordpress.com/2009/05/lufthansa-condor-route-1933.jpg?w=640&h=481 2018.08.15.

512 ROSENSTOCK 2001, 22. o.

513 ROSENSTOCK 2001, 38. o.

514 http://www.timetableimages.com/ttimages/sc4010.htm 2018.05.15.

515 Az eredeti emlékmii mar nincs meg, sorsa 1935 utdn ismeretlen. Masolatat volt szerencsém személyesen is
megtekinteni Berlinben, a Deutsches Technikmuseum gylijteményében. Az eredeti emlékmiivet abrazolod kép
forrasa:

https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-
das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-
1d542413269 2018.01.26.

516 Paris Air Agreement (Pariser Luftverkehrsabkommen) 1926. majus 22. League of Nations Treaty Series No.
1381. Vol. 58. 1926-27, 331-374. o.

517 Paris Air Agreement (Pariser Luftverkehrsabkommen) 1926. majus 22. League of Nations Treaty Series No.
1381. Vol. 58. 1926-27, 331-374. o.

518_Application of Article 198 of the Treaty of Versailles” League of Nations. C. 518. 1926. 1X. Geneva, October
5th, 1926. c. dokumentum eredeti cimlapja és nyomdaképe. (Sajat felvétel, D.M.)

519 Agreement between the United Kingdom, Belgium and France relative to Customs Regulations applicable to
Air Traffic” Treaty Series No. 12. H. M. Stationary Office, London 1926. majus 5.

S20https://www.junkers.de/sites/default/files/styles/artikel inline/public/media/ABJ_558 023.jpg 2018.04.12.



https://flughafenbb.files.wordpress.com/2009/05/lufthansa-condor-route-1933.jpg?w=640&h=481
http://www.timetableimages.com/ttimages/sc4010.htm
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.gettyimages.de/detail/nachrichtenfoto/denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsb%C3%BCttel-das-nachrichtenfoto/542413269#denkmal-auf-dem-flugplatz-hamburg-fuhlsbttel-das-einen-in-fesseln-picture-id542413269
https://www.junkers.de/sites/default/files/styles/artikel_inline/public/media/ABJ_558_023.jpg
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7. Kép: Junkers Ju 52/3M>%!

8. Kép: A Schwabenland katapulthajo°??

9. Kép: Kép: A katapulthajé miikodési mechanizmusanak 4brazolasa®?
10. Kép: A CONDOR Syndicat cégjelzése®*

11. Kép: A SCADTA cégjelzése®®

12. Kép: A SEDTA cégjelzése®®

8.7.3. Dokumentumfilmek

A dokumentumfilmeket a CD melléklet tartalmazza, mely a disszerticid6 végén
mellékletként érhet6 el. A filmek letdltésének datuma: 2018. 10. 16.

https://www.youtube.com/watch?v=gIW UKYqgclM&feature=youtu.be

Lufthansa Airlines History and Promotional Film Germany Time Flies 78094, 27:06 p,
angol nyelvli dokumentumfilm

https://youtu.be/l1t9fmg2sVJY

S21https://heise.cloudimg.io/width/700/q75.png-lossy-75.webp-lossy-75.foill/ www-heise-
de /imqgs/18/1/5/7/1/2/8/9/Ju52-Aufmacher-a16768330254195b.jpeq 2018.04.24.

522 ROSENSTOCK 2001, 29. o.

523 ttps://www.aerosieger.de/news/2431/premiere-vor-80-jahren-luftpost-ueberquerte-suedatlantik.html/
2018.08.15

524 hitps://www.pinterest.co.uk/pin/29273466300518849/ 2018.08.15.

525 hitp://www.timetableimages.com/i-lab/av213.jpg 2018.08.15.

526http://4.bp.blogspot.com/-IEvy5XyzkQ1/UOnpCGFCz2I/AAAAAAAABIY VXXO TxswGY/s1600/sedta.jpg
2018.08.15.



https://www.youtube.com/watch?v=gIW_UkYqclM&feature=youtu.be
https://youtu.be/It9fmq2sVJY
https://heise.cloudimg.io/width/700/q75.png-lossy-75.webp-lossy-75.foil1/_www-heise-de_/imgs/18/1/5/7/1/2/8/9/Ju52-Aufmacher-a16768330254195b.jpeg
https://heise.cloudimg.io/width/700/q75.png-lossy-75.webp-lossy-75.foil1/_www-heise-de_/imgs/18/1/5/7/1/2/8/9/Ju52-Aufmacher-a16768330254195b.jpeg
https://www.aerosieger.de/news/2431/premiere-vor-80-jahren-luftpost-ueberquerte-suedatlantik.html/
https://www.pinterest.co.uk/pin/29273466300518849/
http://www.timetableimages.com/i-lab/av2l3.jpg
http://4.bp.blogspot.com/-lEvy5XyzkQI/U0npCGFCz2I/AAAAAAAABlY/vXxO_TxswGY/s1600/sedta.jpg
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Junkers Filmdokumente — Junkersflugzeuge in aller Welt, 28:55 p, német nyelvii
dokumentumfilm

https://youtu.be/NkzZmiwchAc

F.P.1 wird Wirklichkeit - ... unf nachmittags in Barcelona (1935), 15:36 p, német nyelvii
dokumentumfilm

https://www.youtube.com/watch?v=BFe8TNOgmgM &feature=youtu.be

Junkers Filmdokumente — Hochstra3en der Luft, 6:20 p, német nyelvii dokumentumfilm

https://www.youtube.com/watch?v=gXxYJhlqzpY &feature=youtu.be

Junkers Filmdokumente — Luftverkehr in China, 5:25 p, német nyelvii dokumentumfilm

https://youtu.be/LL4zz2WUxiw

Junkers Filmdokumente — F13 in Moskau, 7:17 p, német nyelvii dokumentumfilm

https://www.youtube.com/watch?v=8ab79Qt8pgc&feature=youtu.be

Dornier Wal — Katapultschiff ,,Westfahlen” — rare film footage — licensing-agentur Meier
zu Hartum, 2:16 p, német nyelvli dokumentumfilm

https://www.youtube.com/watch?v=d8f9DPwaDil

,»Die Rickkehr einer Legende” — F13 Dokumentation 100 min Deutsch, 1:39:56 p, német
nyelvili dokumentumfilm

https://www.youtube.com/watch?v=v2aaXfgxFrQ

Historisches Aufnahmen der Dornier Do X, 5:13 p, német nyelvii dokumentumfilm

https://www.youtube.com/watch?v=ZeUrfu8qt1 M

F.P.1 wird Wiklichkeit (1934), 7:36 p, német nyelvli dokumentumfilm

https://www.youtube.com/watch?v=gfmHmM3E584Y

Pioniere der Luftfahrt — Willy Messerschmitt, 43:30 p, német nyelvii d