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1. Bevezetées

Baranya megye telepiiléshaldzatanak strukturaja, elaprozottsaga sokévszazados
orokség. A termelési eszk6zok fejlddése, az egyre nagyobb mértékii iparosodas-iparositas, a
szocialista évtizedek politikdjanak egyéb velejaroi (pl. a kollektivizalas) hatasara a
falvakban €16k tomegei hagytak el az agrarszektort. A lako- és munkahely teriileti egysége
egyre kevésbé allt fenn. A telepiilésrendszerre minden korabbinal erdteljesebb nyomas
nehezedett, minek hatasara a valtozasok is radikalisak voltak. E valtozasok a migracioban, a
telepiilések demografiai folyamataiban kdvethetOk nyomon. A lakossag €s a munkahelyek
térbeli elhelyezkedése kozotti eltérésbol eredd fesziiltséget az egyre nagyobb méreteket 61td
ingdzas enyhitette. A politikai rendszervaltozas utan a kis lélekszamt falvak hattérbe
szoritasat célzo, tobbé-kevésbé hivatalos szandék ugyan megsziint, de a piacgazdasagi
viszonyok kozott, a foglalkoztatdsi lehetdségek besziikiilésével, a vidéki térségekben
mitkodé nagyobb gazdasagi egységek (munkahelyek) felszdmolédsaval a telepiilésrendszerre
nehezedd nyomas bizonyos szempontbol tovabb erdsodott. A megvaltozott koriilményekhez
e rendszer (természetébdl fakadoan) csak korlatozott rugalmassaggal képes reagalni.

A foglalkoztatottsag ¢s munkanélkiiliség teriileti eltéréseinek novekedése tehat ma
jelentds tarsadalmi problémadkat okoz, a kialakult valsagteriiletek helyzete allandosult. A
feler6sodo tertileti differencidlodas eredményeként egyértelmlien megkiilonboztethetiink
dinamikusan fejl6do, stagnalo és végleg leszakadni latszo térségeket. A falvak helyzetét ma
elsdsorban a munkaerdpiaci helyzet differencialja (BELUSZKY P. — Sikos T. T. 2007). A
nagyobb szamu munkalehetdséget kinalo foglalkoztatdkat vonzani nem képes,
munkalehetdséget csak lakoi toredékének nyudjtani tudd, ugyanakkor a jelentOsebb
foglalkoztatasi kozpontoktol tdvol fekvd kistelepiilések lakossaga (az aktiv koruak)
lekiizdhetetlen hatranyt szenved, ami jorészt lakohelyiik foldrajzi fekvésével, a kozlekedés
hianyossdgaival magyarazhato. Ennek megfelelden a telepiilések foldrajzi fekvésébdl eredd
helyzeti energiaja, illetve az ennek (is) kifejezOdéseként értelmezhetd, és a lakok
szempontjabol értékelhetd térlegydzési képesség nagyban meghatdrozza a munkaerd térbeli
mobilitasat, a lakossdg e szempontbol értelmezhetd teriileti alkalmazkodoképességét, igy a
telepiilések (térségek) jovojét.

A kiszolgéltatott munkaerdpiaci helyzethez vald teriileti alkalmazkodas, illetve a

jelentds teriileti kiilonbségek mérséklésének egyik lehetdsége ma is a fizikai értelemben vett
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kommunikacidban, a tavolsag lekiizdésében rejlik. A lakohelytdl tavoli munkavallalds
biztosit lehetdséget arra, hogy egy telepiilés lakoi helyben ¢élve munkajovedelemhez
jussanak, elkeriilve a kényszerli elvandorlast, vagy a szocialis segélyektol vald fiiggd
helyzetbe keriilést. Az ingazas feltétele — a dolgozo igényeinek, képességeinek ¢és
képzettségének megfeleld munkalehetdség esetén — a telepiilések kozotti kozlekedési
kapcsolatok kielégitd szintje. A terliletek kozotti munkaerd-dramlas hordozdja, a
kozlekedési rendszer jelenlegi allapota ugyanakkor sok esetben nem teszi lehetévé a
hatékony térlegydzést, ezaltal a helyi munkaerdpiacok zartsdganak feloldasat. A megye
elaprézott telepiiléshaldzata, az egy iranybdl megkdzelithetd zsaktelepiilések nagy szama a
kozosségi kozlekedési szolgaltatdo vallalatokra kiilondsen nehéz feladatot r6. Ezeknek a
feladatoknak a vidéki lakossdg alacsony mobilitdsa, kedvezdtlen demografiai szerkezete
miatt a mai rendszerben hatékonyan nem tudnak (idénként nem is akarnak) megfelelni a
szolgaltatok. A kozosségi kozlekedés kinalatdban mutatkozd hidnyokat a koltségekre igen
érzékeny vidéki munkavallalok kevésbé tudjak egyéni modon szervezett (bizonyos tavolsag
felett 1ényegesen dragabb, és kornyezeti szempontbdl sem kivanatos) kozlekedéssel potolni.
Ez kiilonosen 1igaz a tobb szempontbol is hatranyos helyzeti teriileteken. A
foglalkoztatottsdg (ezaltal a lakossdg mobilitdsanak) kedvezdtlen alakulasa, a piaci
szemlélet e téren is novekvd befolyasa, az allami szerepvallalds forrasainak sziikiilése a
gazdasagtalanul miikodd kozosségi kozlekedés kinalatanak folyamatos — bizonyos
esetekben elkertilhetetlen és érthetd, maskor ésszertitlen, és csak lizemgazdasagi okokkal
magyarazott — csokkenéséhez vezet. (Elég csak a vasuti mellékvonalak néhany esetben
indokolt, sokszor viszont elhibazott dontésen alapulo felszdmolasara gondolnunk).

A térlegy0zés lehetdségei nagyban befolyasoljdk tehat az egyes vidéki telepiilések,
telepiiléscsoportok fejlodoképességét, ezek hianya a periféridra szoruldst erdsiti vagy
konzervalja. A kozlekedési elérhetdség javitasa — akar a rendszer atszervezésének aran is —
igy kulcsfontossagu a vidéki térségekben ¢€lok szadmara. A térlegydzés lehetdségeinek
boviilésétdl (illetve annak fenntartdsatol) varhatd el, hogy biztositott legyen jelenlegi
munkahelyek megtartasa, illetve, hogy egyre tobbeknek legyen modja ingdzoéként munkat
vallalni. Szintén (részben) ettdl varhatod, hogy a falvak lakohelyértéke, népesseégmegtartd
ereje megmaradjon, illetve idedlis esetben ndvekedni tudjon, a jelentds teriileti eltéréseket
csOkkentésére esély mutatkozzon. A telepiilésrendszer fejlédésére rendkiviil erdteljes hatast

gyakorld kozlekedési rendszer atszervezése halasztast nem tiird feladat tehat. E feladatot



nem lehet ugyanakkor pusztan a kozlekedési vallalatok oldalarol, csupan iizemgazdasagi
szempontokat figyelembe véve megoldani. A kozlekedési rendszer atszervezésének
megalapozasat a munkaerdpiaci folyamatok, és a munkaerd teriileti mozgésanak
ismeretében, a lakohelyiiktdl tdvol munkat vallalok — mint a kozlekedési lehetdségek
szintjére leginkdbb érzékeny sokasag — igényeinek fokozott figyelembevételével kell
megtenni. Torekedni kell a jelentds forrasokat felemésztd infrastrukturalis fejlesztések
iranyanak ésszerli meghatdrozasara, el6térbe kell helyezni az egyes teriiletek tarsadalmi-,
gazdasagi- ¢és természeti adottsdgainak leginkabb megfeleld, fOképpen szervezés tutjan
megvaldsithato elképzeléseket. Mindezek alapjan kijelenthetd, hogy a kozlekedési rendszer
fejlesztését célzd 1épések megtervezésének megalapozéasaban, illetve a mar megfogalmazott
(részben a gyakorlatba is atiiltetett) elképzelések varhatd (vagy mar lathatd) hatdsainak

értékelésében a geografidnak — mint tértudomanynak — fontos szerepet kell vallalnia.

2. Célkitiizések

A kozlekedési elérhetdség kérdéseit, annak teriileti jellemzdit feltarni hivatott, térségi-
vagy orszagos mintan végrehajtott vizsgdlatok megallapitdsai bizonyos korlatok kozott
érvényesithetok Baranyara is, de a helyi viszonyok feltérképezéséhez, a foglalkoztatasi
kozpontok (nagyobb vérosok) elérhetdségének vizsgdlatdhoz, valamint a kozlekedési
alagazatok szerepének pontosabb megismeréséhez részletesebb, helyi kutatasokat kell
végezni.

Baranya szinte a hatdraival megegyezd, Osszefliggd aprofalvas térséget alkot. A
telepiiléshaldzat jellege tehat kevéssé elonyds a jelenlegi, még kevésbé a jovObeni varhato
foglalkoztatdsi  struktaranak (itt elsOsorban a munkahelyek fokozodd teriileti
korlatozott rugalmassaga miatt jelentds tarsadalmi fesziiltségeket okozott (és okoz). A
nagyobb szamu foglalkoztatonak munkét add véarosok kozelébe vald koltozésnek jelentds
korlatai vannak, a megyeszékhely tobblet-munkaerdigénye sem szivhatja fel a jelenleginél
lényegesen nagyobb szdmli munkavallalé munkaerd-kinélatit (az erre vald torekvés sem
indokolt természetesen). Ez akkor sem torténhetne meg, ha a térlegy0zés képessége
korlatlan volna. Az ingatlandrak jelentds eltérése is korlatozza a migracidt, igy a megyében
kiterjedt, egyre sulyosabb tarsadalmi problémakkal kiizdé depresszios teriiletek alakultak ki,

melyek tarsadalmi és gazdasagi helyzetiik tekintetében folyamatosan tavolodnak az atlagtol.



E negativ folyamatokat lassithatja, illetve a hatranyos helyzeti teriiletek tovabbi kiterjedését
korlatozhatja az ingdzas lehetdségének fenntartisa (kiterjesztése) és javitdsa, aminek egyik
fontos feltétele a kozlekedési rendszer fejlesztése, sziikség esetén az 4talakitdsa. A
térlegy6zési képességek novelése altal lehetdség nyilna arra, hogy a fejlettebb térségek
pozitiv hatdsukat a maindl nagyobb mértékben terjesszék ki a kedvezdtlen helyzetli
térségekre. Szintén a kommunikacié lehetdségeinek jelenleginél jobb szintre vald bdvitése
ad lehetdséget arra, hogy a hatrdnyos helyzetli térségek human erdéforrasainak fejlesztésébe
torténd befektetések kedvezd hatdsai érvényesiiljenek. Véleményem szerint a mar karos
mértéki teriileti eltérések szintjének ilyen modon torténd csokkentése, a problémakkal
kiizd6 periférikus térségek kiterjedésének visszaszoritasa (vagy novekedésének lassitdsa) a
kozosségi kozlekedésre koltott tobbletforrasok mértékénél jelentdsebb megtakaritasokat
(szocialis kiadasok csokkenése, a kisebb mértékii kornyezeti karokozéassal Osszefliggd
kiadascsokkenés, stb.) jelenhetnek.

Mindezen gondolatok aldtdmasztasara, tehat végso soron a kozdsségi kozlekedés jelen
koriilmények  (aprofalvas  térség, alacsony  foglalkoztatottsag, stb.)  kozotti
versenyképességének, versenyképesebbé tételének megértéséhez értekezésemben elsdként
arra a kérdésre keresem a valaszt, hogy a kozlekedési rendszer mai allapotdban valdjaban
mennyiben teszi lehetévé a napi munkavallaldssal kapcsolatos helykozi utazdsokat. A
kozlekedési periféridkat a napi ingdzok szempontjabol kivanom feltérképezni. Vizsgélom,
hogy a lakossag egyéni kozlekedési eszkozokkel vald elldtottsiga mennyiben tudja
kompenzalni a tomegkézlekedés hianyzé lehetdségeibdl eredd hatranyokat. Ertékelni és
abrazolni kivanom a munkaerdpiaci lehetdségekhez val6 teriileti alkalmazkodd-képességet.
Mindezt 6ssze kivanom vetni a foglalkoztatasi helyzet alakuldsaval, és a telepiilésrendszer
jellemzoivel, annak  valtozasaval. Szdlni  kivanok a  kozlekedési  halozat
atszervezhet0ségének fontossagatol, a telepiilésrendszer sajatossdgai €s a tomegkdzlekedési
szolgéltatas fenntartdsa kozotti Osszefiiggéseket keresve. Szintén szot kivanok ejteni arrdl,
hogy a telepiilésrendszer jovObeni alakulasa milyen feladatokat vet fel a kozlekedési
szolgéltatasok fenntartasa teriiletén.

A hasonld célbol végzett korabbi kutatdsi munkakban a kozlekedési elérhetdség
regionalis vizsgilatara az altalam megfogalmazottaktol eltérd célokbol, és mas
megkozelitésben keriilt sor. Jelen kutatdsban a vizsgélatok elvégzését szintén telepiilések

szintjén tartottam fontosnak, hiszen ez ad lehetdséget arra, hogy a telepiilések (ebbdl a



megkdzelitésbdl vizsgalt) helyzeti energiait feltarjuk, ezaltal bemutathassuk, hogy az adott
telepiiléseken ¢l6k milyen alapfeltételekkel indulnak a folyamatosan ¢élesedd
,munkaerOpiaci versenyben”. Szintén a telepiilések szintjén folytatott vizsgélatok
biztositanak lehetdséget arra, hogy a megyében mutatkozé teriileti eltéréseket a kelld
részletességgel térképezziik fel.

Ertekezésemben elsésorban a napi ingazas lehetdségeivel foglalkozom, hiszen a
munkahelyre heti rendszerességgel (vagy nagyobb idokozonként) torténd utazas altaldban a
leginkabb eldugott kistelepiilésrdl is megoldhato. Ezekben az esetekben tehat nem a
lakohely foldrajzi fekvése a meghatarozo szempont, igy a teriileti alkalmazkodas képességét
(a heti ingdzok szempontjabol) sem lenne célszerti telepiilések szintjén értékelni.

Véleményem szerint a napi ingdzas (szerepének, lehetdségeinek), és a kozlekedési
lehetdségeinek egyiittes, Osszetett vizsgalata azért is indokolt, mert a kdzlekedési kindlatra a
napi ingazok sokkal érzékenyebbek, mint az egyéb célbdl kozlekeddk. A didkok esetében
szintén igen fontosak a napi térlegy6zés lehetdségi, az ¢ esetiikben ugyanakkor egy képzési
intézménye valo felvétel altalaban nem a kdzlekedési lehetdségek fiiggvénye. A didkoknak
lehetdsége van kollégiumi elhelyezésre, legtobbszor eldre tervezhetd a napi ,,munkaidejiik”,
a munkavallaloknak ugyanakkor nem minden esetben. A tanuldk esetében a lakohely és a
képzéd intézmény kozotti utazds koltségeit garantdlt kedvezmények csokkentik.
Mindezekbdl az kovetkezik, hogy a didkok térlegydzési képességének alakuldsa Iényegesen
kisebb hatast gyakorol a telepiilések fejlodoképességére, a telepiilésrendszer formalodasara,
annak sajatossagai pedig e lehetdséget éppen az G esetiikkben korlatozza kevésbé, mint az
ingdzok esetében.

A napi kozlekedés lehetdségeinek nem csak a meglétét, hanem a kozlekedés
mindségét, és az egyes falvakbdl gazdasdgosan elérhetd kozponti telepiilések jelentOségét
(munkaerdpiacanak keresleti odalat) is vizsgalni kell. A telepiilések jovojére tarsadalmuk
atalakuldsan at ugyanis erételjes hatassal van, hogy lakoik mely kézponti telepiilések lokalis
munkaerdpiacara tudnak ,betorni” munkaerd-kinalatukkal (munkabérek alakulasa a
munkaerd kereslet-kinalat egyensulyanak megfelelden, keresett szakmak korének nagysaga,
munkahely kivalasztasdnak lehet0sége, szellemi foglalkozasti ingazok elhelyezkedésének

lehetdségei, stb.)



2.1.1.

Céljaim osszefoglalva:

Vazlatosan bemutatom, hogy az elmult évtizedek sordn, illetve a rendszervaltds ota
eltelt id6szakban a napi ingdzds milyen szerepet toltott be a megye falusi
munkavallaloinak munkajovedelemhez jutdsaban, illetve ennek lehetdségei milyen
hatdsokat gyakoroltak a telepiilések fejlédésére, a telepiilésrendszer alakuladsara.

A kozlekedési elérhetdséget a lakohelyiiktdl tdvol munkat vallald, vagy vallalni
szandékozo vidéki lakosok oldalardl, telepiilési szinten vizsgalom.

Feltarom, hogy a megye egyes telepiilésein (az adatfelvétel idépontjaban) a munkat
helyben nem taldlok szamara milyen volt a teriileti alkalmazkodas képessége, és ez
miként fliggdtt 6ssze a foldrajzi fekvéssel.

Megvizsgalom, hogy az egyes kozlekedési dgazatok miként veszik ki résziiket a
lakok napi ingazasanak kiszolgalasaban, ehhez az egyes dgazatok — figyelembe véve
a megye telepiilésrendszerének sajatossagait — milyen lehetdségeket kindlnak, és
milyen a kozottiik 1évé 6sszhang.

A kutatdsi eredményekre hagyatkozva kovetkeztetéseket fogalmazok meg a
kozlekedési elérhetdség alakuldsanak telepiilésrendszert formdlo kozvetlen, és
kozvetett hatasaival kapcsolatban. Ertékelni kivanom a kozlekedési szempontbol
periférikus teriileteket €rd (és kimutathat6) hatranyokat.

Sz6t kivanok ejteni a kozlekedési rendszer atszervezhetdsége, és a munkaerd tertileti
mobilitasdnak fokozhatdsagaval kapcsolatban. A kutatdsi eredményekre
hagyatkozva kivanom indokolni az atszervezés fontossagit, illetve meghatarozni

annak prioritasait.

3. Kutatasi modszerek

A vizsgalatok modszereit részben a tanulmanyozott szakirodalombdl megismert kutatoi

tapasztalatok figyelembevételével valasztottam ki, részben a helyi sajatossagoknak

megfelelden egyéni vizsgalati eljarasokat (pl. szamitasokat) is alkalmaznom kellett.

Kutatomunkam legjelentdsebb részét a statisztikai adatok gylijtése és elemzése, valamint az

azok alapjan végzett szamitasok jelentették, de fontos ismereteket szereztem a készitett

interjuk, és a helyszini bejarasok alkalmaval is. Fontosnak tartottam, hogy értekezésem ne



csak adatgyijtésen ¢és szamitdsokon alapuld elméleti fejtegetések sorozata legyen.
Gyakorlatias megkozelitésre €s szemléletre torekedtem, ennek megvalositdsa érdekében az
elemzésekhez felhasznalt adatok Gsszegytijtése, és a konkrét elemzé munka megkezdése
elott (és kozben) igyekeztem gyakorlati oldalrol megismerni a témakoér fontosabb
problémait, kutatasi teriiletem (Baranya megye) e szempontbol fontos helyi
jellegzetességeit. Elsd 1épésként igy a vizsgalt problémakor egyes elemeit atlatod
szakemberekkel és dontéshozokkal készitettem interjukat. A készitett interjuk alanyai kozott
volt a Kispad Alapitvany koradbbi vezetdje. Ezen interju alanyanak kivalasztasakor
elsédleges szempont volt, hogy a baranyai kistelepiilésen €l6k problémait kivaloan ismerd, a
falusi élet nehézségeit (ott éloként) atérzd, ugyanakkor azokrol a kutatd objektivitasaval
beszdmolni tud6 személyre essen a valasztds. A megkeresett személy tevékeny részt vallalt
a falugondnoki szolgdlat megszervezésében, fenntartasaban, és rendszeresen konzultdl a
falugondnokokkal (akik kivaléan ismerik az daltaluk kiszolgalt telepiiléseken ¢élok
legfontosabb gondjait, a szallitdsukban is fontos szerepet vallalnak), részt vesz azok évente
szervezett, tapasztalatcserével egybekotott tovabbképzésében..

Az Osszefliggések vizsgéalata és megértése elott ismernem kellett a kozlekedési
szolgaltatd vallalatok szempontjait is. A megye kozlekedési infrastrukturdjanak, a kozosségi
kozlekedés kinalati oldaldnak megismeréséhez a megyében miikodd fobb kozlekedési
vallalatok vezetd munkatarsaival, illetve tanacsadoival talalkoztam 2004-ben és 2005-ben.
Ezek a személyek kozott volt a Pannon-Volan Rt. (akkori) forgalmi igazgatoja; a Magyar
Allamvasutak Zrt. vezetd tanacsadd munkatarsa; a MAV Zrt. Pécsi Igazgatésaganak
személyforgalmi osztalyvezetdje; a Pécsi Kozlekedési Zrt. személyforgalmi és kereskedelmi
igazgatoja. A kozlekedési szakértOkkel készitett interjuk tapasztalatai rendkiviil jol
felhasznalhatoak voltak, melyek sordn az A4ltaluk képviselt szervezet oldalarol is
megismertem a szolgaltatasok fenntartdsanak problémakorét. (Ugyanakkor el kellett
vonatkoztatnom szervezetiik iranti elkotelezettségiiktdl, amely jol megmutatkozott egyes
stratégiai kérdésekrdl kialakitott homlokegyenest ellenkezd véleményiikben.) Szintén a
gyakorlati megkozelitést szolgaltdk a helyszini bejarasok, adatgylijtések., utasszamlalasok,
utasokkal és vasuti dolgozokkal készitett interjuk.

A vizsgéalataimhoz felhasznalt adatokat tobb forrasbol gytijtéttem. Ezek koziil a
legjelentdsebb a Kozponti Statisztikai Hivatal Interneten keresztiil elérhetd adatbazisa volt.

Felhasznaltam tovdbba az Allami Foglalkoztatasi Szolgalat telepiilési részletességii



kimutatdsait, melyek kitinden hasznalhaték voltak a gazdasagi valtozasok nyomon
kovetésére, hiszen éveken keresztiil azonos formatumban, rendszeresen frissitve keriiltek
kozlésre. A telepiilésrendszer egyes jellemzdéinek megismerésére felhasznaltam a
lakasalloméany adatait (megszlnt, épitett lakasok szdma), az infrastrukturalis ellatottsag
adatait, valamint a személygépkocsi ellatottsag telepiilési részletességgel rendelkezésre allo
adatait (Baranya megye statisztikai évkonyve 1996 és 2005 kozotti szamai).

A vidéki térségekben ¢lok kozlekedési lehetdségeinek bovitésével kapcsolatos
nemzetkdzi tapasztalatok attekintéséhez a megfeleld projectek tapasztalatait bemutato
dolgozatokat az Interneten keresztiil értem el. A kozlekedési elérhetdség értékelése soran
felhasznaltam az Interneten elérhetd menetrendi adatbazisokat, valamint a menetrendi
tajékoztatod kiadvanyokat.

Vizsgalataim sordn tulnyomorészt telepiilési részletességii adatok felhaszndldsaval
végeztem szamitasokat. A kozlekedési lehetdségek értékelését elvégeztem a megye falvaira
vonatkozoan a kozosségi autdbusz-kozlekedés, és a vasiti kozlekedés kinalati oldala alapjan
egyarant. Az egyes telepiilések esetében azt vizsgéaltam, hogy a kiilonbozd jelentds
foglalkoztatasi kozpontok elérhetdsége a reggeli munkakezdéskor hany orakor és mennyi
1d6 alatt lehetséges (azokban az esetekben amikor ez elviekben megoldhatd.) Vizsgaltam
tovabba a munkaidd lejartakor a visszainduld jaratok rendelkezésre allasat, menetidejét. A
kapott eredmények szerint kategdridkba soroltam a telepiiléseket, e kategoridkat pedig
kartogram segitségével abrdzoltam. A telepiilések lakossdganak munkaerdpiaci teriileti
alkalmazkodo-képességet szintén szadmitdsok segitségével vizsgaltam. A kozlekedési
elérhetdséget jellemzod értékek és a teriileti alkalmazkodo-képességet reprezentald értékek
kozotti  kapcsolat  vizsgalata  (korrelacidszdmitds) hozzajarult a kovetkeztetéseim
megfogalmazasahoz.

A telepiilések lakossaganak munkaerdpiaci tertileti alkalmazkodo-képességet szintén
szamitasok segitségével vizsgaltam. E szamitasokhoz telepiilésenként rendelkezésre allo
adatokat hasznaltam (a helyben lako aktiv kortiak szamat, a helyben lakok és dolgozo
szamat és a napi ingazok szamat.

A telepiiléesek fOldrajzi fekvésének, és a teriileti alkalmazkodési képesség
kapcsolatdnak vizsgalata soran térinformatikai modszereket is felhasznaltam. A szamitashoz
digitalis térképeket, az azokat kezel6 CAD szoftvert, illetve az ebben a szoftveres

kornyezetben futo, sajat készitésii (LISP nyelvil) segédprogramokat hasznaltam.
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4. Eredmények osszefoglalasa

Ertekezésemben egy kivalasztott teriileti egység (Baranya megye) tekintetében, egy
meghatarozott sokasag (lakohelyiiktdl tavol munkét vallalok) szemszogébdl vizsgaltam a
térlegy6zés képességeit, €s az azt meghatarozd tényezdket. A napi ingazast nem
demografiai kategoriaként vizsgéaltam, hanem a munkaerdpiaci lehetdségekhez valo teriileti
alkalmazkodas eszkozeként tekintettem ra.

> Az értekezésben Baranya megye példdjan 4t bemutattam és rendszereztem az
aprofalvas térségekben tipikusan eléforduld kozlekedési és térlegydzési problémakat, a
falvak kozlekedési ellatottsaga, illetve a kozlekedési szolgaltatdsok nyujtdsa oldalardl
egyarant. A falusi munkavallalok teriileti mobilitdsanak problémaja feldl kozelitve
bemutattam a kozlekedési ellatottsag és a tarsadalmi-gazdasagi fejlédés kozotti
legfontosabb Gsszefliggéseket, elsésorban a napi ingdzok (a falvakban él6 munkavallalok
dontd tobbsége) oldalarol. Megfogalmaztam a kozlekedésfejlesztés problémakorének e
szempontbol értelmezett prioritasait.

> Bemutattam, hogy jelenleg, és az elmult néhany évtized soran a napi ingdzas
milyen szerepet tolt, illetve toltott be a megye falusi munkavallaldinak munkajovedelemhez
jutdsaban, és ez milyen hatdst gyakorolt a telepiilések fejlédésére, a telepiilésrendszer
formalodasara. A rendelkezésre 4llo statisztikai adatok alapjan végzett, a munkdhoz jutas és
a napi ingdzas lehetdségeinek feltarasara iranyulo vizsgalat eredményei azt mutatjak, hogy a
minél kisebb egy adott telepiilés 1¢lekszama, a falvakban atlagosan anndl kevesebb helyi
munkalehetdség adodik, és altalaban a kisebb 1¢lekszamu falvak lakoinak adodik kevesebb
lehetdsége az ingazasra. A munkanélkiiliek aranya az aktiv koru lakossdgoz viszonyitva
ezzel parhuzamosan a kisebb telepiiléseken atlagosan magasabb. A legkisebb Iélekszamu, és
fogyd népességli falvakat éppen a periférikus, tobb szempontbol is hatranyos térségekben
talaljuk legnagyobb szamban. A munkanélkiiliség ratdjanak telepiilési bontdsban torténd
vizsgalata jol kimutatta a fontosabb telepiilésektdl valo tavolsag, illetve a kedvezObb- és a
hatranyos térségben val6 fekvés hatasat, igy a kozlekedésfejlesztés jelentoséget.

> A napi ingédzassal kapcsolatban rendelkezésre allo statisztikai adatok alapjan
bemutattam, hogy melyek a megye legnagyobb munkaerdvonzassal rendelkezd telepiilései,
¢s melyek a legnagyobb munkaerd-kibocsatok. E vonzaskdzpontok szerepének jobb
megvilagitasa ¢érdekében a megye minden telepiilésére vonatkozdan, telepiilései

részletességli adatok alapjan vizsgaltam a teriileti alkalmazkodés képességének eltéréseit A
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kapott eredmények alapjan térképet szerkesztettem. Az eredmények értékelése és térképi
abrazolasa alkalmas volt arra, hogy a napi ingazas lehetdségeinek teriileti eltérését
részletesen vizsgaljam. Lathatova valt a megyeszékhely tobblet munkaerd-kereslete altal
keltett hatdsok szétterjedése. Szintén ¢érzékelhetdvé valt a kozlekedési infrastruktura
jelentdsebb elemeinek szerepe, az ezeken Osszpontosuldé magasabb szintli kozlekedés
szolgaltatasok hatédsa, és képet kaphattunk a realis ingazasi tavolsagokrdl. A szamitisok
lehetdvé tették a megyeszékhelyen kiviili foglalkoztatasi kozpontok (Mohacs, Beremend,
Boly, Szentlérinc, Szigetvar, stb.) szerepének pontosabb megitélését is. Vizsgalhatd volt
tovabba a szomszédos megyékben fekvd, Baranya teleptiléseire jelentésebb munkaerdpiaci
vonzast gyakorld telepiilések jelentdsége is. A vizsgéalat kimutatta a megyeszékhely
dominancidjat, j6 megkozelithetéségének pozitiv foglalkoztatasi hatésait.

A megyeszékhely foglalkoztatdsi szempontbdl igen erdteljes kozponti szerepe
ravilagit a megye vidéki térségeinek fokozott munkaerdpiaci érzékenységére. A kozpont
fejlodése, dinamikdja egyben e térségek fejlddésének, illetve inkdbb a visszafejlodés
elkeriilésének zaloga. Amennyiben a Pécsett Osszpontosuld vallalatok és szervezetek
munkaerd-kereslete jelentdsen csokken, az legalabb annyira stlyos csapas a vidéken élokre
nézve, mint a megyeszékhely munkavallaloi szempontjabol. E tény is aldhuzza a
megyeszékhelyen kiviili foglalkoztatasi kozpontok erdsitésének fontossagat.

> Bemutattam a legjelentdsebb kozlekedési palyak (6-os sz. I.-rendl fout, az 57-
es 1ll. 58-as szamu foutak, valamint a Dombovar-Pécs vasuti fovonal SzentlOorinc és Pécs
kozotti szakasza) szerepét e hatasok kozvetitésében. Megmutatkozott az a tdvolsag, amellyel
a fontosabb kozlekedési folyosok altal biztositott nagyobb kozlekedési teljesitmény, az e
folyosokon 0Osszpontosuld kozosségi kozlekedési szolgéltatdsok megnovelik az altaluk
feltart telepiilések lakossagéanak teriileti alkalmazkodoképességét.

4 A dolgozatban az egyes kozlekedési agazatokat kiilon is értékeltem a naponta
ingdzd munkavallalok kozlekedési lehetdségei szempontjabol. A megyében €16, és
munkahelyiikre naponta ingdzok helyvaltoztatdsdban a hétkéznapokon minden telepiilést
ellatd kozosségi autobusz-kozlekedésnek van kiemelt jelentdsége. Pécs elérhetdségének
kiemelkedd szerepe van a megye telepiiléseinek fejlddoképességében. Osszességében a
baranyai falvak koziil 140 telepiilés (a faluallomany 48%-a) esetében all rendelkezésre jo,
vagy még megfeleld modon az autdbusz-kozlekedés a megyeszékhelyre torténd napi

ingazashoz. A fennmarado 149 falu koziil ugyanakkor 73 esetében még a hagyomanyos
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munkarendben kozlekedok sem szamithatnak arra, hogy autobusszal kozlekedjenek a
munkahelyiikre. A megye telepiilésrendszerének jellegébdl fakad, hogy a fontosabb
telepiiléseket 0sszekotd jaratok szolgéljak ki az ezeket 6sszeko6td titvonal altal érintett falvak
sokasdgat. Ha az utazd célpontja nem a jelentds telepiilések egyike, illetve a célpont
tavolabb fekszik a fontosabb jaratok altal bejart utvonalaktol, akkor elképzelhetd, hogy
autobusszal nem megoldhat6 az utazas (illetve csak tulzottan nagy iddéraforditds aran.) Ha
egy telepiilésrdl Pécs a korareggeli 6rakban jol megkozelithetd (és menetido is elfogadhato),
akkor a legtobb esetben atszéllassal mas, jelentdsebb teleplilésekre is tovabb lehet utazni.
Sok esetben ugyanakkor a megyeszékhelyre is kénytelenek betérni azok, akik mas
varosokba igyekeznének, igy ezzel nemcsak tovabbi id6t veszitenek, hanem az utazdsi
koltségek 1s novekednek.

A kistérségi kozpontok kozlekedési csomopontként funkciondlnak. Eléfordul
ugyanakkor, hogy még a kistérségi kozpont sem érhetd el egyes telepiilésekrdl megfelelden.
A kozosségi autdbusz-kozlekedés a fontosabb féutvonalak mentén lehetdséget biztosit a
megyehatart atlépd ingazasra. A Baranyahoz kozelebb fekvd varosok munkaerdpiaci
vonzésa ennek koszonhetden kiterjed a megye telepiiléseire, s6t a kisebb foldrajzi tdvolsag
esetén néhany esetben e varosok vonzasa domindl. E telepiilése koziil kiemelkedik
Kaposvar, Domboévar és Bonyhad.

> Bemutattam, hogy a megyeszékhely vasuti megkozelithetéségének iranyai
koziil a napi ingazasban Szentldrinc feldl érkezd forgalomnak van kiemelt jelentdsége, mely
részben betudhaté az autdbusz-kozlekedéshez képest alacsonyabb eljutasi idének. Az
utazasi iranti kereslet e vonalakon a napi ingazas oldalarol megfeleld, mégsem alakulhatott
ki zokkendmentesen eldvarosi jellegli forgalom, elsdsorban az egyvaganyt palya miatt.
Ezen a vonalon a varosokbol (Szigetvarrdl, Szentlérincrdl, valamint Sellyérdl) Pécsre
ingdzok jelentds szama miatt a vasuti kozlekedésnek a jovében a maindl is fontosabb
szerepet kell szanni.

A napi ingazasban, a falvak ellatasdban szintén kiemelt jelentdsége van a Sellye-
Szentlorinc mellékvonalnak. A mellékvonal legfontosabb szerepe elsOsorban Sellye
varoskornyékének, az itt talalhat6, tobbségében kedvezdtlen helyzetli telepiilések
lakossaganak kiszolgalasa a varosok fel¢ torténd napi ingdzasban. E vonalon bonyolodd

személyforgalomban kiemelt jelentdsége a Pécsre irdnyul6 ingdzasnak és a tanulok iskolédba

13



jarasanak van. A kozlekedési kereslet mas megyei mellékvonalakhoz viszonyitottan
kielégitonek tekinthetd.

> A falusi munkaerd napi ingazasaban a személygépkocsit hasznalok aranya
igen erdteljesen ndvekszik. Megéllapithato, hogy az egyéni kozlekedés alkalmazasa, azaz a
személygépkocsival vald kozlekedés egyre erdsebb konkurenciat jelent a tomegkdzlekedés
szdmara. A nagyobb munkanélkiiliség mellett az adott kozségekben rendre alacsonyabb a
személygépkocsi-ellatottsag. A motorizdcid valtozdsat tekintve szintén a legnagyobb
munkanélkiiliséggel stjtott telepiiléseket taldljuk sereghajté pozicidban. Az alacsonyabb
munkanélkiiliségi ratdval rendelkezd falvakban ¢él0knek tehat tobb lehetdsége nyilik
megfeleld mennyiségli személygépkocsi lizemeltetésére. A kozlekedési infrastruktura
fontosabb fizikai elemeivel vallo ellatottsag, és a személygépkocsi ellatottsag kozott szoros
kapcsolat fedezhetd fel a megye falvai esetében. Ez kiilondsen a nagyobb varosokhoz kozel
fekvo telepiilések esetében igaz. Ezeken a telepililéseken az 1000 fére juto
személygépkocsik szdma a megyei szinten legmagasabb kategdéridban van, annak ellenére,
hogy a tomegkozlekedési kinalat (jaratgyakorisdg, menetidd, stb.) az atlagosnal Iényegesen
jobb. A kis ingazasi tavolsagok esetén ugyanakkor a kozosségi kozlekedés egyre keveésbé
versenyképes a jelenlegi rendszerben.

A hazai vidéki térségekben az alacsonyabb személygépkocsi-ellatottsag miatt nincs
elegendd lehetdség az egyéni kozlekedés alkalmazasara, ugyanakkor a szintén az alacsony
bérszintek miatt a kozosségi kozlekedéshez képest Iényegesen koltségesebb egyéni

kozlekedés alkalmazasanak kényszere a lakossag szamdra aranytalanul nagyobb terhet jelent
5. A vizsgalatok eredményeire alapozott fontosabb kovetkeztetések:

> A kozosségi kozlekedési ellatottsag értékelése nem szoritkozhat az
osszekottetések iranyainak, és a napi jaratszdmok vizsgalatdra, hiszen az dnmagdban nem
minden esetben fejezi ki a tavoli telepiiléseken munkat vallalok, vagy véllalni szandékozok
kozlekedési lehetdségeit, valamint a kozlekedési lehetdségek hidnyanak valods tarsadalmi-
gazdasagi kovetkezményeit.

4 Az elaprozott telepiilésrendszerli térségekben (a jelen helyzetben) nem
lehetséges a kozosségi kozlekedés fenntartisa jelentds dotacido nélkiil. A kozlekedés
fenntartasarol szold dontéseket megalapozo koltségelemzés sordn ugyanakkor figyelembe

kell venni:
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o a kozosségi kozlekedéssel rosszabbul ellatott térségek lakoinadl jelentkezd
utazasikoltség-novekményeket, amely a lakok munkajovedelmét, vasarloerejét, igy a
helyi gazdasagok egységei altal eldallitott termékek/szolgéltatdsok irdnti kereslet
csokkenését jelentik;

e az utazédsi lehetOségek beszilikiilésével (az utazasok koltségesebbé valasaval) a
csokkend foglalkoztatottsagot, a szocidlis kiadasok ez okbol torténd ndovekedését;

o a koltségtakarékossag okan megsziintetett kozlekedési jaratok helyettesitésére kijelolt
szolgaltatasokat nyujtdo vallalatnal jelentkezd koltség-novekedést (ami szintén
novekvd — de semmiképpen nem csokkend — allami kiaddsokat eredményez);

e a csokkend szolgaltatdsi szinvonalll kozOsségi kozlekedés mellett egyre
erdteljesebben novekvd egyéni kozlekedés altal okozott tovabbi keresletcsdkkenést,
igy romld kihasznéltsdgot, az ezekbdl adoddé novekvd fogyasztoiar-kiegészitést,
tobbletkoltségeket;

e nem utols6 sorban az egyre erdteljesebb egyéni kozlekedés altal okozott nagyobb

kornyezetkarositas miatt novekvo tarsadalmi koltségeket.

> Az egyes foglalkoztatd szervezetek munkaerd iranti kereslete szorosan
Osszefligg a koltségtényezokkel. A munkabér és kozterhei mellett az alkalmazéssal
kapcsolatos dontés meghozatalanal figyelembe kell venni a munkavallalé munkahelyre valo
bejutasanak koltségeivel kapcsolatos kotelezettségvallalasokat is. Ha egy vidéki
munkavallalé alkalmazasaval kapcsolatos (alacsonyabb elvart munkabérrel Gsszefiiggd)
bérkoltség-megtakaritds Osszege alacsonyabb, mint a munkaltaté 4altal fizetendo
utazasikoltség-hozzajarulds, €s ezt a koltségnovekedés nem ellenstilyozza a munkavallalo
magasabb képzettsége, a munkaltatd (megfeleld alternativ jeldlt esetén) eldllhat a
foglalkoztatastol. A vizsgalati eredmények alapjan kijelenthetjiik, hogy az utazasi koltség
tekintetében a napi ingazok (illetve munkaltatoik) szdmara 1ényegesen kisebb terhet jelentd
kozosségi kozlekedési ellatottsag dontéen meghatarozza a periférikus vidéki térségekben
€10k elhelyezkedési esélyét, €s ez megmutatkozik a statisztikai adatokban is.

4 A munkavallalok oldalardl vizsgélva a kérdést, a személygépkocsival torténd
ingdzas esetében a napi kozlekedés koltségeinek novekedését, és a gépkocsi fenntartasanak
koltségeit is szamba kell venni a remélt jovedelem megitélésénél (az ingazasrol szolo dontés

meghozatalanal). Az egyének szamara még éppen elviselhetd kozlekedés koltségek
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mértékét allandonak tekintve az ebbdl az 6sszegbdl megtehetd ingazasi tavolsag lecsokken,
igy szlikiil azon telepililések kore, melyeken a munkavéllalds szamitasba johet. A
munkaerdpiaci vonzast jelentd kozponti telepiilésektdl vald tavolsdg ndvekedésével egyre
inkdbb csokken a személygépkocsi hivatasforgalom szempontjabol értékelhetd
hatékonysaga, hiszen a tdvolsaggal aranyosan novekszik a kdzosségi kozlekedési tarifdkhoz
mért kozlekedési-koltség tobblet, ami a helyi adottsagokat figyelembe véve bizonyos szint
felett mar vallalhatatlan. Az ilyen kedvez6tlenebb fekvésii telepiiléseken €16k tehat nagyobb
mértékben szorulnak ra a tomegkozlekedésre, illetve annak nem megfeleld szintje esetén
kevésbé képesek azt egyéni kozlekedéssel potolni.

> A kozosségi kozlekedési szolgaltatas iranti (helyenként) alacsony kereslet nem
kizardlag a vidéki lakossag alacsony mobilitdsa okozza. A menetrendek kialakitdsanak hibai
bizonyos esetekben igen jelentdsen csokkentették az egyes jaratok megfelelOségét
(ellentétes irdnyu jaratok hidnya a munkaidd lejarta utan, stb.). Szintén kevés tortént a
parhuzamos kozosségi kozlekedés (VOLAN és falubuszok) felszamolasara, a menetrendek
Osszehangolasara. A vasuti- és az autobusz-kozlekedés Osszehangoldsaval, az autobusz
rahordo-funkcidjanak erdsitésével novelheté lenne a jaratok kihasznaltsdga, kevesebb
veszteség finanszirozasardl kellene gondoskodni a kdzponti forrasokbdl. Rahordo funkciot
ugyanakkor a személygépkocsi is ellathat, gazdasagosabb kozlekedést biztositva a
dolgozdknak. A tomegkozlekedés e gazdasdgosabb rendszerben torténd tizemeltetése csak
akkor valosulhat meg, ha lesz miikoddképes, igényeknek megfeleld tomegkdzlekedési
gerinchaldzat, aminek hasznalata — az alacsonyabb menetidd és nagyobb jaratgyakorisag
okéan — a maindl vonzobb lenne az egyénileg kozlekedOk szamara is.

4 A Pécsi agglomeracid szerepe a tovabbiakban is erdsodni fog, a népesség
koncentracioja folytatddik. A jobb munkaerépiaci lehetdségekkel bird lakossag
koncentralodasa nyoman a napi ingazok tovabbi erdteljes koncentralodasa is bekovetkezik.
A lakéhelyek és munkahelyek kozotti viszonylag kisebb tavolsdg miatt az egyéni
kozlekedés altal kindlt rugalmasabb és kényelmesebb helyvéltoztatdssal szemben nem
minden esetben allhat a kozosségi kozlekedés relativ olcsdsaga, kis tadvolsdgok esetén
olcsobb is lehet a személygépkocsival vald kozlekedés. A kozosségi kozlekedés
versenyképességének megdrzése érdekében tehat igen fontos az egységes (eldvarosi és
varosi viszonylatokban is haszndlhatd) bérletek bevezetése, és a jaratok menetrendjének

maximalis 6sszehangoltsaga.
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A szomszédos megyében fekvd varosok kozosségi kozlekedési elérhetdségét a
menetrendek elemezése szerint neheziti a megyék szerint mikodd Volan-tarsasagok kozotti
egylttmiikodés hianya (illetve a rivalizalas megléte). Ez kiillonosen szembetind Dombovar
rossz elérhetdségében. Mindez aldhtizza a regionalis kozlekedési szovetség, €és a regionalis
szinten szervezett kozosségi kozlekedés fontossagat a  kozosségi  kozlekedés
versenyképességének novelése, és a videki térségek kozlekedési kiszolgalasanak javitdsa
terén.

4 A jelentésebb foglalkoztatasi kozpontok szerepének hangstlyozdsa mellett
meg kell jegyezni, hogy ezek tobblet munkaerdigénye messze alatta marad a vidéki térségek
munkaerd feleslegének. Ennek megfelelden szdmukra a kistérségi foglalkoztatasi kozpontok
jelentésége fog novekedni (természetesen a foglalkoztataspolitikdnak cselekedni kell annak
érdekében, hogy ez bekovetkezhessen). A kozosségi kozlekedésnek tehat nem csak a
centrum-periféria, azaz a kistelepiilés-nagyvaros viszonylatban jelentkezd mobilitast kell
majd kiszolgalnia, hanem a mainal jobb lehetdségeket kell kinalni e mikrokdzpontok
elérés¢hez is, melynek alapja egy, a helyi igényekhez rugalmasan igazodo, kistérségi
kozlekedési szolgaltatas lehet.

4 A kozép- és hosszl tava ingazas esetében (a telepiilésrendszer sajatossagaibol
addédoan) az Aatlagsebesség (€s az eljutasi 1d0) a tavolsaghoz képest erdteljesebben
novekszik. A kozosségi autdbusz-kozlekedés pedig (mint azt lathattuk) altaldban csak a
centrum-periféria viszonylatban, a jelentdsebb telepiilések kozotti kommunikaciot biztositd
utvonalak mentén megfeleld, és a jaratok irdnya miatt is kevésbé alkalmas a
mikrokozpontok elérésére. Mivel az elszortan elhelyezkedd telepiiléscsoportok, és a
zsaktelepiilések ellatdsanak javitasa, valamint a keresztiranyl kozlekedés lehetdségeinek
megteremtése nem mehet a centrum-periféria irany kozlekedés rovasara (elviselhetetleniil
megndvekedd utazasi 1do, utasok tomegeinek felesleges buszoztatdsa, stb.) mas megoldast
kell keresni. Ezek alapjan arra a kdvetkeztetésre juthatunk, hogy a centrum-periféria iranyu,
tehat az egyes kozpontok kozotti forgalmat biztositd kozlekedést (gerinchalozat) szét kell
valasztani a zsdkfalvakat, és egyéb kisebb telepiiléscsoportokat ellatd kozlekedéstol
(rdhordo funkcid). A két kozlekedési szolgéltatds kozotti kapesolatot megfeleld mindségl
varohelyeken torténd atszallas biztosithatni. Ezaltal megnovelhetd lenne a megyeszékhely
ingdzasi vonzaskorzete, javulhatna a mikrokdzpontok elérhetdsége, jobb lenne a periférikus

helyzetl kistelepiilések kozlekedési ellatottsaga.
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A kozosségi kozlekedés fenntarthatdosdganak és kindlatanak ndvelése érdekében
elvégzendd fontos feladatok kozé kell sorolni tovabba az egységes bérletek bevezetését az
elévarosi-jellegli  kozlekedésben; 1) 0Osszekdtd utak ¢épitését az autdbusz-utvonalak
leroviditése érdekében; a vasuti- és autébusz-menetrendek Osszehangolasat, és az autobusz
rahordo szerepének erdsitését.

P A kozosségi kozlekedési szolgaltatasanak gazdasagilag egyre nehezebb a fenntartsa.
A kozlekedési kinalat csokkenése, a nem kellden (és nem megfeleld vizsgéalatokra alapozva)
kidolgozott kozlekedéspolitikai intézkedések helytelensége oda vezethet, hogy az egyéni
kozlekedés szerepe a napi ingazasban tovabb fog ndvekedni, ezzel parhuzamosan tovabb
erdsodik az egyéni kozlekedésre vald rautaltsag. Nem lehet helyes — még kozgazdasagi
¢relemben sem — az a megkozelités tehat, hogy a periférikus térségekben miikodo kozosségi
kozlekedés szolgaltatasok fenntartdsat, jovojét lizemgazdasagi szinten kezelve, a veszteség
minimalizalasanak céljaval alakitsuk, hiszen az ellatatlansag tovagylirizé hatésai a szocialis
kiadasok oldalan kiaddsnovekedést eredményeznek, valamint igen nehezen visszafordithatd
folyamatokat indukalnak. A kiegyenlitettebb térségi fejlodés elérésének nem elégséges, de
sziikséges feltétele a kozforgalmu kozosségi kozlekedés atszervezése, és ellatdsanak
javitasa. Véleményem szerint kijelenthetd, hogy a hatranyos helyzetli vidéki térségek
lakosai szdmara a kozosségi kozlekedési szolgéltatasok fenntartasa és fejlesztése rendkiviil

fontos (preventiv) foglalkoztataspolitikai eszkdznek tekinthetd.

6. Eredmények hasznositisanak lehetoségei

Megitélésem szerint az értekezésben bemutatott kutatasi eredmények felhasznalhatok a
regionalis kozlekedési szovetség kialakitdsa sordn. Az értekezésben igyekeztem
hangsulyozni a mikodoképes, és a lehetd leggazdasdgosabban miik6dd kozosségi
kozlekedési rendszer kialakitdsanak, fenntartdsanak fontossagat, ezen beliil is azt, hogy a
lakohelytdl tavoli munkavallalds a lehetd legnagyobb mértékben biztositva legyen. Ennek
bizonyitdsahoz Baranya megyére kiterjedd kutatasokat végeztem, am a vizsgalatok

tapasztalatai érvényesek mas, hasonl¢ teriileti adottsdgokkal rendelkezd térségekre is.
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